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MiNiSTERio  DE  Mabina. —  Ilmo.  SefioF  :  Dada 
cuenta  al  Rey  (Q.  D.  G.)  de  la  comunicacion 
de  V.  S.  de  12  de  Diciembre  liltimo,  acompaflan- 
do  doscientos  ejemplares  del  libro  «A  la  mar 
maderax),  quinto  de  las  Disquisiciones  NduticaSj 
pidiendo  al  mismo  tiempo  autorizacion  para  pu- 
blicar  el  ultimo  en  t^rminos  andlogos ;  se  ha  ser- 
vido  S.  M.  autorizar  d  V.  S.  4  verificarlo,  debien- 
do  abonarse  su  importe  con  cargo  al  cap.  8.°,  ar- 
ticulo  1.**,  del  vigente  presupuesto.  Al  mismo  tiem- 
po se  ha  dignado  disponer  se  manifieste  d  V.  S. 
el  agrado  con  que  ve  su  constante  celo  y  prove- 
chosa  laboriosidad  en  la  prosecucion  de  una  obra 
que  tantos  beneficios  ha  de  reportar  d  la  historia 
de  nuestra  marina.  De  Real  6rden  lo  digo  d  V.  S. 
para  su  conocimiento,  como  resultado  de  su  ins- 
tancia.  Dios  guarde  d  V.  S.  muchos  aflos.  Ma- 
drid, 9  de  Marzo  de  1881. — PAvf  a. — Sr.  Capitan 
de  navio  D.  Cesdreo  Fernandez  Duro. 
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I. 

De  la  cuentaj  y  lo  que  pertenece  d  la  rosa 
de  cualquier  nao  (1). 

CAPfTULO   I. 

MoNTAjfiSs  (2). — Tratare  como  he  prometido  arriba,  de 
la  nao  y  sns  partes  y  personasy  oficios,  por  el  modo  m&s 
claro  que  pndiere;  V.  m.  oya  y  advierta  si  en  algo  no  acer- 


(1)  De  la  Instrycion  |  naathica,  para  el  bven  |  Vso,  y  regi- 
mieDto  de  las  Naos ,  sa  tra9a,  |  y  gouierno  conf orme  a  la  aitu- 
rade  Mexico.  ]  Compuestapor  el  Doctor  Diego  garcia  de  |  Palacio 
del  Gonsejo  de  suMageatad,  |  y  bo  Oydoren  la  Real  audien-  |  cia 
de  la  dichaCiadad.  |  Dirigido,  al  Excellentisimo  Sefior  Don  Alua- 
ro  Manrriqtie,  de  |  9afiiga,  Marques  de  Villamanrrique ,  Virrey, 
Goner-  |  nador,  y  Gapitar  general  destos  Beynos.  |  (Escudo  de 
armas.)  Con  licencia,  en  Mexico,  en  Casa  de  Pedro  |  Ocharte. 
Afio  de  1587. 

(2)  Los  interlocntores  son  nn  Montan^s  y  nn  Vizcaino,  que  se 
designan  por  las  iniciales  M.  y  V. 
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tkre  con  la  pantaalidad  qae  desea,  aunque  necesariamente 
paradeclaracion  de  lo  que  he  de  decir,  7  Y.  m.  quiere, 
conviene  poner  la  manera  de  medir,  y  los  nombres  de 
alganos  maderos  y  palos  mas  comunes ,  para  mejor  in- 
teligencia.  H4cese  pnes  la  cnenta  de  las  naos  general- 
mente  por  codes ,  qne  dos  pi6s  0  dos  tercios  de  vara  ha- 
cen  unrcodo ,  y  por  ^ste  se  cuenta  y  pide  cualquier  navio 
al  artifice ,  sefLalando  qae  ha  de  tener  tantos  codes  de 
quilla,  qne  es  largo ;  y  tantos  de  pnntal,  qne  es  el  alto^ 
y  tantos  de  manga,  qne  es  el  ancho.  Los  maderos  fan- 
damentales  de  cnalqnier  nao  son  :  codaste,  qnilla,  roda, 
estamenaras,  barraganetes,  forcaces,  cinglones,  baos, 
latas,  dnrmentes,  cintas,  madres,  corvatones,  corvato- 
nes  de  rev^s,  corvatones  de  gorja.  Hay  tambien  contra- 
qnillas,  contra- dnrmentes,  aletas,  Haves,  vorne  para  la 
tablazon  del  costado  y  tablas  para  las  cnbiertas  y  cama- 
ras  ;  hay  trancaniles,  tacadas  y  otros  particnlares ,  co- 
mo  m&stiles,  masteleos  y  entenas ;  pero  viniendo  al  pro- 
posito  y  a  satisfacer  a  lo  que  V.  m.  qniere  qne  diga,  me 
parece  qne  asi  para  gnerra  como  para  mercancia,  y  pa- 
ra porte  y  tamaiio  conveniente  de  una  nao,  bastan  cua- 
trocientas  toneladas ;  y  asi  ire  respondiendo  segnn  este 
tama£io  lo  qne  entendiere ;  Y.  m.,  pnes  de  todo  tiene 
tanta  experiencia  y  lo  sabe  mejor,  enmendard  lo  qne 
conviniere.  For  manera  qne  nna  nao  de  cnatrocientas 
toneladas  (qne  dos  pipas  hacen  nna)  ha  de  tener  34  co- 
des de  qnilla  desde  el  codaste  de  popa  al  codillo  de  proa, 
y  de  manga,  16,  qne  es  casi  la  mitad  de  la  qnilla;  y  no 
habiendo  de  llevar  jareta ,  tendra  el  navio  de  este  porte 
1 1  codes  y  medio  de  pnntal ,  qne  es  el  tercio  de  la  dicha 


ABCA   DE   N0]£. 


quilla;  porqne  habiendo  de  tenerla  (por  lo  qae  esta  ha 
de  subir),  serd  necesario  afladir  otros  tres  codos,  que 
por  todos  Beran  catorce  7  medio,  7  con  esto  tambien  se 
ha  de  saber  qne  el  hueco  7  rosea  de  esta  nao  se  divide 
en  cubiertas,  que  en  una  casa  llaman  altos ;  para  la  pri- 
mera,  contando  desde  la  quilla  hasta  lo  alto,  se  asien- 
tan  unos  tablones  gruesos  por  la  parte  de  dentro,  que 
llaman  dnrmentes ,  7  sobre  6stos  se  ponen  7  asientan 
ciertos  maderos  algo  gruesos,  que  llaman  baos  ;  7  estos 
hacen  la  primera  division,  7  han  de  estar  en  cuatro  co- 
dos  7  medio  de  puntal ,  que  es  el  altura  de  tres  pipas. 
La  segunda ,  que  se  llama  primera  cubierta ,  se  forma  7 
hace  de  la  misma  manera,  7  estar4  6s ta  en  tres  codos 
de  los  dichos  baos ,  que  es  el  altura  que  han  menester 
dos  pipas.  La  segunda,  7  que  llaman  la  puente,  7  es  la 
tercera  division,  tendrd  otros  tres  codos,  7  todos  haran 
diez  7  medio ,  7  ocuparan  el  grueso  de  los  baos ;  7  hasta 
las  dos  cubiertas  seran  once,  sin  otros  tres  que  se  han  de 
afiadir  si  la  nao  hubiese  de  Uevar  jareta,  como  queda 
dicho,  que  es  sobre  la  cual  se  marearan  las  velas  7  go- 
bieman  los  mareantes,  7  debajo  de  ella  est&n  los  pasa- 
jeros  6  gente  de  guerra. 

VizcAfero. — La  cuenta  que  V.  m.  ha  hecho  para  el 
porte  que  se  presupone  est&  buena,  7  por  ella  se  puede 
afiadir  6  quitar  en  ma7or  6  menor  numero  7  cantidad; 
pero  no  entiendo  que  basta  lo  dicho  si  no  se  dan  mis 
claras  reglas  para  su  proporcion;  pues  como  Y.  m.  sabe, 
de  abrir  6  cerrar  mas  de  lo  necesario  cualquier  nave,  6 
de  no  tener  el  lanzante ,  delgados  7  maderos  de  cuenta, 
raseles  7  escora  en  su  punto,  salen  de  mal  gobierno  7 
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con  otras  malaa  coudicioaes,  de  que  auelen  venir  muchas 
perdidasy  dalios  j  muertes.  Y  asi,  convendra  que  para 
mayor  claridad  de  Y .  m.  haga  otra  demostracion  de  na- 
vio  de  menos  porte  y  maestre  sas  medidas  y  traza,  y  la 
qae  deben  tener  los  qae  usau  en  las  islas  de  Barlovento 
y  Tierra-Firme,  y  de  los  de  la  Costa  de  esta  Naeva  Es- 
pafla,  y  de  Panam4  y  los  del  Peru^  pnes  para  los  de  las 
islas  de  Poniente  e  India  Oriental ,  y  las  demas  carreras 
que  nuestros  espafioles  usan  y  basta  la  dada,  haciendo 
el  crecimiento  6  disminacion  qae  cada  uno  qnisiere. 

M. — Entendido  tenia  que  por  las  reglas  dichas  se 
sacarian  las  trazas  y  diferencias  que  debe  haber  en  la 
forma  de  los  navios,  segun  la  necesidad  de  los  mares, 
para  donde  son;  mas  pnes  Y.  m.  lo  quiere,  dire  lo  que 
me  parece.  Necesario  es  sacar  de  proporcion  los  navios 
que  ban  de  servir  en  las  islas  de  Barlovento  y  Tierra- 
Firme  en  el  puntal ,  manga  y  plan ;  y  aunque  en  el  lar- 
go exceder&n  poco,  no  ban  de  tener  mas  que  el  sesmo 
que  tuviesen  de  boca  en  el  plan^  y  el  tercio  del  puntal 
que  tuviese  la  boca  sin  las  obras  muertas ,  porque  como 
casi  siempre  corren  vientos  brisas  en  aquellas  partes, 
ban  de  bacer  sus  viajes  &  lo  m&s  ordinario,  por  la  boli- 
na,  y  tendrdn  el  drbol  mayor  del  tamafio  que  la  qmlla, 
y  de  verga,  dos  veces  cuanto  fuere  la  manga ,  y  el  trin- 
quete  al  respecto ;  Uamanse  fragatas^  y  &  lo  mds  ordina- 
rio  y  propio  no  pasan  ni  deben  pasar  de  cincuenta  tone- 
ladas. 

Los  navios  que  usan  en  la  costa  de  la  Nueva  Espa- 
fia  desde  Cozumel  basta  Panico ,  a  causa  que  los  puer- 
tos  son  de  muy  poca  agua,  y  la  costa  y  travesia  del 
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Norte  y  7  may  poco  fondo,  casi  generalmente  las  hacen, 
el  plan  coanto  es  la  mitad  de  la  boca  ^  y  el  *  pnntal  de 
los  terciosy  porque  de  otra  manera  se  perderian  por  mo- 
mentos  :  son  de  porte  de  50  toneladas  y  ll&maQlas  Bar- 
cas  del  trato  :  el  arboladura  es  como  las  de  las  £raga- 
tas  ya  dichas.  En  la  costa  del  PirA,  Nicaragua ,  y  trato 
de  los  Izalcos  (tierra  que  es  de  Guatemala),  y  el  Ocea- 
no  meridional  y  mar  del  Sur,  seusan  navios  decincuen- 
ta  hasta  cien  toneladas.  ^ilchanles  de  plan  el  cuarto  de 
la  boca ,  y  la  mitad  al  pontal  y  muchos  delgados  a  popa 
y  proa,  rasos  y  de  buena  escora,  porque  siempre  boli- 
nean,  y  asi  andan  bien  de  loo  y  mal  de  popa,  y  aunque 
en  el  fabricar  las  naos  no  hay  cierta  cuenta  para  algu- 
nos  que  la  piden  &  su  modo  y  para  navegaciones  dife- 
rentesy  (jperiendo  m&a  plan,  m4s  6  menos  de  quilla  6 
manga,  segun  su  gusto  6  la  necesidad  6  partes  por  don- 
de  las  ban  menester,  pero  yo  he  dicho  lo  que  me  pa- 
rece;  el  que  fnere  mejor  marinero  elegira  lo  que  le  diere 
m^  contento,  aunque  aseguro  que  una  de  las  cosas 
mas  necesarias  que  las  naos  ban  de  tener  (  como  de  lo 
dicho  se  infiere)  es  gobierno,  costado  y  delgados  para 
bolinear,  y  asi  para  que  el  gobierno  sea  facil,  conviene 
que  desde  el  primer  madero  de  cuenta  de  nuestra  nao, 
seis  maderos  4  popa,  comiencen  los  delgados  del  rasel, 
y  que  acaben  algo  marcados  en  el  codaste,  y  en  seis  co- 
dos  y  dos  tercios  de  altura,  que  es  el  quinto  de  la  qui- 
lla, y  los  delgados  de  la  proa  que  comiencen  9  maderos 
adelante  del  primero  de  cuenta  y  que  acaben  en  la  roda, 
algo  enarcados  y  lanzando,  como  ban  de  lanzar,  la  roda 
de  popa  cinco  codos  y  dos  tercios,  que  es  el  sesmo  de  la 
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(juilla,  7  la  rdda  de  la  proa  lanzard  doblado  qae  la  de 
popa,  con  la  caal  vendra  k  tener  de  roda  &  roda  51  co- 
dos  J  un  tercio  de  largo ,  y  porque  con  el  altor  de  popa 
y  proa  haya  proporcion  igaal  y  se  asentardn  las  aletas, 
que  son  las  que  forman  la  frente  de  popa,  sobre  el  co- 
daste  en  la  altara  de  los  dichos  6  codos  y  dos  tercios,  y 
k  estas  se  les  dardn  12  codos  de  altura^  qae  son  los  6  y 
dos  tercios;  serdn  18  y  dos  tercios;y  en  esta  altara  se 
asentara  el  dragante,  que  vendrd  a  ser  de  7  codos  y  dos  ter- 
cios,  que  es  casi  la  mitad  que  la  nao  tiene  de  manga,  y  al 
mismo  altor  que  queda  asentado  el  dragante  se  asentara 
la  roda  de  proa,  para  que  quede  en  el  peso  que  conviene  y 
en  buena  proporcion,  y  sobre  ella  lamadre  delespolon,  y 
porque  en  el  asiento  de  los  maderos  de  cuenta  se  tiene  el 
pun  to  mas  cierto,  conviene  tomar  el  medio  de  la  quilla  y 
dos  codos  mds  adelante ,  y  tomada ,  alii  se  asentara  el 
primer  madero  de  cuenta,  el  cual  es  formado  de  un  palo 
que  Uaman  estamenara  y  dos  barraganetes,  a  manera  de 
un  medio  circulo,  al  cual  se  ha  de  dar  5  codos  y  un  ter- 
cio del  plan  de  la  nao ,  que  es  la  tercia  que  abre  de  sus 
16  codos,  y  tendra  de  astilla,  que  es  el  pi6  que  comien- 
za  a  formar  los  delgados  de  proa,  codo  y  medio,  y  de 
manga  14.  Hecha  la  rosea  de  esta  nao  con  las  medidas 
dichas,  se  le  asentaran  y  pondran  tres  cintas  que  la  to- 
men  y  cinan  desde  popa  &  proa,  y  estaran  en  el  medio 
en  10  codos  de  puntal,  y  en  las  rodas  de  popa  y  proa 
en  16,  y  la  segunda  un  pi6  mds  alto,  y  la  teroera  otro, 
y  en  esta  mayor  altura  quedara  asentada  la  cubierta  prin- 
cipal, que  se  llama  puente,  y  estar&  en  11  codos  y  me- 
dio de  puntal,  segun  nuestra  cuenta,  y  sobre  ella  se 


ABCA   DE  KO^.  13 


poudran  las  mesas  de  gnarnicion ,  qae*es  sa  propio  y 
mejor  Ingar ;  j  para  qae  el  timon  haya  asiento,  propor- 
cion  y  baena  forma  j  como  en  parte  tan  principal,  se  to- 
mara  tambien  el  altor  del  codaste,  desde  la  patilla  hasta 
nn  codo  m&s  arriba  de  la  lemera,  y  hallarse  ban  19  co- 
doS)  y  en  este  espacio  se  repartir&n  y  pondran  ocho 
hembras  mny  faertes,  segnn  el  arte,  para  que  en  ellas 
jaegaen  y  se  metan  los  machos  qne  se  ban  de  clavar  en 
el  timon ,  el  cnal  ha  de  tener  desde  el  asiento  de  la  pa- 
tilla hasta  su  medio  un  codo  de  ancho,  y  de  ahi  arriba 
tendra  de  gmeso  lo  qne  tuviere  de  frente  el  codaste,  6 
importar&  qne  en  las  esqninas  de  la  parte  de  fuera  sea 
la  mitad  m4s  grueso  qne  por  donde  jnega  sobre  las  hem- 
bras  del  codaste ,  y  el  cnrioso  piloto  estari  obligado  a 
sacar  de  el  nn  modelo  de  sus  medidas,  para  que  si  nave- 
gando  faltase  el  qne  Ueva,  se  pueda  hacer  y  poner  otro, 
y  para  qne  el  qne  Uevase  le  sea  mas  seguro,  le  podrd  po- 
ner nn  cabo  qne  le  atraviese  por  medio,  y  qne  los  extre- 
mos  de  el  vayan  asidos  en  dos  argoUas  mny  fuertes,  en 
cada  banda  de  la  lemera,  y  asentado  y  pnesto  asi,  en  la 
cabeza  de  este  timon  se  encajara  nn  palo  mny  fuerte,  que 
tenga  nn  palmo  de  frente  hasta  la  tercia  parte,  y  desde 
alii  hasta  la  pnnta  vaya  adelgazando,  de  manera  qne  se 
pueda  tener  en  la  mano,  el  cnal  llaman  comunmente  ca- 
!ia ;  y  cuando  la  nao  se  gobierna  sobre  la  tolda,  se  le  afia- 
de  a  esta  pnnta  de  la  caQa  otro  palo  mas  delgado  con  que 
la  mneven,  qne  llaman  pinzote.  Y  porque  la  cuenta  y 
medidas  por  el  objeto  se  entiendan  mejor,  har6  la  figura 
del  cnerpo  de  la  nao  en  rosea,  y  con  las  medidas  de  la 
manga  en  tres  posiciones  para  mayor  claridad. 
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De  los  mdstiles. 


CAPfTULO   II. 


V. — Bien  me  parece  la  traza  y  medidas  de  la  nao  que 
esta  figurada,  con  sus  divisionesy  cuenta;  mas  para  que 
las  partes  correspondan  al  todo ,  conviene  seiialarle  el 
tamaflo  del  Mastel  mayor,  Trinquete ,  Baupres ,  Mesa- 
nas  y  contras  masteleos ,  la  ordea  de  la  jarcia  con  todos 
sus  aparejos ,  y  la  cuenta  que  han  de  tener  para  que  de- 
mos cierta  manera  y  forma  en  navios  mayores  6  de  me- 
nor  porte ,  y  para  que  en  la  fabrica  por  otro  ejemplo  de 
menor  capacidad  nos  muestre  V.  m.  otro  modelo,  esti- 
mare  en  mucho  que,  como  he  suplicado  dntes  de  ahora, 
lo  haga,  y  que  sea  de  hasta  150  toneladas,  que  para  mi 
intento  parece  conveniente. 

M. — Soy  contento  de  hacer  el  modelo  con  la  cuenta 
de  las  150  toneladas  que  V.  m.  pide,  para  que  por  el  y 
el  pasado  se  extienda  la  proporcion  que  se  dar&  d  los 
que  cualquiera  quisiere  pedir;  mas  porque  concluyamos 
con  lo  que  pertenece  al  primero  y  mayor  navio ,  y  con  lo 
que  V.  m.  manda ,  dire  primero  lo  que  falta.  El  drbol  6 
mastil  mayor  de  cualquier  nao  ha  de  tener  el  largo  que 
el  navio  tuviese  de  quilla  y  lanzante,  que,  segun  nuestra 
medida,  vendrd  a  ser  46  codos,  aunque  es  algo  m^nos  de 
la  quilla  y  lanzante ;  pero  yo  siempre  lo  querria  algo 
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meDor ,  para  que  la  nao  qaedase  mas  marinera  7  la  jar- 
cia  7  drbol  m&s  fiegaro ,  7  lo  que  de  el  se  quitase^  se  po- 
dria  afiadir  en  el  mastelero ,  porqne  en  las  tormentas  7 
necesidades  es  de  menor  inconveniente  7  de  mas  prove- 
cho.  Y  el  trinqnete  tendra  lo  qne  tuviese  la  qnilla  de 
largo,  7  no  mds ,  7  vendra  a  ser,  conforme  nnestro  nii- 
mero ,  34  codos.  Y  el  banpres  va  quinto  menos  qne  el 
trinqnete  j  7  serd.  de  28 ,  annqne  algnnos  le  hacen  del 
tamafio  del  trinqnete.  Y  la  mesana  podra  ser  del  mismo 
largo  7  grueeo  qne  el  banpres.  Las  contras  tendran  nn 
tercio  menos  qne  la  mesana ,  7  estos  palos  7  masteles  se- 
ran  bnenos,  derechos ,  sin  nndos ,  de  baena  nayeta7  qne 
no  esten  dafiados  ;  son  mejores  7  mds  convenientes  de 
nna  pieza,  7  si  no^  snelense  hacer  de  mnchas ,  7  cnando 
se  encajan  7  ajnstan  bien,  tengolos  por  bnenos,  7  ann 
por  mas  fnertes  para  snfrir  cnalqnier  trabajo  ;  siendo 
como  ban  de  ir  mn7  bien  amarrados ,  de  codo  &  codo, 
con  sns  agimielgas;  7  adviertase  qne  no  les  echen  cabi- 
Uas  ni  clavos,  porqne  se  snelen  quebrar  7  pudrir  mn- 
chas veces  por  do  se  ponen.  El  mastelero  de  gavia  ma- 
7or  ha  de  tener  tanto  7  medio  qne  la  nao  tnviese  de 
manga y  qne  seran  24  codos,  7  con  esta  cnenta  parece 
qne  se  ha  cnmplido  lo  qne  Y .  m.  ha  mandado  con  la  nao 
principal,  Pondrdse,  pnes,  la  traza  del  navio  menor  7 
prosegnirse  a  todo  lo  demas  de  este  libro ,  correspon- 
diendo  a  la  nao  primera,  pnes  por  ella  se  podra  dismi- 
nnir  7  hacer  la  cnenta  cierta  para  los  m&steles ,  entenas, 
gavia ,  jarcia  7  demas  aparejos  qne  tnviere  necesidad, 
con  la  bnena  direccion  del  maestro ,  a  cn7a  deterrolna- 
cion  se  ban  de  qnedar  mnchas  cosas  que,  por  huir  proli- 
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jidad,  no  se  paeden  decir  en  esta  figura,  7  porqae  son 
comaneB  a  los  oficialed  de  este  arte^ 

V. — Ya  quedo  eatisfecho  y  bien  enterado  por  las  cla- 
ras  demostraciones  de  las  dos  naos ,  y  por  la  cnenta  y 
medidas  que  Y .  m.  ha  puesto  de  lo  que  dudaba :  resta 
proseguir  en  la  cuenta  y  medida  de  las  entenas  j  gavias, 
jareia  y  demas  aparejos  de  la  nao  principal,  como  Y.  m. 
lo  ha  prometido  y  yo  lo  deseo. 


Ue  las  vergas  y  gavias. 

CAPfTULO   III. 

M. — La  entena  6  verga  mayor  ha  de  tener  de  largo 
dos  veces  y  un  tercio  m&s  de  lo  que  la  nao  abriese ,  que 
vendra  a  ser  37  codos  y  medio ,  y  en  el  medio,  tan  grueso 
como  es  el  arbol  mayor  por  debajo  de  la  gavia,  y  a  los 
penoles ,  que  es  el  fin  de  ella,  sera  delgada  el  tercio  m^-^ 
nos.  La  del  trinquete  sera  un  tercio  menos ,  y  de  la  mes- 
ma  cuenta  en  el  grueso  y  largo  de  la  mayor,  y  la  de  la 
cevadera,  de  la  mesma  forma  m6nos  un  cnarto;  la  de  la 
mesana  sera  mis  delgada  y  tendri  el  largo  de  su  irbol  y 
un  tercio  mis:  la  de  la  gavia  ha  de  ser  de  largo  lo  que  el 
navlo  abre ,  que  ser&  16  codos :  la  del  mastelero  de  proa, 
un  quinto  m^nos  :  la  gavia  (1)  mayor  ha  de  tener  de  cir- 
cunferencia  lo  que  la  nao  tiene  de  manga ,  y  la  del  trin- 


(1)  Lo  que  hoy  se  llama  cofa. 
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quete,  un  caarto  m^nos^ylos  fondones,  del  tercio  y 
medio  m^nos ,  con  la  mesma  circnnferencia  en  su  can- 
tidad. 


Jarciay  apar^os  del  mdstil  mayor. 

CAPfTULO  IV. 

Dicho  se  ha  que  las  mesas  de  guamicion  ban  de  estar 
sobre  la  postrera  cinta  de  la  nao ,  porque  cuanto  m&s  al- 
tas  7  lanzantes ,  tanto  trabajan  m6nos  los  aparejos  yen- 
do  de  loo,  y  estando  en  banda  y  largos ,  no  alcauzan  al 
hnir  y  gastarse :  ^stas  son  y  se  ponen  para  guanecer  el 
mastil  mayor  y  y  ban  de  salir  debajo  dellas  12  cadenas  de 
&  caatro  6  cinco  eslabones ,  de  palmo  cada  eslabon,  con- 
forme  al  gmeso  de  las  dichas  mesas,  algo  largas,  con 
sus  yigotas ,  de  las  cuales  se  gnarnescen  y  amarran  doce 
obenques ,  qne  son  nnos  cabos  de  sesenta  hilos ,  de  cada 
banda  9  que  juntos  y  amarrados  debajo  la  gavia ,  tienen 
tieso  y  faerte  el  drbol  para  qne  no  se  menee  a  ninguna 
parte ,  y  donde  se  jnntan  en  la  gavia  ban  de  salir  otros 
tres  cabos  de  los  60  hilos  en  cada  banda ,  que  llaman 
coronas  ,  que  han  de  tener  de  largo  la  mitad  del  m&stil, 
y  con  un  moton  al  cabo  de  cada  uno ,  con  sola  una  rol- 
dana ,  y  por  ella  han  de  tener  pasado  otro  cabo  de  40  hi- 
los ,  que  llaman  amante,  tan  largo,  que  Uegue  al  plan 
de  la  nao ,  y  este  tambien  tendra  una  polea  de  dos  rol- 
danas  al  un  cabo ,  y  por  ella  se  guarnird  una  beta  de 

2 
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24  hilos,  que  pase  por  otra  polea  de  otras  dos  roldanas, 
qne  8er4  tan  larga  como  el  amante  dicho,  7  esta  ultima 
polea  estard  atada  d  nna  braza  de  estropo  6  arza,  7  es- 
tara  ella  7  los  amantes  amarrados  en  an  palo  que  Uaman 
estante,  qne  se  asienta  en  el  costado  sobre  las  dichas 
mesas  de  gaarnicion  :  tambien  para  atesar  7  tener  fija  la 
dicha  verga  ma7or  se  ponen  dos  6  caatro  trozas,  las  coa- 
les  y  hechos  los  cabos  fijos  en  el  racamento  7  entena ,  en 
su  proporcion  ^  pasan  por  dos  poleas  (  segun  la  distancia 
conveniente),  7  estas  son  aparejos  mn7  necesarios  para  la 
firmeza  de  esta  entena  7  de  las  demas  de  la  nao :  7  todos 
los  aparejos  qne  se  ban  dicbo  se  gnarnescer&n  con  nn 
cabo  delgado  que  Uaman  acollador  y  7  los  obenques,  des* 
pues  de  puestos  7  guarnidos,  se  encadenan  7 juntan  unos 
con  otros  k  manera  de  escala  con  otros  cabos  de  pocos 
hilos,  que  Uaman  nigolas  6  enflechates  y  7  la  escala  7  en- 
flecbadura  se  bace  para  por  ella  subir  d  las  gavias  7  bacer 
otras  cosas,  Tiene  el  mastil  y  7a  que  esta  guarnescido  por 
los  lados,  necesidad  de  atesalle  por  el  medio  ^  desde  popa 

6  proa^  7  esto  se  bace  con  un  cabo  grueso  que  Uaman  es- 
ta7 , 7  con  otro  contraesta7 ,  que  ha  de  tener  180  hUos,  7 
ba  de  Uegar  desde  la  gavia  &  la  roda  de  proa ,  donde  ha 
de  estar  una  cadena  con  su  vigota,  clavada  6  amarrada 
bajo  la  madre  7  corvaton  de  gorja,  7  en  6sta  se  ha  de  atar 

7  guamescer  fuertemente ;  7  el  contraesta7  tambien  se 
amarra  d  aqueUa  vigota  para  que  en  la  continua  fuer- 
za  que  hacen  los  mdstiles  7  demas  aparejos  a7ude  al 
e8ta7. 
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Jarda  del  trinquete. 

OAPfTULO  V. 

Asi  como  hemos  guamescldo  el  loastil  mayor,  se  ha 
de  hacer  con  el  trinqaete  j  excepto  loa  obenqnes ,  qae 
han  de  ser  ocho,  y  ellos  7  las  coronas  7  demas  cabos  ban 
de  tener  nn  qninto  menos  hilos  que  los  del  arbol  mayor, 
7  el  esta7  7  contraesta7  se  amarran,  como  est4  dicho,  en 
dos  yigotas ,  qne  se  suelen  poner  dos  tercias  fuera  del 
banpres ,  con  sa  acoUador ,  7  tendrd  mas  que  el  m&stil 
ma7or,  dos  coronas  sin  amantes,  de  largo  caanto  dos 
tffcias  que  el  m&stil,  7  llevard  su  beta  7  dos  poleas  7 
amarran  en  sendas  argollas,  que  se  ponen  al  obenque  pos- 
trero  hacia  popa,  7  algunos  los  Uaman  popeses. 


Jarcia  del  masteleo  de  gavia  y  borriquete. 

CAPfTTJLO  VI. 

El  masteleo  de  gavia  ma7or  ha  de  tener  seis  obenques 
por  banda ,  de  40  hilos ,  7  han  de  ser  tan  largos  como 
todo  el  masteleo,  7  para  que  6stos  se  guarnezcan,  han  de 
salir  de  otros  tantos  agnjeros  que  ha  de  tener  el  arco  de 
la  gavia  sendos  cabos ,  del  grneso  de  los  mesmos  oben- 
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qneSy  cada  uno  de  una  braza  de  largo  6  mas,  que  Ilaman 
comunmente  raygadas  de  gavia ,  j  en  cada  uno  de  estos 
caboB  ee  pondra  y  gnarnescera  una  vigota  para  qae  en 
todas  se  amarren  los  obenques  del  masteleo ,  para  que 
este  fijo  y  sin  menearse;  y  tendra  tambien  otras  dos  co- 
ronas del  mesmo  grueso,  sin  amantes  y  con  sendas  betas 
de  &  20  hilosy  amarradas  en  otros  agajeros  de  la  mesma 
gavia :  tendr4  asimesmo  dos  burdas,  que  son  coronas 
tan  largas  como  dos  tercios  del  masteleo ,  y  al  cabo  de 
cada  una  estara  un  moton,  y  por  ^1  pasara  una  beta  del- 
gada,  que  cada  punta  Uegue  &  la  tolda  y  para  el  servicio 
de  la  gavia  y  otras  cosas.  El  masteleo  del  borriquete  (1) 
ba  de  tener  cinco  obenques  y  dos.aparejos  delgados,  un 
quinto  de  menos  bilos  que  los  del  masteleo  mayor ;  en 
todo  1.0  demas  se  terna  la  mesma  orden  en  guarnescerle. 


Aparejos  de  la  verga  mayor  y  de  la  del  trinquete. 


CAPfTULO   VII. 


Para  marear  bien  la  verga  mayor  se  ha  de  poner  de- 
bajo  la  gavia  una  papoya,  pasteca  6  cuadernal,  con  dos 
roldanas ,  y  por  ellas  pasara  un  cabo  de  60  hilos ,  que 
llaman  triza  mayor,  y  este  asimesmo  ha  de  pasar  por 
una  de  las  roldanas  del  guindaste ,  y  volviendo  aquel  k 
la  mesma  roldana  de  la  papoya  6  cuadernal,  volverd  por 


(1)  Hoy  volacho. 
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la  segonda  del  gaindaste  hasta  el  cabrestante  y  que  es 
con  qne  se  levanta  e  iza  la  verga,  7  asimismo  ha  de  te- 
ner  dos  nstagas  de  90  hilos,  cayas  puntas  pasaran  por 
dos  roldanas  que  se  ban  de  aaentar  en  el  calces,  pasando- 
las  de  popa  para  proa,  tan  largas  que  Ileguen  al  corre- 
doT,  7  amarradas  ambas  en  el  medio  de  la  verga  mayor, 
medio  pabno  apartada  la  una  de  la  otra :  de  los  dos  ca- 
bos  que  qnedan  arriba  estara  amarrada  debajo  de  la  ga- 
yia  la  papoya  dicha ,  que  ha  de  tirar  la  triza :  tambien 
ha  de  tener  en  cada  peuol  un  moton  con  su  roldana,  por 
donde  pasard  la  escota  de  gavia,  que  es  un  cabo  de  60 
hilos,  y  esta  ha  de  estar  amarrada  al  pufio  de  la  vela  de 
gayia  con  el  un  cabo,  y  el  otro  serd  tan  largo  que  He* 
gue  a  la  tolda;  y  con  6ste  tendrd  tambien  en  el  penol  al 
otro  moton,  y  otro  colgado  debajo  la  gavia  con  media 
braza  de  estropo,  y  por  estos  dos  pasard.  un  cabo  de  40 
hilos  que  llegue  &  la  tolda,  que  Uaman  amantillos,  y  sir- 
Ten  para  sustentar  y  tener  la  entena  mayor  derecha  en 
cruz ,  y  la  escota  de  gavia  que  quisiere  para  tender  la 
vela.  Asimesmo  ha  de  tener  en  cada  penol  una  corona 
de  abraza,  que  tenga  30  hilos ,  del  largo  que  tuviese  el 
tercio  de  la  vela,  con  su  moton  al  cabo,  y  por  61  pasara 
una  beta  de  18  hilos,  cuyas  puntas  Uegardn  k  la  tolda, 
y  estas  sirven  y  ayudan  tambien  a  bracear  y  tener  la 
verga  derecha.  La  mesma  orden  se  ha  de  tener  en  guar- 
nescer  la  verga  del  trinquete,  quitando  en  todos  los  apa- 
rejos  la  quinta  parte  de  hilos ,  y  con  que  las  brazas  Ile- 
guen al  tercio  del  estay  mayor,  donde  se  asentara  un 
motoncillo,  y  de  ellas  caera  un  cabo  que  llegue  al  corre- 
dor,  para  poder  bracear  esta  entena  como  la  mayor. 
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Apargos  de  la  verga  de  la  cehadera  y  tnesana, 

CAPfTULO  VIII. 

Debajo  del  baupres,  en  derecho  del  estay  del  trinque- 
te,  ha  de  estar  fijo  y  colgado  un  moton  de  dos  roldanas, 
y  pasarse  ha  por  ambas  un  cabo  de  40  hUos,  y  con  6ste 
Be  amarrard  la  verga  de  la  cebadera  por  el  medio ,  y  de 
alii  pasardn  por  el  medio  de  dos  ojos  su  triza,  que  ha 
de  ser  de  27  hilos ,  y  estd  metida  por  otro  moton ,  que 
ha  de  estar  amarrada  al  tercio  de  la  madre,  deutro  del 
espolon,  6  izarse  ha  como  convenga;  tiene  tambien  nn 
cabo  gmeso  pasado  por  una  vigota  fija  en  la  verga  de  la 
cebadera,  y  ^ste,  dando  vuelta  al  baupr^s^  lo  asegura,  y  le 
llaman  arritranca;  y  para  fortalecer  el  baupres  se  ponen 
dos  cabos  gruesos^  que  llaman  blandeles,  por  entrambas 
bandasy  y  tendrd  los  amantillos  y  brazas,  como  los  de 
la  verga  mayor  y  el  del  trinquete,  de  a  20  hilos  y  no  mis, 
y  BUS  dos  betas  de  &  30  hilos  en  cada  banda  y  que  esten 
amarradas  al  baupres  al  tercio  de  bu  verga.  La  entena 
de  la  mesana  ha  de  tener  una  ustaga  de  60  hilos  que 
pase  por  el  calces  del  mesmo  arbol,  y  amarrarse  d  los  dos 
tercios  de  la  verga ,  quedando  los  otros  dos  para  popa  y 
el  otro  tercio  para  proa  y  y  al  otro  cabo  de  esta  ustaga 
estard  un  moton  de  dos  ojos  y  tendrd  un  cabo  que  sirva 
de  triza,  de  24  hilos,  y  6ste  pasard  por  otro  moton,  que 
ha  de  estar  un  poco  apartado  del  propio  mdstil ,  d  la  par- 
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te  de  proa,  gnarnido  con  una  argolla  de  hierro,  recia 
7  faerte,  y  con  68ta  Be  guindara  y  usard  como  con- 
venga. 


Jareia  y  aparqos  de  la  verga  de  gavia  mayor 

y  borriquete. 

CApfTULO    IX. 


La  entena  de  gavia  ha  de  tener  una  sola  ustaga  de  d 
40  hilos,  y  e8t&  pasada  por  el  calces  del  masteleo;  se 
amarrara  &  media  verga,  y  al  otro  cabo  tendr&  una  polea 
de  doB  roldanas ,  y  con  otra  de  la  mesma  forma  que  estd 
asentada  en  los  baos  de  la  gavia,  y  se  guarnescer&  de 
polea  a  polea  una  triza  de  24  hilos,  que  Uegue  d  la  tol- 
da  para  izar  la  verga;  y  tendra  tambien  los  amantillos 
que  pasen  por  el  moton  del  penol,  de  d  18  hilos,  amarra- 
dos  el  uno  sobre  la  cabeza  del  mastelero  y  y  el  otro ,  que 
torne  a  pasar  por  un  moton  que  estard  en  esta  cabeza ,  y 
de  alii  volvera  la  punta  h&cia  la  gavia,  para  que  con  6s- 
toB  se  pueda  tener  la  entena  derecha.  Tendrd  tambien 
sendas  brazas  en  los  penoles  con  su  corona  de  30  hilos 
y  la  mitad  de  la  verga  de  largo,  con  su  moton  al  cabo, 
por  el  cual  pasard  un  cabo  de  18  hilos,  que  vaya  la  una 
punta  a  amarrarse  al  calces  de  la  mesana,  y  las  otras  dos 
puntas  pasar&n  por  otro  moton  de  dos  ojos  que  la  mesa- 
na ha  de  tener,  y  Uegar  k  los  obenques  de  cada  banda,  y 
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alii  pasard  cada  una  por  an  moton  de  un  ojo,  hasta  que 
las  pnntas  Ueguen  &  la  tolda ,  para  bracear  por  ellas  la 
dicha  verga :  tendr&  tambien  en  cada  banda  al  tercio  de 
ella  un  moton,  y  por  el  pasard  un  cabo  de  24  hilos,  y 
^ste  ir&  por  otro  moton  qne  ha  de  estar  al  pnfLo  de  la 
gavia,  y  volviendo  la  mesma  verga,  se  ha  de  amarrar  al 
tercio  de  ella ,  y  la  otra  volver&  bajando  desde  ella  hasta 
la  tolda,  y  Uamase  chafaldete  de  gavia,  y  es  con  que  se 
trae  la  vela  dentro  della  cnando  la  toman.  Los  aparejos 
de  la  entena  del  borriquete  son  los  mesmos,  siendo, 
como  han  de  ser^  el  qainto  mas  delgado,  y  con  que  los 
cabos  de  las  brazas  vengan  a  fijarse  al  tercio  del  estay 
de  gavia  mayor,  y  los  otros  dos  pasen  por  sns  moto- 
nes  hasta  la  tolda  para  bracear  y  tener  derecha  la  dicha 
verga. 

V. — Con  atencion  he  advertido  &  la  jarcia  y  aparejos 
qae  Y.  m.  ordena  para  los  m&steles  y  entenas ,  y  pares- 
ce  que  no  queda  cosa  qne  enmendar ;  mas  falta  qne,  pnes 
en  lo  dicho  se  ha  dado  forma,  la  demos  en  la  traza  y 
caenta  de  las  velas ,  pnes  por  mncho  pafio  podria  la  nao 
zozobrar,  y  por  no  tener  lo  qne  ha  menester,  andaria 
poco.  Y.  m. ,  pnes  ha  tomado  la  mano ,  diga  lo  que  le 
paresce,  6  me  d6  licencia  para  que  yo  lo  haga^ 

M. — Como  quien  tiene  bien  entendido  lo  que  k  esta 
arte  pertenece,  lo  hard  Y.  m.  cumplidisimamente;  pero, 
segun  mi  cuenta  he  dicho  hasta  aqui ,  en  lo  que  falta 
dir6  lo  que  entendiese. 
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De  la  vela  mayor  y  trinquete. 

CApfTDLO   X. 

La  vela  mayor  ha  de  ser  tan  larga  como  es  la  verga 
de  penol  k  penol,  y  el  largo  que  taviese'  estando  gain- 
dada  hasta  la  paente  m6nos  an  pi6  ^  y  repartese  en  dos 
partes  ;  en  papahigo,  qae  es  las  dos  partes  de  la  caida,  y 
boneta,  qae  es  la  otra  tercia  parte,  por  manera  qae  ten- 
dida  y  cortadapor  la  medida  dicha,  cortadas  las  dos  ter- 
cias,  qaeda  el  papahigo  hecho,  y  la  otra  tercia  es  la  bo- 
neta :  y  conviene  qae  sea  de  lonas  baenas ,  de  baen  grae- 
80  y  hilo  igaal,  porqae  como  tendida  coge  macho  viento, 
ha  de  safrir  macha  faerza  y  trabajo ,  advirtiendo  qae 
saelen  tener  ordinariamente  las  lonas  ana  orilla  faerte 
y  otra  floja,  y  para  remediar  esto  se  ban  de  hacer  las 
yigorelas  volviendo  la  orilla  baena  sobre  la  qae  no  lo 
es,  apantandola  menada  y  con  baen  hilo  alqaitranado 
6  encerado.  Ck)rtado  y  cosido  el  papahigo  en  esta  mane- 
ra ,  se  hard  ana  vaina  de  dos  dedos  de  ancho  en  cada 
lado,  por  el  alto,  y  en  la  caida,  de  cinco  dedos,  en  la 
caal  se  har&n  ones  ojales,  medio  pi6  ano  de  otro,  y 
por  las  vainas  se  pasar&  an  cabo  de  tres  hilos  y  qae  Ua- 
man  meoUar,  y  pasado,  se  gaarnescera  por  la  parte  de 
arriba  con  sas  empalomadaras  cinco  dedos  ana  de  otra, 
an  cabo  delgado  de  12  hilos,  bien  atesado,  y  qae  en  ca- 
da penol  sobre  Ak\  ana  braza,  para  amarrar  la  beta  k  la 
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yerga ;  y  en  los  lados  y  parte  de  abajo ,  que  llaman  re- 
lingas  y  gr&til,  Be  gaame8cer&  con  bub  empsJomadoras 
un  cabo  que  Hainan  guarnicion,  de  45  hilos,  y  k  los  dn- 
enloB  que  se  hacen  en  los  lados  y  partes  m&s  bajas  se 
iejarJdoB  palmos  y  medio  del  propio  cabo  doilado, 
que  llaman  puilo,  para  que  alii  se  amarre  la  escota 
y  contra,  y  la  boneta  y  la  parte  de  arriba  se  guarnes- 
cerd  con  un  cabo  delgado  de  tres  hiloS;  y  se  har&n  d61  & 
la  medida  de  los  hojales  del  papahigo,  sus  badasas  do- 
bladaSj  .que  alcancen  de  ojal  i  ojal^  advirtiendo  que 
de  diez  en  diez  se  haga  una  doblada  mayor  que  las  otras, 
y  en  derecho  dellas,  y  del  d6cimo  hojal  del  papabigo  se 
pondrd  una  letra  del  Ave  Maria  en  todas,  que  llaman  el 
Ave  (1),  y  los  lados  y  demas  partes  se  guarnescer&n  con 
un  cabo  grueso^  como  se  hizo  en  el  papahigo :  tambien 
ban  de  tener  otros  cabos  de  a  diez  6  doce  hilos  ^  que  lla- 
man aferravelas ,  que  echan  f uertes  en  la  relinga  de  la 
vela:  pasan  cada  una  por  su  moton,  que  puede  estar  fijo 
en  la  mesma  entena,  y  cargando  por  ellas  se  toman  las 
yelas  de  la  entena  mayor  y  trinquete  con  facilidad,  cuan- 
do  conviene :  otros  cabos  se  amarran  y  hacen  fuertes  en 
la  mesma  relinga  del  papahigo  mayor,  de  4  20  y  24  hi- 
los, que  llaman  bolinas,  que  pasan  por  una  vigota  chi- 
ca,  que  estd  amarrada  y  fija  en  el  estay,  que  llaman 
guarda  bolinas ,  y  6stas  ban  de  llegar  hasta  el  primer 
tercio  del  baupr^s,  donde  pasar&n  por  un  moton  grueso 
de  dos  roldanas,  y  de  alii  corren  k  la  tolda  de  proa,  y 
lo  mesmo  se  hace  en  las  del  trinquete;  y'las  de  gavia 


(1)  A.  M.  G.  P.  Ave  Maria  GraHa  Plena. 
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pasar&n  por  sus  motones ,  qne  estan  en  el  soler  de  gavia, 
e  ir&  &  caj*garse  en  la  tolda  de  proa.  La  del  trinqaete 
Be  ha  de  cortar  por  las  mesmas  medidas  7  traza ,  asi  el 
papahigo  copio  la  boneta,  7  guamescerlo  con  los  mes- 
mos  aparejos,  siendo,  como  ha  de  eer,  todos  un  qninto 
m&s  delgados;  7  porqne  mejor  se  entienda^  se  adverti- 
ra  a  la  figura  7  traza. 


De  la  vela  de  gavia  y  borriquete, 

CAPfTDLO  Xr. 

Para  el  c6rte  7  traza  de  la  vela  de  gavia  se  ha  de  sa- 
ber el  largo  de  la  verga  ma7or,  que  serd  de  37  codos,  7  de 
la  verga  de  gavia^  que  seran  16^  7  restados  estos  de  los 
37,  quedan  21,7  ^^tos  partidos  por  dos,  caben  a  10  7  me- 
dio ;  a  estos  se  afiiadan  los  16  de  la  gavia,  7  serdn  los  26 
7  medio :  para  6stos  se  han  de  medir  las  lonas  que  cu- 
pieren,  7  cortadas  por  sas  fersos  por  el  alto,  estando  la 
verga  gaindada  al  reclame,  se  apuntardn  7  coseran  co- 
mo en  la  ma7or;  7  porqne  la  verga  de  gavia  no  tiene 
m&9  qne  16  codos,  vendr&n  a  sobrar  10  7  medio,  5  codos 
7  cnarto  en  cada  banda  6  penol,  7  sefialado  lo  qne  sobra, 
se  medir&  por  el  lado  la  mitad  de  la  caida  de  la  vela,  7 
alii  se  har&  una  seiial,  7  hecha,  se  cortard  al  sesgo,  desde 
la  sefial  primera  de  lo  que  sobra  hasta  la  segunda ,  7  lo 
cortado  se  volverd  para  abajo  7  se  cosera  con  lo  demas 
por  entrambos  lados,  7  vendrd  k  tener  37  codos,  confor- 
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me  es  el  largo  de  la  verga  mayor,  7  la  de  arriba  16,  que 
ser&  conforme  a  la  de  la  gavia ;  7  por  toda  ella  se  hara 
sa  vaina  de  &  dos  dedos  7  se  pasar&  el  meollar  de  tree 
hilos,  como  en  las  demas,  7  se  gnarnecer&  en  la  parte 
superior  de  los  16  codos  con  nn  cabo  de  9  hilos,  7  las 
de  los  lados,  que  son  las  relingas ,  con  otro  de  30 ;  7  la 
de  bajo,  que  es  el  gratil,  con  el  mesmo ;  7  en  las  esquU 
nas  que  hacen  las  relingas  se  dejar&n  dos  palmos  del 
mesmo  cabo  en  cada  parte,  que  ser&n  los  puflos  donde  se 
amarrala  escota  de  gavia,  y  el  motoncUlo  que  es  paxa 
los  cbafaldetes,  como  7a  queda  dicho.  La  del  borriquete 
ha  de  tener  la  mesma  facion  en  c6rie,  traza  7  guarnicio- 
nes,  quitando  en  todas  ellas  un  quinto  del  grueso  que 
Uevo  la  de  la  gavia. 


De  la  vela  de  la  mesana. 


CAPfTULO  XII. 


Esta  vela  conviene  que  sea  de  lona  mas  delgada  7  co- 
sida  como  las  demas ;  aunque  los  vigotales  6  vigorelas 
ban  de  ser  de  una  haz  7  &  otro  de  otra ,  7  para  cortalla 
bien  ba  de  ser  triangulada;  aunque  necesariamente  los 
angulos  saldran  disformes ;  pero  midase  toda  la  entena 
desde  la  pena  al  caro,  7  tres  brazas  m&s ,  quitando  pri- 
mero  la  verga,  7  puesto  el  caro  en  su  lugar,  como  cuan- 
do  esti  &  la  bolina,  6  cuando  est&  en  el  ultimo  extremo 
de  la  popa  de  la  nao,  7  media  braza  m&s,  7  juntadas  es- 
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tas  tres  medidas  en  forma  triangular ,  se  cortar&  la  vela 
fiobre  las  medidas;  7  aunque  suelen  los  marineros  corta- 
Uas  en  otra  forma,  jamas  salen  tan  acertadas  y  porque  no 
son  todas  las  naos  de  nna  facion ,  y  de  esta  manera  & 
todas  yendran  bien :  cortada,  cosida  7  guarnecida  la  ve- 
la^ se  dejard  en  el  dngnlo  que  es  de  popa  un  puno,  como 
se  hizo  en  la  vela  de  gavia,  7  sera  puflo  de  escota ;  7  en 
el  ingulo  de  proa  otro  puflo,  7  en  61  nna  vigota  con  cna- 
tro  brazas  de  cabo  delgado ,  que  se  llama  escapuchin ,  7 
vendra  k  tener  de  entenal  50  codos ,  7  de  caida  30 ,  7  de 
gratil  otros  30. 


De  la  vela  de  la  cebadera. 


CAPfTULO  XIII. 


Esta  vela  se  medird  en  el  largo  por  la  entena,  estando 
izada,  7  el  largo  serd  de  manera  que  Uegae  media  vara 
del  agna;  no  tema  boneta,  porque  ba  de  ser  toda  de  una 
pieza,  7  guarnescerse  ha  de  la  mesma  manera  que  el  pa- 
pabigo  del  trinquete,  quitando  el  cuarto  6  quinto  de  los 
hilos  que  Uevo  la  guarnicion  de  aqu^l. 

V. — Satisfecbo  ha  V.  m.  a  todo  lo  que  pertenesce  al 
casco  de  la  nao,  jarcia  7  velas,  su  traza,  medidas  7  cuen- 
ta;  por  donde  me  paresce  que  cualquier  mareante,  por 
grosero  que  sea,  podrd  acertar  a  hacer  todo  lo  que  es  de 
8u  oficio;  pero,  como  Y.  m.  sabe,  ha7  otras  cosas  en  que 
conviene  tratar  algun  tanto,  7  que  se  entienda  lo  que 
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son ,  para  qa6  y  c6mo  se  osari  de  ellas ,  asi  como  batel, 
chalnpa,  bombasj  bastimentoBy  &ncoras^  cables,  brea,  al- 
quitran ,  estopa,  despensa  7  otras  menadencias ,  sin  las 
cnales ,  por  bien  becha  7  jarciada  7  envelada  qae  est6 
una  nao,  se  perder&  fi&cilmente;  7  asi,  suplico  &  Y.  m. 
que  se  diga  lo  que  ha7  que  tratar  de  ellas. 

M. — Como  los  bienes  cuando  vienen  de  tropel  son  pe- 
chosos,  7  los  negocios  siendo  muchos  enfadan,  asi  cuan- 
do la  conversacion  se  atropella  cansa ,  7  siendo  de  mu- 
chas  cosas,  a  semejanza  del  manjar  bace  opilaciones ,  7 
asi  70,  por  huir  de  esto,  no  querria  decillo  todo  de  una 
vez;  mas,  pues  Y.  m.  no  se  cansa  7  gusta  dello,  dire  lo 
que  entendiere. 


De  la  ehalupa  y  hateU 

CAPfrULO  XIV. 

Cualquier  nao  ha  menester  para  su  servicio  un  batel, 
asi  para  dar  su  dncora  como  para  tomarla,  para  cargar  7 
descargar,  7  remolcar  &  la  entrada  6  salida  de  algun 
puerto,  bahia,  canal,  6  de  alguna  calma,  7  para  que  es- 
tando  cerca  de  alguna  nao  6  de  algun  bajo ,  6  para  otra 
cualquier  necesidad,  se  pueda  valer  7  aprovecbar  del ,  7 
tambien  de  una  cbalupa;  7  ha  de  ser  el  batel  del  largo 
que  tuviese  de  fuga  la  tolda  de  popa  hasta  el  afrizada 
del  Castillo  de  proa ,  que  vendrd  k  ser ,  segun  nuestra 
cuenta,  16  codos,  7  de  ancho  6,  7  de  alto  dos  pi^s  7  me- 
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dio,  7  se  ha  de  embancar  dejando  codo  j  medio  de  banco 
a  banoo  sin  las  astillas  de  popa  j  proa ,  las  coales  ban 
de  qnedar  a  dos  codos  y  medio;  por  manera  que  qnedard 
para  cargalle  Ingar  de  10  codos  7  con  siete  bancos  ;  7 
porque  los  bateles  tienen  la  ma7or  fuerza  en  la  proa,  se 
ha  de  amarrar  para  gnindalle  la  roldana  7  molinete  & 
popa.  La  chalnpa  tendr&  los  tres  cuartos  del  batel  en 
largo,  ancho,  7  vendrA  &  ser  de  12  codos,  747  medio  de 
manga,  pero  ha  de  ser  macho  mas  snbtil,  aunqne  recia 
7  embancada  por  la  forma  del  batel ,  7  porqae  esta  es 
m&B  cargada  en  la  popa  qne  en  la  proa ,  se  pondr&  el 
molinete  7  aparejo  &  la  contra  que  el  batel ,  7  como  de 
pies  7  manos  necesarisimas  para  la  nao,  se  debe  tener 
mncho  caidado  con  entrambas  piezas  en  sn  trato  7  bae- 
na  gaarda. 


De  las  bambas. 


CAPfrULO  XV. 


Solianse  nsar  las  bombas  &  la  inglesa,  flamenca  6  ita- 
liana;  mas  la  experiencia  ha  mostrado  que  no  son  tan 
bnenas  ni  proyechbsas  como  las  que  ahora  en  naestra 
Espaiia;  7  paes  estas  los  torneros  las  hacen  7  los  car- 
pinteros  de  la  nao  las  entienden,  no  pondre  la  traza  ni 
forma  de  ellas;  s61o  adyertir6  que  cnando  se  compraren, 
sea  la  camara  alta  ma7or  dos  tercios  que  la  cdmara  de 
abajo^  7  qne  sea  derecha  7  que  no  tenga  los  barrenos  en- 
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contradoSy  j  podr&se  probar  si  CB  tal.  Colgada  &  bordo 
de  manera  que  no  est6  m&s  de  medio  palmo  debajo  del 
agoa^  y  siendo  buena,  se  brear&  para  que  no  se  rasgue  ni 
la  toque  algnna  broma ;  y  advi^rtase  qne  en  cualqaier 
viaje  Be  lleven  hierros  de  bomba^  muchas  tachuelas, 
cneros  curtidos  para  ella^  martiUo  pequeflo  y  azuela  de 
una  mano^  seis  morteretes  y  seis  zoncbos;  para  qae  que- 
brado  uno  6  gastado,  no  Mten  otros.  Y  cuando  algnna 
vez  se  desconcertaren  las  bombas  y  faere  menester  en- 
trar  en  el  area  estando  la  nao  cargada^  se  ha  de  advertir 
que  no  entre  nadie  &ntes  de  meter  una  linterna  con  vela 
encendida,  y  si  estuviese  buen  rato  deutro  sin  apagarse^ 
se  podra  entrar  seguramente ,  y  si  se  entiende  que  hay 
dentro  aire  corrupto  y  que  al  que  entrase  lo  podia  matar^ 
como  ha  acontecido;  es  necesario  echarle  yinagre  en  can* 
tidad,  orines  y  agua  fria  para  que  la  mundifiquen  y  qui- 
ten  el  dafio  y  pestilencia  que  suele  tener. 


De  las  dncoras. 


CAPfTULO   XVII   (1). 


Diferencia  hay  entre  las  dncoras ,  y  asl  difieren  en 
cantidad  las  que  cualquier  nao  ha  de  traer;  y  las  que 
tendrd  nuestra  nave  son  cuatro  comunes  y  una  forma- 


(1)  Se  suprime  el  capitulo  xvi,  que  trata  de  los  bastimentos,  pues 
que  estd  copiado  en  la  Disquisicion  III,  lib.  i,  pig.  135. 
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resa  7  nn  anclote  de  atoar,  7  un  buen  reson  para  el  batel 
7  otro  para  la  chalnpa :  la  formaresa  sera  de  16  d  18 
quintalesy  7  el  reson  del  batel,  de  6  arrobas,  7  el  de  la  cba- 
Inpa,  de  4,  todas  bien  enespadas,  7  las  cuatro  Iran  en  las 
do6  bandas  junto  al  espolon  y  7  la  formaresa,  anclote  7 
resones  dentro  en  la  nave,  7  tan  &  punto,  que  en  cual- 
quier  necesidad  se  pueda  aprovechar  de  ellas. 


De  los  cables. 


CAPfTULO   XVIII. 


Si  el  hilo  para  los  cables  es  del  Andalucia ,  se  ha  de 
tener  una  cuenta,  7  si  de  Calata7ud,  por  ser  mejor,  el 
sesmo  menos ;  7  pues  lo  de  Sevilla  es  lo  mas  comun, 
har^  la  cuenta  por  ello.  Nnestra  nao  ha  menester  cinco 
cables :  los  dos  de  &  14  quintales,  7  los  dos  de  a  16,  7 
uno  de  a  18,  7  un  calabrote  de  &  seis  quintales,  7  una 
guindalesa  de  dos,  7  dos  ustagas  de  seis  arrobas,  7  una 
triza  de  a  siete,  7  dos  betas  de  4  tres,  todo  lo  cual  llevar& 
para  que  va7a  bien  proveida,  7  poder  dar  fondo  do  con- 
viniere:  7  para  otras  necesidades  que  cada  dia  se  ofrecen 
navegando,  7  aunque  en  otras  cosas  va7a  algo  falto,  en 
esto  no  debe  sello ,  pues  en  xm  trabajo  importa  la  salud 
7  hacienda. 
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De  la  brea^  alquitran^  eatopa  y  otras  menudencids 
necesarias  d  la  nao  y  m  despensa. 

CAPfTULO   XIX. 

Siempre  el  sefior  de  la  nao,  bien  advertido,  ha  de 
Uevar  de  respeto  machas  cosas  sobradas,  que  en  alguna 
coyuntara  son  de  mncbo  frato  y  dan  contento;  pero 
cuando  esto  no  se  haga  y  sefialare  algunas  sin  las  cuales 
no  se  paede  pasar  buenamente,  que  son  :  dos  cuartos 
de  brea  que  p6sen  12  quintales,  cuatro  barriles  de  al- 
quitran,  10  arrobas  de  estopa,  una  plancha  de  plomo 
tirade,  4.000  estoperoles,  2.000  clavos  de  barrote,  2.000 
de  escora  y  media  escora,  1.000  de  costado  y  medio 
costado ,  500  pernetes  de  punta,  20  pemos  de  cbabeta, 
50  anillos^  50  chabetas,  un  terno  y  dun  dos  de  barrenas, 
mazo,  bandarria  y  martillo,  cuatro  escoplos,  una  sierra 
de  dos  manos  y  dos  pequefias  de  una,  dos  azuelas,  seis 
hachas,  cuatro  azadones,  dos  porras  de  hierro,  12  espuer- 
tas,  seis  serenes^  seis  cadenas  para  escotillas,  12  canda- 
dos,  caldera  de  brea,  cuchara  entera  y  agujerada,  dos 
calderas  para  fogon,  100  botijos  6  20  barriles  para  hacer 
y  acarrear  agua,  tina  para  aderezar  brevaje,  un  funil  de 
cobre  y  otro  de  palo,  dos  tinas,  un  librillo,  seis  linter- 
nas,  seis  galletas,  12  tazas  y  la  loza  para  el  servicio  de  la 
gente,  de  estaflo,  palo  6  de  barro,  lo  que  fuese  menes- 
ter ;  Unas  trebedes ,  dos  cucharas ,  una  decla  de  cuchillos 
carniceros,  dos  sartenes,  algunos  asadores ,  50  anzuelos 
de  toda  suerte,  diez  piezas  de  cordeles  de  pescar  y  de 
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badasas,  100  agujas  de  coser  velas ,  dos  arrobas  de  hilo 
de  velas  9  20  lonas  de  respeto,  cera  para  encerar  el  hilo, 
dos  arrobas  de  velas  de  sebo  para  las  linternas,  dos  arro- 
bas de  sebo,  dos  de  aceite  de  ballena,  seis  libras  de  velas 
de  cera  para  la  salve,  cnatro  candiles  de  lintemas,  dos 
libras  de  algodon  para  mechas,  dos  claveras,  ana  piedra 
de  amolar. 

V. — Discurrido  he  por  todas  las  necesidades  que  la 
nave  puede  tener  estando  surta  6  navegando,  y  ninguna 
hallo  qne  V.  m.  no  haya  dicho  lo  necesario.  Y  pnes  ya 
la  tenemos  de  vergas  en  alto  con  buen  gilibo ,  jarcia, 
entenas,  velas,  anclas  y  las  demas  menudencias  para 
cnalqaier  viaje ,  s61o  falta  tratar  de  las  personas  que  le 
han  de  regir  y  administrar,  cu&ntas  son,  que  oficios, 
que  hacen ,  qn6  son  las  cosas  de  su  cargo ,  para  que, 
pues  va  tanto  en  la  ordenada  navegacion,  sepa  cada  uno 
i  lo  que  ha  de  acudir  y  no  se  confundan  unos  con  otros, 
intes  se  ayuden  en  las  necesidades,  k  imitacion  de  los 
miembros  y  potencias  del  hombre  para  la  conservacion 
del  individuo. 

M. — Cosa  es  clara  que ,  aunque  lo  que  se  ha  tratado 
es  disposicion  precisa  para  navegar,  que  es  de  cosas 
inanimadas,  que  por  si  solas  no  sirven  si  el  hombre, 
para  qnien  se  hacen,  no  las  mueve,  y  asi  sera  el  primer 
personaje  de  la  nao  su  capitan,  y  despues  de  ^1  el  maes- 
tre,  piloto,  contramaestre,  guardian,  despensero,  car- 
pintero,  calafate,  barbero,  condestable  y  lombarderos, 
marineros,  grumetes  y  pajes,  de  que  esta  dispuesto  nii- 
mero  cierto  y  suficiente  por  las  Ordenanzas  de  Sevilla. 
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^iguen  las  obligaciones  de  cada  uno  de  estos  cargos^ 
con  m&s  loB  del  atambor,  pifano  y  trompetas,  los  ins- 
trumentos  del  piloto,  la  artilleria^  armas  y  artificios  de 
faego ,  las  condiciones  de  la  nao  de  gnerra,  y  su  manera 
de  pelear,  y  el  remedio  de  las  averias :  conclaye  el  libro 
con  an  yocabalario  de  qainientas  coatro  voces. 


II. 


Arte  |  paba  fabbicab^  |  fobtificab  t  apabkiab  nags 

6  I  DE  aVEBBA  T  MEBCHANTE ;  |  CON  LAS  BE6LAS  DE  Ab- 
CHEABLA8,  BEDUZIDO  1  TODA  CUENTA  |  T  MeDIDA;  T  EN 
GBANDE  VTILIDAD  DE  LA  NaVEGACION,  |  CoMPVESTO  POB 

ThgmiS  Gang  Capitan  |  Obdinabig  pgb  el  Key  Nues- 
TBG  SeKgb  y  su  Cgnsejg  de  Guebba  :  I  Natubal  de 

LAS  ISLAS  DE  CaNABIA;  Y  VeCING    DE   Se VILLA.   |  DlBI- 

gido  i  Don  Diegg  Bbgchebo  |  de  Anaya,  Pbigb  de 

HiBEBNIA ;  EmBAXADOB  DE  MaLTA  ;   DEL  CONSEJG  |     DE 

Guebba  de  su  Majestad  :  Cgmendadgb  de  Yebenes  : 

LUQAB  I  TeNIENTE  DEL  SS.  PfifNCIPE,   GbAN  PbIGB   DE 

San  Iuan,  y  I  1  cuyo  cabqg  esta  el  despacho  de 
LA  I  Nacion  Iblandesa. 

(ESCUDG  DE  ABMAS  DE  D.  DiEGG  BbGCHEBG.) 

Con  pbevilegig  :  |  Impbeso  en  Seuilla  ,  en  casa  de 

LVIS  EsTUPl5fAN.  I  ASTO  DE  1611. 

A  Don  Diego  Brochero  de  Anaya :  Prior  de  Hiber- 
nia^  etc.)  etc. 
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Tiene  el  mar,  como  la  experiencia  lo  ha  enseflado 
y  VS,  mejor  sabe ,  un  no  se  que  de  vivo,  cierto  6  parti- 
cular espiritu,  que  parece  adivina,  penetra  y  conoce  el 
valor  y  dnimo  grande,  con  la  suerte  prospera  6  adversa, 
del  que  en  fl  entra  &  navegar ;  especialmente  de  aquel 
que  sobre  sus  aguas  tiene  imperio,  mando  y  gobierno, 
como  le  tenia  en  ellas,  y  tambien  en  la  tierra,  el  animoso 
y  atrevido  Julio  Cesar ,  cuando ,  navegando  desde  la  de 
Espafia  para  la  de  Italia ,  aspirando  y  pretendiendo  el 
absoluto  sefiorio  de  todo  el  mundo ,  dijo  &  su  piloto 
Amiclas,  que  ya  desmayado  en  aquella  tormenta  que 
les  Bobrevino  y  casi  rendido  estaba:  <i:  j  Animo,  que  con- 
tigo  esta  Cesar  1 »  ,  presumiendo  con  el  suyo  arrogante 
y  elevado,  y  teniendo  casi  por  sin  duda  que  el  mar, 
usando  de  su  ordinario  estilo,  habia  de  reconocer  la 
buena  suerte  y  dichosa  fortuna.  Esta  mesma  condicion 
6  propiedad  ba  tenido  siempre  el  mar  y  mostrado  con 
toda  suerte  de  navios,  vasos  y  bajeles  que  por  su  espa- 
ciosidad  le  surcan,  discurren  y  navegan,  de  cuya  fabri- 
ca,  babiendo  determinado  de  tratar  y  de  poner  en  pr&c- 
ties  la  regla,  cuenta  y  medida  de  las  que  deben  tener 
las  naos  para  su  buena  proporcion,  mejor  y  m&s  seguro 
navegar  y  aprovecbamiento  del  duello,  por  la  larga  ex- 
periencia que  de  ello  tengo ;  conociendo  de  VS.  ser  uno 
de  los  en  quien  el  mesmo  mar ,  con  notable  serenidad  y 
tranquilidad,  ha  reconocido  siempre  su  buena  fortuna  y 
grande  valor  en  los  prosperos  sucesos  tenidos  con  las 
armadas  de  su  cargo ,  como  Capitan  general  de  ellas  en 
el  mar  Oc^ano,  en  que  de  la  gente  de  guerra,  y  particu- 
larmente  de  la  de  mar,  fue  tan  amado  y  es  tan  deseado,  y 
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sabiendo^  ultra  de  eso,  la  mucha  aficion  j  especulacion 
con  que  VS.  se  ha  ejercitado  en  el  uso  j  ciencia  de  las 
cosas  maritimas,  jnzgue  que  s61o  a  VS.  se  debia  dedicar 
este  tratado ,  como  lo  dedico  y  ofrezco  j  esperando  que 
si  VS.  (como  confio)  lo  admite  y  ampara,  ser&  de  muy 
grande  efecto,  y  vendran  todos  en  conocimiento  que  el 
de  las  cosas  maritimas  y  navegables ,  y  su  arte ,  es  de 
tanta  delicadeza ,  excelencia  y  maravilla,  que,  cuando 
los  Heyes ,  los  Principes,  los  grandes  seflores,  capitanes 
y  soldados,  como  lo  es  VS.,  y  los  may  doctos  y  cientifi- 
cos  la  Uegan  &  conocer  y  experimentar,  aiman  su  especu- 
lacion, su  ciencia  y  las  partes  con  que  se  discurre  por  los 
anchisimos  mares,  y  lo  estiman  y  lo  tienen  todo  ello 
con  admiracion  de  la  policia  y  sutileza  que  esta  y  se  en* 
cierra  debajo  de  la  corteza  y  rusticidad  y  pocas  palabras 
con  que  los  marineros  lo  manejan  y  practican,  discur- 
riendo  por  todas  las  partes  del  mundo  con  tanta  certeza 
y  conocimiento  de  el.  A  VS.  suplico  que  aunque  pequefla 
la  obra,  por  ser  nueva  y  con  grande  yoluntad  ofrecida, 
mostrando  VS.  su  noblezay  humanidad,  que  tan  propia 
es  de  los  pechos  tan  generosos  como  el  de  VS.,  la  reciba, 
y  &  imitacion  de  aquel  grande  y  poderoso  rey  Artajerjes, 
que  no  se  desde&6  de  recibir  el  agua  de  la  mano  de 
aquel  pobre  labrador,  que  en  ella  con  sinceridad  y  yo- 
luntad se  la  ofrecio,  para  que,  experimentando  cada  dia 
mds  los  marineros  las  mercedes  que  VS.  les  hace,  pue- 
dan  con  mayor  razon  decir  que  si  en  un  tiempo  B6- 
mulo  honro  a  los  canteros,  Olaudio  i  los  escribanos, 
Sila  a  los  armeros ,  Mario  a  los  entalladores^.Domiciano 
a  los  ballesterosy  Tito  a  los  musicos,  Vespasiano  a  los 
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pin  tores  y  Nnma  a  los  sacerdotes,  Scipion  4  los  capita- 
neSy  en  este  de  ahora,  un  tangrandeprincipe^  caballero^ 
capitan,  soldado  7  marinero,  como  VS.,  los  honra  y  fa- 
Torece  a  ellos ,  cuya  persona  guarde  y  prospere  Nuestro 
Seiior,  como  yo  su  servidor  de  VS.  deseo. — Thome 
Cano. 


APROBACION  DBL  ORDINARIO. 

Fray  Jnan  de  Urrutia ,  Consultor  del  Santo  Oficio  y 
lector  de  Teologia  en  este  convento  de  San  Francisco, 
de  Se  villa,  digo  :  Que  por  comision  del  Sr.  Pro  visor  de 
esta  Santa  Iglesia  de  Sevilla ,  lie  visto  este  libro ,  com- 
puesto  por  el  capitan  Tome  Cano ,  y  en  el  no  hay  cosa 
qae-  contradiga  k  nnestra  Santa  Fe  Catolica  ni  baenas 
costnmbres  de  los  fieles ;  dntes  muestra  su  autoren  el  un 
animo  muy  piadoso  y  cristiano ,  y  un  gran  talento  y  ex- 
periencia  en  su  arte ;  y  asi  se  le  podrd  dar  licencia  para 
que  lo  imprima,  por  ser  tan  importante  al  acierto  de 
toda  navegacion.  Fecho  en  Sevilla,  4  14  de  Julio  de 
1609. — Fr.  Juan  de  Urrutia. 


APROBACION. 


He  visto  el  libro  que  el  capitan  Tom6  Cano  ha  escri- 
to  en  razon  de  la  fabrica  de  las  naos  de  guerra  y  mer- 
chante ,  y  fortificacion  que  han  de  tener  paranavegar  en 
ellas  con  mds  seguridad  y  mayor  aprovechamiento  de  sus 
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daeflos ;  j  no  solo  me  parece  util  y  provechoso  para  el 
servicio  de  S.  M.  y  bien  general  de  los  navegantes,  pero 
necesario  e  importante ,  por  ser  el  primero  qne ,  redn- 
ciendo  k  cnenta  y  medida  esta  f&brica,  ha  salido  &  luz,  y 
asi  le  debe  hacer  8.  M.  meroed,  haciendosela  de  darle 
lioencia  para  poderlo  imprimir. — Don  Francisco  de  Cor- 
ral y  Toledo. 


EL   REY. 

For  coanto  por  parte  de  vos  Tome  Cano ,  nnestro  Ca- 
pitan  ordinario  y  nos  fa6  hecha  relacion  que  con  la  larga 
experiencia  qne  teniades  de  cincnenta  y  coatro  a&os  de 
navegacion,  habiades  compuesto  nn  libro  intitalado 
Arte  muy  protechoso  parafabricar  y  fortifiear  naos  de 
guerra  y  de  merchantey  con  las  reglas  de  arqnearlas,  re- 
ducido  k  toda  cuenta,  y  en  grande  utilidad  de  la  nave- 
gacion,  el  cual  babiades  compuesto  con  mucho  trabajo^ 
costa  y  ocupacion,  y  nos  fue  pedido  y  suplicado  os  man- 
d&semos  dar  licencia  y  previlegio  para  imprimirle  por 
veinte  a£los ,  con  prohibicion  que  otro  ningunolepudie- 
se  imprimir  sin  vuestro  consentimiento  ^  so  las  penas 
que  fuesemos  servido  de  imponer,  6  como  la  nuestra 
merced  fuese.  Lo  cual  visto  por  los  del  nuestro  Conse- 
jo  y  y  como  por  su  mandado  se  hicieron  las  diligencias 
que  la  prem&tica  por  nos  ultimamente  fecha  sobre  la  im- 
presion  de  los  libros  dispone  y  fue  acordado  que  debiamos 
de  mandar  dar  esta  nuestra  cedula  para  vos  y  en  la  dicha 
razon,  y  nos  tuvimoslo  por  bien,  por  lo  cual  os  damos 
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licencia  j  facnltad  para  que  por  tiempo  de  diez  afios  pri- 
meros  signientes ,  que  corren  j  se  cuentan  desde  el  dia 
de  la  fecha  de  esta  nuestra  c6dula  en  adelante ,  vos  6  la 
persona  que  vuestro  poder  tuviere ,  y  no  otra  alguna, 
podais  imprimir  y  vender  el  dicho  libro  que  de  suso  va 
fecha  mencion^  por  su  original  que  en  nuestro  Consejo 
se  vio  ,  que  va  rubricado  y  finnado  al  fin  de  Juan  Alva- 
rez del  Marmol,  nuestro  escribano  de  C&mara^  de  los 
que  en  nuestro  Consejo  residen ,  y  con  que  dntes  que  se 
venda  lo  traigais  ante  ellos  con  su  original^  para  que 
se  vea  si  la  dicha  impresion  estk  conforme  &  el,  y  trai- 
gais fe  en  publica  forma  como  por  corrector  por  vos  nom- 
brado  se  vio  y  corrigi6  la  dicha  impresion  por  su  origi- 
nal T  mandamos  al  Impresor  que  ansi  imprimiere  el 
dicho  libro ,  no  imprima  el  principio  y  primer  pliego,  ni 
entregue  mas  de  un  solo  libro  con  su  original  al  autor  y 
persona  a  cuya  costa  lo  imprimiere ,  y  no  &  otra  persona 
alguna,  para  efeto  de  la  dicha  correccion  y  tasa,  hasta 
que  antes  y  primero  el  dicho  libro  est^  corregido  y  ta- 
sado  por  los  de  nuestro  Consejo,  y  estando  hecho,  y  no 
de  otra  manera,  pueda  imprimir  el  principio  y  primer 
pliego ,  y  seguidamente  ponga  esta  nuestra  c^dula  y  la 
aprobacion  que  del  dicho  libro  se  hizo  por  nuestro  man- 
dado  ,  y  la  tasa  y  erratas,  so  pena  de  caer  e  incurrir  en 
las  penas  contenidas  en  las  leyes  y  prem&ticas  de  nues- 
tros  Eeinos  que  en  ello  disponen.  Y  mandamos  que  du- 
rante el  tiempo  de  los  diez  afios ,  persona  alguna^  sin  la 
dicha  vuestra  licencia ,  no  pueda  imprimir  ni  vender  el 
dicho  libro,  so  pena  que  el  que  lo  imprimiese  y  vendie- 
se  haya  perdido  y  pierda  todos  y  cualesquier  libros,  mol- 
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des  y  aparejos  que  del  dicho  libro  taviese,  y  m&B  incnr- 
ra  en  pena  de  cincuenta  mil  mrs.^  la  coal  dicha  pena  sea 
la  tercia  parte  para  nuestra  Odmara ,  y  la  otra  tercera 
parte  para  el  juez  que  lo  sentencidre^  y  la  otra  tercera 
parte  para  la  persona  que  lo  denunci&re ,  etc. — Dada  en 
San  Lorenzo  k  primero  dia  del  mes  de  Octubre  de  mil  y 
seiscientos  y  diez  afios. — Yo  el  Rey. — Por  mandado  del 
Bey  nuestro  Seiior. — lorge  de  Tovar. 


Siguen  :  la  tasa,  &  tree  mrs.  el  pliego,  que  por  tener  el  libro  16, 
monta  caarenta  y  ocho  mrs.;  la  fe  de  erratas  y  dos  aprobaciones 
m^,  dada  la  primera  en  Madrid,  &  22  de  Diciembre  de  1608,  por 
el  capitan  Lucas  Guillen  de  Veas,.  maestro  mayor  de  fdbricas  de 
navioB  por  S.  M.,  y  la  otra  en  la  villa  de  Renteria,  &  21  de  Diciem- 
bre de  1609 ,  por  el  capitan  Juan  de  Veae ,  maestro  mayor  de  las 
fibricas  Reales  de  S.M.  Ambas  dicen  que  es  ala primera  forma  de 
fabricar  redncida  &  reglas  que  hasta  boy  se  ha  inventados  ,  y  es 
cierta  y  verdadera,  y  como  de  persona  de  tanta  ezperiencia  en  el 
arte  de  la  navegadon.  A  continuacion  va  la  siguiente  advertencia: 


AL   LECTOB. 

Los  grandes  y  machos  inconvenientes  de  la  mala, 
tardia^  y  pesada  navegacion,  con  la  p6rdida  de  infinita 
hacienda  y  vidas  de  hombres,  que  sucede  y  resulta,  lec- 
tor amigOy  de  no  ser  hechos  ni  fabricados  los  navios  con 
el  debido  caidado,  6rden,  trabajo^  fortaleza,  cuenta,  re- 
gla  y  medida  que  es  necesaria  y  conveniente ,  ha  levan- 
tsdo  mi  dnimo  k  inquirir  y  procurar  el  remedio  que  en 
esto  puede  haber  conforme  k  la  facultad  de  los  hombres 
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7  BUS  hamanas  faerzas;  j  asi  por  el  cuidado  6  inteligen- 
cia  que  en  ello  he  puesto^  advirtiendo  las  maHas^  consi- 
derando  los  siniestros  7  mirando  las  faltas  de  las  naos^ 
que  dependen  7  se  causan  de  ser  mal  fabricadas,  segun 
la  experiencia  adquirida  en  largo  tiempo,  muchos  viajes 
7  ydrias  navegaciones  qae  he  hecho^  hice  memoria  7  pu- 
Be  en  escrito  7  por  relacion  lo  mis  que  en  ello  he  expe- 
limentado  7  podido  alcanzar.  Hecho  esto,  lo  comuniqu6 
con  los  hombres  m&s  prdcticos^  mds  marineros,  maestres 
7  fabricadores  que  se  han  conocido  en  estos  tiempos  en 
Sevilla  7  6nn  en  el  Reino,  7  todos  de  un  acuerdo,  7  co- 
mo  si  estuvieran  juntos  en  un  cuerpo,  habi^ndolos  visto^ 
considerado  7  tanteado,  han  sido  de  parecer^  firmculo  de 
BUS  nombres  7  publicamente  autorizado,  ser  cosa  n]U7 
conveniente  7  acertada,  obligdndome  con  sus  muchas  7 
buenas  razones  a  que  sac&ndolo  del  olvido  de  mi  rincon, 
lo  comunicase  7  diese  k  todos  en  publico,  con  perpetui- 
dad  de  estamparlo.  Y  de  aqui  ha  venido  a  ser  que,  con- 
vencido  tanto  de  ellos,  como  ahora  obligado  del  ruego,  6 
por  hablar  mas  con  propiedad,  del  mandato  de  algunos 
seiiores  que  en  Madrid,  donde  asisti  algunos  meses  como 
diputado  de  la  Universidad  de  los  Mareantes,  7  en  nom- 
bre  de  ella,  en  los  Consejos  de  Guerra  7  de  Indias,  me 
lo  pidieron  7  mandaron,  lo  ha7a  puesto  en  este  estilo  7 
pequefto  volumen,  7  repartido  en  dialogos,  como  ello 
muestra,  porque  asi  fuese  la  materia  mds  descausada, 
apacible  e  inteligible.  En  todo  ello  pienso  que  por  fal- 
ta  del  dueiio  sobraran  muchas,  en  lo  que  es  el  arte  7  en 
el  estilo  con  que  se  ha  escrito.  Cual  es  lo  sujeto  7  reduz- 
co  a  los  que  mejor  lo  entendieren ,  7  &  todos  ruego  que 
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saplan  las  tales  faltas  en  retorno  de  la  buena  volantad 
con  qne  lo  presento  y  ofrezco,  deseando  que  en  alga 
aproveche. 

DiXlOGO   PRIMERO9 

en  el  cnal  se  introducen  tres  amigos :  TamS ,  Gaspar  y 
Leonardo  ^  que  saliendo  por  la  citidad  de  Sevilla  y  na- 
vegandopor  el  rio  Guadalquimr  abajo ,  tratan  de  la  an^ 
tiguedad  del  navegar  y  de  los  names ,  cudles  se  han  te^ 
nido  kasta  hoy  per  de  m^orfdhrica^  y  qui  hombrespar 
mejores  marineros. 


Repite  el  autor  en  este  primer  capitulo  qae  ha  navegado  cin- 
cnenta  y  tree  alios,  badendo  veinte  y  nneve  viajes  k  Indias,  go- 
bernando  naos  propias  y  ajenas,  y  siendo  piloto  ezaminado  de 
cuarenta  afios  atras.  La  f  ^brica  de  naos  tenida  en  comun  por  me- 
jor,  es,  en  8U  jaicio  tambien,  la  de  las  provincias  de  Vizcaya  y  la 
de  Portugal,  y  como  primeros marineros  reputa  ignalmente  d  los 
Vizcainos ,  dun  entre  los  espafloles  y  Portugueses,  que  son  los  que 
han  hecho  los  grandes  desoubrimientos,  y  maestros  de  losfrance- 
ses  y  ingleses  y  holandsses ,  qne  son  marineros  de  ayer  acd.  Se  ex- 
tiende  despues  inyestigando  el  origen  y  progroHOs  de  la  navega- 
cion  desde  los  tiempos  biblicos ,  en  t^rminos  que  no  valen  la  pena 
de  copiarse.  La  parte  de  interes  estiL  en  el  siguiente  capitulo,  que 
es  como  sigue : 

DiIlOGO   BEGUNDOy 

en  el  cual  los  tres  compaOeros ,  prosiguiendo  su  viaje  y 
conversacion ,  tratan  de  la  buena  y  perfecta  fdbrica  qne 
las  naos  de  guerra  y  merckante  deben  tener,  y  dela  for- 
ti/lcacion  que  pueden  llevar, 

ToM^. — Lo  primero  que  se  ofrece  y  que,  hay  que  saber 
para  que  una  nao  tenga  buen  fundamento  en  toda  su 
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fabrica,  cuerpo  7  cosas  que  le  convienen^  es  la  manga 
que  ha  de  tener,  paes  de  ella,  como  de  medida  mds  prin- 
cipal, se  ban  de  sacary  se  ban  de  formar  las  demas  que 
ba  de  tener  para  la  buena  proporcion  que  en  los  tama- 
Aos  y  en  la  grandeza  ba  de  Uevar,  para  que,  saliendo  de 
todo  punto  acabada,  saiga  tambien  de  todas  ma&as  bue- 
na y  en  su  becbura  proporcionada. 

Lo  segundo,  que  para  que  a  una  nao  se  le  den  las 
medidas  que  le  convienen  para  la  buena  y  perfecta  f4- 
brica,  y  las  que  ba  menester  llevar  para  que  saiga  del 
porte  que  se  pidierey  pretendiere  que  tenga,  es  cosa  ne- 
cesarisima  que  el  fabricador  6  maestro  de  ella  sea  aritme- 
tioo  y  sepa  arcbear  naos,  para  que,  sabiendolo,  pueda  y 
sepa  darles  sus  medidas,  sacando  de  la  manga  y  su  ta- 
mafio  todos  los  que  ban  de  tener  la  Quilla,  la  Esloria,  el 
Plan ,  el  Puntal,  el  Yugo ,  los  Lanzamientos  de  Popa  y 
Proa,  los  Delgados ,  el  Timon ,  los  Arboles ,  las  Vergas, 
las  Gavias ,  las  Yelas ,  la  Barca  y  el  Porte  de  la  nao,  del 
cual  ha  de  salir  el  Ancla  y  el  Cable ,  teniendo,  en  fin,  la 
Manga  por  el  fundamento  de  toda  la  fabrica,  y  por  im- 
perfecta la  nao  que  no  fuese  fabricada  por  la  cuenta  de 
estas  medidas,  sin  la  cual  sacar&  del  astillero  muchas 
faltaB,  ezperimentadas  cuaudo  ya  ensu  navegacion  no  se 
puedan  remediar. 

Lo  tercero  que  bay  que  saber  es  que  todos  los  maes- 
tros  espa&oles,  italianos  y  de  otras  naciones  que  mane- 
jan  estas  fabricas  de  naos  ban  tenido  uso  de  les  dar  d 

« 

un  codo  de  manga  dos  de  quilla  :  &  otro  de  manga, 
tres  de  esloria,  y  &  tres  codos  de  manga,  uno  de  plan; 
y  el  puntal  k  tres  cuartos  de  la  manga,   sin    tener 
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cuenta  con  las  demas  medidas,  por  lo  cual,  la  mayor 
parte  de  las  naos  sacan  y  salen  y  han  salido  hasfca  aho- 
ra  con  mnchas  imperfecciones ,  faltas  y  defectos ,  por 
ser  hechas  y  fabricadas  sin  aqnella  cuenta  y  medida  que 
les  pertenece ,  no  se  la  sabiendo  dar  en  los  tamaiios  que 
han  de  Uevar  conforme  a  los  de  la  manga,  de  lo  cual 
nace  que  muchas  salgan  mal  formadas  y  mal  propor- 
cionadas,  m&s  gruesas  6  angostas  de  popa  6  proa  de  lo 
que  conviene ,  m&s  altas  6  bajas  de  puntal  de  lo  necesa- 
rio,  m&8  cortas  6  largas  de  quilla  de  lo  importante,  m&s 
cerradas  6  abiertas  de  manga  de  lo  conveniente,  y  con 
m&s  6  m6nos  plan  de  lo  que  han  menester.  Con  que 
Unas  vienen  k  ser  malas  de  mar  en  traves ;  otras  malas 
de  susten  de  vela  y  de  gobiemo ;  otras  4  demandar  mu- 
cha  agua,  en  que  se  corre  tanto  riesgo  y  peligro  al  en- 
trar  por  las  barras  de  los  puertos,  al  pasar  por  los  ba- 
jos  de  los  rios ,  y  al  correr  por  los  de  la  mar  ;  otras  a 
cabecear  mucho  y  ser  malas  de  mar  por  la  proa,  y 
otras  malas  de  mar  al  anca,  y  tener  otras  semejantes 
faltas,  bien  experimentadas  de  los  marineros.  Tenien- 
do  tambien  faltas  en  los  drboles  y  en  las  vergas,  por 
ignorar  asimismo  el  largo  y  el  grueso  que  han  de  te- 
ner conforme  &  la  manga,  que  es  la  que  da  el  susten 
&la  nao,  y  de  donde,  como  he  dicho,  salen  las  prin- 
cipales  medidas  de  ella.  Descuidandose  muchas  ve- 
ces  los  maestres ,  pilotos  y  contramaestres  en  dejarle 
hacer  al  carpintero  los  tales  arboles  y  vergas,  de  que  al- 
gunos  ignoran  muchas  veces  las  medidas,  haciendolos 
no  con  otra,  ni  con  mds  cuenta  ni  razon  de  lo  que  es  su 
parecer  y  antojo,  6  haciendo  semejante  cuenta  :  la  nao 
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de  Falana;  que  es  del  porte  de  6sta,  tiene  tantos  codos 
de  &r1)ol  J  tantos  de  verga ;  d^mosle  otro  tanto  como  & 
ella,  sin  reparar  en  lo  que  su  nao  podrd  sustentar  con- 
fonne  a  la  manga. 

Leonardo. — Y  4un  no  es  solamente  ese  el  dafio,  sino 
que  siendo  nao  que  ya  ha  navegado  y  quiere  trocar  al- 
guno  de  los  drboles ,  he  visto  yo  que  con  la  mesma  ig- 
norancia  dice  el  carpintero:  (teste  ^bol  tenia  primero  tan- 
tos palmos  de  grneso;  d^mosle  uno  m&si>^  haciendo  cuen- 
ta  que  con  darle  la  tal  demasia ,  despues  le  podran  me- 
jor,  cuando  se  ofrezca,  tornarle  a  aderezar ;  y  quiera  Dios 
que  con  este  intento  y  mal  discurso  se  sigan  y  obren 
todos,  ya  que  no  alcanzan  k  entender,  6  no  quieren  re- 
parar en  saber  si  el  arbol  6  la  verga  por  ventura  es  de- 
masiado  del  que  la  nao  puede  sustentar. 

Gaspab. — L&stima  grande  es  ver  que  cuando  el  due- 
fio  de  la  nao,  el  maestre  y  el  piloto  van  4  ella,  cuando 
ya  esta  aparejada  para  hacerse  &  la  vela^  no  reparan  en 
cosa  ninguna,  ni  aun  los  visitadores  lo  pueden  echar  de 
yer,  por  no  ser  marineros  ni  saber  de  aquel  menester, 
tomando  los  unos  y  los  otros  lo  que  el  carpintero  quiso 
hacer,  pues  ya  en  aquella  sazon  no  se  puede  reparar, 
por  mas  que  la  nao  lo  muestre  y  lo  de  &  entender,  no  lo 
pudiendo  sustentar. 

ToM^. — Pues  yo  os  aseguro  que  no  son  pocas  las  naos 
que  en  la  carrera  de  las  Indias  padecen  estas  faltas; 
porque  aun  en  lo  que  toca  d  drboles  y  d  vergas  son  muy 
contados  los  que  en  ello  advierten,  como  poco  cudicio- 
808  de  hacer  por  entenderlo.  Mas  el  que  lo  sabe  y  en- 
tiende,  dun  dende  su  casa  lo  remedia,  dando  orden  de  lo 
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que  se  debe  hacer,  para  no  lo  dejar  a  la  simplicidad  del 
carpintero.  Al  fin  el  mayor  niimero  de  las  naos  que  has- 
ta  aqni  se  ban  fabricado  ha  sido  sin  Uevar  cuenta  en 
las  medidas,  como  se  ha  dlcbo^  y  asi  no  la  podrdn  tener 
en  &rboles  ni  en  vergas^  ni  en  archear  al  justo  las  tone- 
ladas  que  hacen,  saliendo  &  lo  ultimo  con  alguna  6  al- 
gunas  de  las  faltas  que  apunt^.  Y  porque  lo  que  suelen 
tener  de  ser  malas  de  mar  en  traves  es  grande  y  no  tan 
advertida  de  algunos  la  causa  de  que  procede,  y  el  re- 
medio  que  tiene,  digo  que  el  serlo  es  por  tener  Ja  nao 
mucho  plan  y  poco  puntal^  con  que  metiendo  poco  cuerpo 
debajo  del  agua^y  tambien  teniendo  poco  encima  della, 
cuando  por  el  costado  le  Uega  la  ola,  la  hace  ir  &  la 
banda,  moviendola  con  facilidad,  mayormente  si  tiene 
cuadrado  el  plan.  Y  cuando  vuelve  de  balance ,  no  ha- 
llando  el  viento  encuentro  en  las  obras  de  la  nao  que  le 
baste  y  por  ser  baja  de  ellas,  ni  donde  hacer  fuerza  en 
el  cuerpo  de  la  nao  que  esta  sobre  el  agua,  por  ser  poco, 
se  mueve  por  esto  mucho  la  nao,  y  es  mala  de  mar  en 
traves,  como  lo  son  de  ordinario  en  todas  las  que  natu- 
ralmente  se  fabrican  por  estas  medidas,  para  de  guerra, 
aunque  por  la  mesma  razon  de  tener  poco  puntal  y  mu- 
cho plan  salen  buenas  de  velay  de  gobierno,  que  es  lo 
que  en  las  de  guerra  principalmente  se  pretende,  para 
alcanzar  al  enemigo ;  porque  con  lo  poco  que  debajo  del 
agua  tienen,  con  poca  fuerza  de  la  vela  se  mueven  con 
mucha  ligereza,  y  el  timon  las  apremia  con  mucha  faci- 
lidad.  En  las  cuales  algun  tanto  se  remedia  la  falta  del 
poco  puntal  y  mucho  plan,  con  la  buena  traza  que  nue- 
vamente  tiene  dada  el  capitan  Juan  de  Yeas ,  Maestro 
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mayor  de  las  fabricas  Beales ,  y  con  recoger  la  obra  y  la 
fonna  de  la  nao  desde  la  lumbre  del  agna  hasta  el  bor- 
do;  porque  como  lo  qne  est&  sobreel  agaa  cae  todo  deu- 
tro  de  la  manga,  viene  &  ser  qne  todo  el  peso  del  arti- 
Ueria,  gente  y  mnniciones  cae  m&s  dentro  de  la  nao 
que  la  manga  ^  y  con  esto  no  toma  tan  to  balance  para 
morerse  de  mar  en  traves,  como  tampoco  se  mo  vera  la 
que  tuviere  mucho  puntal  y  poco  plan,  porqne  meterd  y 
tendra  mas  cuerpo  debajo  y  encima  del  agua,  y  asi  ha- 
llara  encnentro  en  ella  el  aire  y  el  agua.  Fero  ya,  por  el 
coDtrario,  serd  entonces  esta  nao,  aunque  de  buena  mar 
en  traves,  no  tal  de  vela  y  gobierno. 

Lbonardo. — Mucho  huelgo  de  lo  que  sobre  esto  ha- 
beistratado,  porque  de  algunos  es  poco  advertido,  y  hxxn 
pienso ,  senor  Tom^,  qne  por  las  mesmas  causas  6  razo- 
nes  de  tener  poco  cuerpo  la  nao  debajo  del  agua  bara 
otro  tan  to  en  popa,  como  lo  que  hacia  de  mar  en  traves. 

ToM^. — Habeislo  considerado  muy  bien,  porque  es  sin 
duda  lo  que  apuntais,  y  tambien  lo  que  es  otra  falta  de 
las  que  dije  que  suelen  las  naos  tener,  que  es  ser  malas 
de  mar  al  anca ,  viene  &  nacer  y  a  causarse  en  ellas  de 
tener  pocos  maderos  de  cuenta,  con  que  viniendo  a  te- 
ner la  nao,  por  falta  de  ellos ,  muy  vacios  los  tercios  ba- 
jos  de  proa  y  popa,  y  quedando  muy  vacia  de  amu- 
ray  cuadrada  en  lo  bajo,  cuando  las  olas  le  dan  por 
la  cuadra,  arrqjanla  sobre  el  amura  por  hallarla  alii 
vacia  y  sin  lleno,  y  aunque  lotenga,  si  es  alto,  ya 
Ueva  mucho  balance  cuando  Uega  al  lleno,  y  despues 
que  la  ola  ha  pasado  cae  sobre  la  cuadra,  que  tambien 
la  tiene  vacia  por  los  pocos  maderos  que  tiene  de  cuen- 

A 
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ta,  por  las  cuales  causas  6  inconyenientes  IIey6  la  nao 
mucho  balance  coando  fn6  sobre  la  amnra,  por  ser  de 
alii  vacia ;  j  despues,  cuando  cayo  sobre  la  cuadra,  por 
no  hallar  en  que  escorar,  cae  con  mncha  fuerza^  toman- 
do  siempre  grandes  balances,  por  tener  poco  Ueno  en 
cuadra  j  amnra  y  lo  cnal  no  hiciera  si  la  nao  tnviera 
mnchos  maderos  de  cuenta,  y  asi,  debe  haberla  may 
grande  en  echarle  todos  los  necesarios  de  la  suya. 

Otra  falta  de  las  que  dije  suelen  tener  las  naos  por  el 
defecto  de  sn  fdbrica,  que  es  ser  malas  de  mar  por  proa, 
viene  k  proceder  y  causar  en  ellas  por  ser  cortas  de  qui- 
11a  y  tener  pocos  maderos  de  cuenta ,  porque  con  la  cor- 
tedad  de  quilla  que  la  nao  tiene ,  viene  k  no  alcanzar 
mds  que  una  ola,  cayendo  con  la  proa  en  el  vacio  que 
bay  entre  ola  y  ola,  y  como  le  da  luego  alii  la  otra  ola 
en  la  proa,  hdcesela  levantar  con  mucha  fnerza  so- 
bre la  popa,  que  como  en  ella  tiene  pocos  maderos  de 
cuenta,  esta  vacia  en  el  tercio  bajo  de  la  cuadra,  y  no 
tiene  cuerpo,  metiendo  mucho  la  popa  en  el  agua.  Y 
luego  al  tiempo  que  vuelve  &  caer  de  proa  en  aquel  ho- 
yo  que  hay  entre  ola  y  ola,  por  ser  corta  la  nao  y  vacfa 
de  amura  por  el  tercio,  y  pocos  maderos  de  cuenta  que 
tiene,  mete  mucho  la  proa  en  el  agua  :  y  estas  son  las 
causas  por  que  la  nao  cabecea  mucho,  y  no  lo  hiciera  si 
tuviera  m&s  quilla  y  faera  m&s  Uenaen  los  tercios  bajos. 

Leonardo. — En  Vizcaya,  Franciay  otras  partes  donde 
hacen  las  naos  cortas  de  quilla,  me  parece  que  es  respec- 
to  de  que  para  aderezarlas  las  ponen  en  seco,  y  que  tam- 
bien  dejan  de  hacerlas  largad  y  cumplidas  de  quilla,  ha^ 
ciendolas  chicas  y  cortas ,  porque  no  quiebren ,  pero  con 
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mucho  lanzamiento ,  para  que  snpla  la  falta  de  quilla. 

ToH]£. — ^Eso  es  asi,  porque  los  lanzamientos  son  muy 
necesarios  para  que  la  nao  no  cabecee,  porque  cuando 
cae  de  proa  6  popa ,  como  cae  metiendo  lo  lleno^  susten- 
ta  que  no  caiga  tanto ;  pero  como  cuaudo  Uega  a  los 
lanzamientos  Ueya  mucha  fuerza  la  nao  en  el  levantar 
6  caer,  no  se  excusa  el  cabecear^  aunque  no  tanto  como 
si  no  fhera  tan  lanzante;  pero  cabecea  mucho  respecto  de 
tener  las  faltas  que  se  ban  dicho  y  lo  cual  no  biciera  si 
tnyiera  mucba  quilla  j  mucbos  maderos  de  cuenta,  por- 
que alcanz&ra  la  segunda  ola,  y  asi  no  la  biciera  levan- 
tar con  fuerza. 

Otras  algunas  faltas,  fuera  de  las  que  be  apuntado, 
que  las  naos  suelen  sacar  y  tdner  por  causa  de  las  malas 
medidas  y  tamaiios  de  su  fabrica ,  no  las  particularize, 
por  ser  muy  manifiestas  a  los  que  de  esto  tratan,  y  muy 
conocidas  las  causas  de  que  proceden ,  y  muy  sabido  el 
reparo  que  tienen.  Pero  usando  de  brevedad,  y  poniendo 
la  fabrica  de  la  nao,  de  que  principalmeute  y  al  princi- 
piotratamos,  en  mayor  practica  y  claridad,  digo  que 
qneriendo  fabricar  una  nao  de  iguales  medidas  y  que 
Dolleven  quebrados,  es  necesario  que  sea  por  las  si- 
goientes : 

Primeramente ,  que  a  la  nao  de  doce  codos  de  man- 
ga se  le  d6  a  cada  uno  de  ellos  tres  de  quilla,  dando  de 
alii  arriba  justamente  dos  de  quilla  &  cada  codo  que  bu- 
biese  basta  los  quince  de  manga,  y  de  abi  adelante  co- 
do  y  medio  tan  solamente  de  quilla  a  cada  uno  de  los 
que  bubiese  m&s  de  los  quince  de  manga,  lo  cual  se  en- 
tendera  mejor  por  este  ejemplo] : 
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Fabricase  una  nao  de  doce  codos  de  manga ;  &  eata 
tal  se  le  dar&n  treinta  y  seis  de  qnilla.  A  la  de  once  co- 
dos de  manga,  treinta  y  ties  de  quilla,  y  &  la  de  diez  co- 
dos de  manga,  treinta  de  qailla ;  mas  &  la  de  trece  codos 
de  manga  se  le  dardn  treinta  y  echo  de  quilla,  y  a  la 
de  catorce  codos  de  manga ,  cuarenta  de  qailla ;  y  la  de 
quince  codos  de  manga,  cuarenta  y  dos  de  quilla;  pero 
k  la  de  diez  y  seis  codos  de  quilla  darsele  ha  cuarenta 
y  tres  codos  y  medio  de  quilla  y  4  la  de  diez  y  siete  co- 
dos de  manga ,  cuarenta  y  cinco  de  quilla,  y  a  la  de  diez 
y  ocho  codos  de  manga,  cuarenta  y  seis  codos  y  medio 
de  quilla,  y  &  este  respecto,  mas  6  m^nos,  segun  su 
grandeza. 

Esta  tal  nao  de  doce  codos  de  manga ,  que  es  de  la 
que  siempre  voy  hablando,  fabric4ndola  para  de  guerra, 
sera  necesario  que  tenga  la  manga  en  seis  codos  de  pun- 
tal  y  en  siete  la  cubierta,  y  un  codo  m&s  alto  que  la  cu- 
bierta  las  portas  del  artilleria,  las  cuales  portas  quedaran 
por  esta  cuenta,  que  es  dos  codos  m&s  altas  que  el  agua, 
porque  sin  duda  que  la  nao,  cuando  va  de  balance,  ha 
de  llegar  a  meter  la  manga  debajo  del  agua,  y  por  eso 
conviene  que  las  portas  esten  los  dichos  dos  codos  del 
agua  para  que  no  le  entre  por  ellas  cuando  ya  la  nao, 
lastrada,  bastecida  y  avituallada,  vaya  navegando,  con 
la  puente  a  dos  codos  y  tres  cuartos  de  la  cubierta  so-r 
bre  el  artilleria  y  al  respeto,  si  fuere  mayor  la  nao, 
firme  de  cuarteles  de  ajedrez  por  medio,  para  abrigar 
gente  y  artilleria  y  poder  sufrir  cualquiera  tormenta 
en  la  mar. 

Los  mismos  siete  codos  que  la  cubierta  tiene  de  pun- 
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tal,  ha  de  lanzar  en  la  proa  mks  que  la  qailla  en  nivel 
de  la  cabierta,  y  de  alii  k  la  puente  al  respeto  j  ganando 
poT  la  proa  los  siete  codos  mks  que  la  qnilla  y  6  que  el 
branqne  de  proa,  habiendo  de  qnedar  en  la  popa  tree  co- 
dos 7  medio  de  lanzamiento,  lo  cnal  se  verd  y  entendera 
mejor  tomando  an  plomo,  y  asido  k  nn  cordel,  dej&ndole 
caer  desde  el  yugo  al  codaste,  habiendo  de  qnedar  el  pia- 
no apartado  del  codaste  los  tres  codos  y  medio  mds  largo 
qne  ^1 ,  y  lo  propio  con  el  lanzamiento  de  proa.  T  con 
esto  digo  qne  no  es  menester  bnscar  codaste,  sino  jnntar 
el  largo  de  maderos  qne  bastasen  para  la  qnilla  y  dos 
codos  mas ,  y  adonde  qnisieren  qne  sea  el  codaste  de 
popa,  enmechar  nn  madero  derecho  qne  haga  el  codaste 
de  proa ,  con  lo  cnal  sobrardn  los  dos  codos  de  la  mecha 
para  popa,  sobre  los  cnales  se  ha  de  enmechar  el  contra- 
codaste ;  y  enmechado  este  madero,  qne  hace  codaste,  se 
dejara  caer  perpendicnlarmente  para  popa  hasta  qne 
dende  el  yngo  al  pie  del  codaste  gane  por  cabeza  los  di- 
chos  tres  codos  y  medio,  qne  es  lo  que  ha  de  lanzar  de 
popa.  Y  hacia  proa  en  la  qnilla  se  enmechara  otro  ma- 
dero corvado  qne  haga  roda  6  branqne ,  dejdndolo  caer 
perpendicnlarmente  sobre  proa  hasta  qne  lance  los  siete 
codos  que  tnvo  de  pnntal  en  nivel  de  la  cnbierta,  ajus- 
tando  alli  mny  firmes  las  mechas  de  proa  y  popa.  T  asen- 
tados  los  codastes,  meterles  por  de  dcntro  k  cada  uno  nn 
corbaton  qne  abrace  la  qnilla  y  el  codaste ,  qne  emper- 
nindolos  Inego,  vendran  a  qnedar  mas  firmes  que  si  fue- 
ran  natnrales.  En  lo  qne  sobro  de  la  quilla  por  la  popa 
66  enmecharan  los  maderos  qne  el  fabricador  quisiese 
que  tenga  de  contracodastC;  haciendo  cnchillos  hdcia  ar- 
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riba,  y  haciendo  alefris  en  el  ultimo  madero  de  contra- 
codaste,  corriendo  las  tablas  del  razel  a  clavar  en  el  ale- 
fris y  Y  asl  quedard  tambien  may  firme  el  contracodaste 
encorporadoen  la  nao.  Y  en  lo  que  del  contracodaste  so- 
bro  de  la  quilla  sehara  patilla,  en  la  cualse  echarandos 
cinchos  de  pino,  y  otros  dos  &  proa,  por  si  toc4re  la  nao, 
no  bienda  por  la  quilla. 

El  yugo  de  popa  tendra  seis  codos  y  medio,  porque, 
demas  de  la  mitad  de  la  manga,  ha  de  afladir  a  diez  por 
ciento  de  lo  que  el  mismo  yugo  tuviere. 

De  razel  tendra  la  mitad  de  puntal  que  tiene  desde  la 
cubierta  de  arriba  6  puente ,  y  ha  de  ser  desde  el  co- 
daste  hasta  la  punta  de  las  aletas  por  escuadria,  y  dende 
la  punta  de  las  aletas  al  yugo  no  ha  de  haber  m&s  que 
lo  que  hay  dende  las  aletas  al  codaste,  porque  con  esta 
medida  saldra  la  popa  muy  bien  formada.  Y  si  al  yugo 
se  le  diese  mds  altor,  quedaria  la  popa  prolongada  y  fea, 
pudicndose  dar  de  la  manera  dicha  m&s  alta  la  lemera 
que  el  yugo,  porque  no  quede  muy  baja  la  cabeza  del 
timon. 

El  timon  ha  de  tener  de  grueso,  en  lo  que  junta  con 
el  codaste ,  el  mesmo  grueso  del  codaste  y  un  dedo  m4s, 
y  en  la  frente  de  afuera  dos  tantos  grueso ;  de  largo  lo 
que  la  nao  demandare ,  y  de  ancho  lo  que  al  maestro  & 
su  discrecion  le  pareciere,  conforme  al  mas  6  menos  porte 
de  la  nao,  el  cual  ha  de  ser  labrado  a  plana  derecha. 
Echase  el  dedo  de  grueso  mas  porque,  cuando  el  timon 
cierra  la  banda,  esconde  en  el  codaste  el  medio  dedo  que 
de  mas  en  cada  lado  viene  a  tener,  con  que  las  aguas  van 
derechas. 
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El  espoloD  ha  de  tener  de  largo  tres  quintos  de  la 
manga  de  la  nao. 

Los  baos  que  ha  de  tener  la  nao  se  podran  poner  a  cna- 
tro  codos  J  medio  sobre  la  quilla,  y  a  dos  codos  y  medio 
de  mas  alto  la  cabierta,  que  todos  vendrdn  k  ser  los  di- 
chos  si'ete  codos. 

Las  cintas  primeras  que  ha  de  Uevar  han  de  crecer 
codo  y  medio  m^  altas  de  popa  que  de  enmedio  j  y  uno 
de  proa,  bajando  el  durmente  de  popa  un  codo  m&s  que 
la  cinta,  y  de  proa  medio  codo,  porque  el  artilleria  ven- 
ga  en  un  alcaxa.  Advirtiendo  que  estas  medidas  son 
para  buco  de  nao  de  guerra,  y  tambien  lo  son  para  de 
merchante,  excepto  algunas  en  que  ha  de  Uevar  diferen- 
tes  tamafios,  como  adelante  se  dira;  porque  por  haber  de 
ir  cargada  en  sus  largas  navegaciones ,  es  necesario  que 
Ueve  provecho  y  que  se  ponga  mas  descansada  en  la  mar 
y  de  mar  en  traves. 

Lbokardo.  Dignos  de  mucha  culpa  serian  los  fabrica- 
dores  y  maestros  de  naos  y  si  llegando  a  tener  noticia  de 
esta  cuenta,  traza  y  buen  6rdeny  no  se  qui^iesen  valer  de 
el  en  la  f&brica  de  sus  naos ,  pues  la  falta  que  en  ellos 
hubiese  ya  no  vendria  k  ser  por  no  haber  tenido  en  ello 
toda  lumbre  y  claridad,  mayormente  yendo  tan  to  y  tan 
mucho  a  decir  en  que  una  nao  saiga  perfectamente  aca- 
bada  y  no  hecha  de  celebro  y  &  poco  mas  6  m6:ios,  y  que 
pues  para  edificar  cualquiera  suntuoso  edificio  de  la  tier- 
ra  se  pone  y  funda  primero  en  toda  traza,  medida,  for- 
ma, centro,  compartimiento ,  cuenta,  latitud,  altitud  y 
todo  lo  demas  que  es  puesto  en  razon,  la  mesma  cuenta, 
y  aun  mucha  m^s,  es  justo  Ueve  y  tenga  la  nao,  que  jun- 
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tamente  es  casa,  torre,  castillo^  fortaleza,  baluarte,  pa- 
ves, caballero,  plataforma,  trinchea  7  todo  cuanto  con- 
tiene  cnalqniera  otra  fabrica  y  j  mas  siendo  esta  de  la 
nao  de  nn  edificio  movible,  7  que  se  ba  de  tener  7  ha  de 
contrastar  con  tantos  7  tan  faertes  contrarios,  de  furio- 
808  vientos  en  mar  inmenso  7  alterado  con  ellos,  con  las 
sirtes,  pefias,  bajfos ,  bancos  y  islas  j  estrechos ,  barras  7 
entradas  de  pnertos;  7  ba  de  safrir  7  resistir  los  encnen- 
tros  de  otra  nao,  sn  pelea  7  sn  gaerra  maritima,  mucbo 
m&s  peligrosa,  temerosa  7  de  riesgo  que  las  campales, 
qne  en  tierra  7  &  pi6  firme  se  bacen;  sncesos  7  casos, 
los  nnos  7  los  otros,  que  se  yen,  pasan  7  padecen  cada 
bora  7  cada  momento. 

Gaspar. — Macha  es  en  eso  la  similitad  que  la  nao  vie- 
ne  &  tener  con  el  hombre,  que  tiene  7  encierra  en  si  to- 
das  las  cosas  del  nniverso,  como  mundo  abreviado,  segun 
que  asi  es  llamado  de  los  sabios  7  filosofos,  entendi6ndose 
esto  cuando  7a  la  tal  nao,  siendo  acabada  de  todas  sns 
obras ,  es  navegable  7  puesta  &  la  vela ,  ensefiore&ndose 
del  mar.  Y  Ann  en  el  principio  7  primera  forma  que  se  da, 
7  sobre  que  se  asienta  7  levanta  toda  su  fabrica  desde 
la  quilla,  que  corre  el  largo  del  navlo  en  bajo,  7  por 
el  trav^s ,  que  es  la  manga ,  tiene  grande  similitud  con 
la  forma  7  composicion  del  hombre,  en  lo  que  se  le 
cria  primero  con  el  espinazo^  que  es  4  manera  de  la  qui- 
lla; 7  en  el  plan,  que  saliendo  de  61  hacen  las  costillas, 
dende  adonde,  con  admirable  orden,  se  hace  7  cierra  el 
cuerpo  del  hombre,  cu7as  piernas  dicen  que,  cuando  nada 
en  el  agua,  son  semejantes,  en  el  gobierno  de  nadar,  a  la 
popa  7  timon  del  navfo,  el  cual ,  aunque  es  de  madera, 
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tiene,  7  tienen  todos  los  navioB,  tal  condicion  como  si 
fuesen  animales  que  tavieBen  espirita  sensitivo,  rigien- 
dose  con  el  tlmon  como  el  caballo  con  el  freno,  con  que 
el  jinete  le  corrige  siendo  duro  6  blando  de  boca,  haci^n- 
dole  por  eso  el  freno  que  le  conviene. 

ToMiS. — AbI  es  la  verdad,  como  lo  decis,  porque  el  buen 
marinero  procura  remediar  eo  sn  nao  la  falta  que  sac6 
del  astillero  de  mal  gobernar,  haciendole  contracodaste, 
enmendandole  el  timon  y  compasandole  &  popa  6  proa 
los  &rboles3  carga  y  lastre;  el  cual,  como  de  quien  co- 
mienza  el  buen  compas  de  las  naos,  conviene  que  el  que 
para  ellas  fuese  necesario  sea  de  piedra,  6  de  arena  en 
falta  de  lo  de  piedra;  pues  como  es  verdad,  ningun  otro 
lastre  es  tan  bueno,  y  que  se  ponga  en  compas  de  las 
maestras  tanto  &  proa  como  &  popa>  porque  asi  castigue 
y  rija  el  susten  de  las  naos ;  que  si  el  lastre  no  va  en 
igual  comp&s,  nunca  las  naos  quedar&n  en  el  para  que 
tcnga  buenas  mafias,  no  siendo  buenas  de  vela,  ni  de  ti- 
mon, ni  de  mar  al  anca,  ni  de  mar  en  traves,  ni  de  mar 
por  proa. 

Y  porque  segundariamente  el  buen  comp&s  de  las  naos 
consiste  y  precede  de  la  carga  que  llevan,  convendrd  que 
la  que  fuese  se  la  ponga  sobre  proa,  6  sobre  popa  si  so- 
bre  ella  la  quisieren,  con  que  luego  quedar&n  en  su  com- 
pas ,  andar&n  y  gobernaran  mejor;  y  por  el  contrario,  no 
lo  harian ,  porque  de  la  mesma  suerte  que  los  animales 
se  fatigan  con  la  carga  si  se  la  ponen  trasera  0  delante- 
ra  6  &  an  lado,  asi  las  naos  parece  que  sienten  la  que 
llevan ,  se  &tigan ,  andan  poco  y  dan  balances ,  que  es 
lo  mismo  que  corcobear  las  cabalgaduras. 
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Y,  finalmente^  porque  el  baen  comp^  de  las  dichas 
naos  dimana  7  procede  de  los  arboles ,  serd  necesario 
compasarlos  a  popa  6  proa,  6  al  contrario,  los  coales, 
como  SOD  los  qae  llevan  las  velas,  7  ellas  las  que  mue- 
yen  las  naos,  no  estando  en  su  compas  por  haberlos 
puesto  por  cabeza  k  popa  6  proa,  no  pueden  andar,  7 
Uam&ndolos ,  por  el  contxario,  &  proa  0  popa,  Inego  se 
ponen  en  compas,  gobiernan  mejor7  andan  mas  que  so- 
lian  dntes  andar,  lo  cual  m&s  de  ordinario  suele  suceder 
en  Unas  naos,  que  por  el  defecto  de  su  fabrica  salen  del- 
gadas  de  popa  7  Uenas  de  proa,  a  las  cuales  es  menester 
traelles  los  arboles  por  cabeza  &  popa,  porque  las  velas 
sobre  popa  las  levanten  con  la  faerza  del  riento,  alivian- 
doles  asi  lo  que  por  ser  delgado  Uevaban  mu7  metido  de- 
bajo  del  agua,  con  que  quedando  mis  ligeras  7  7endo 
las  aguas  al  timon  con  mas  fuerza,  gobiernan  7  andan 
mejor. 

Y,  por  el  contrario,  lia7  otras  naos  regruesas  &  popa 
7  delgadas  &  proa,  que  es  necesario  esta7alle8  los  arboles 
a  proa,  para  que  viniendoles  k  ellas  las  velas,  los  sus- 
pendan  del  agua  lo  que  por  ser  mu7  delgado  va  mu7 
metido  debajo  de  ella,  para  que  asi  va7an  m&s  ligeras  de 
la  vela  7  gobiernen  7  tengan  mejor  7  mas  igual  compos, 
el  cual,  como  he  dicho,  consiste  en  el  lastre ,  carga  7  ar- 
boles proporcionadamente  dispuestos  7  acomodados,  todo 
lo  cual  el  que  es  buen  marinero  lo  echa  de  ver  con  faci- 
lidad,  7  con  la  mesma  lo  remedia,  sabiendo  de  que  pro- 
cede  7  el  reparo  que  tiene. 

Gaspab.  — I  Como  se  podri  enmendar  todo  eso  en  la 
nao  que  es  fabricada  sin  la  cuenta  7  medida  que  .habeis 
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apnntadoy  Sr.  Tome?  Pues  es  faerza  que  padezca  mu- 
chas  faltas. 

ToMiS. — Digo  que  de  esas  se  suplird  mucha  parte,  ya 
que  no  se  remedien  del  todo ,  teniendo  cuenta  con  los 
compases  de  drboles,  carga  y  lastre ,  y  acudiendo  con 
ellos  al  de  la  nao,  desta  manera :  que  si  los  quiere  sobre 
proa ,  se  le  echen  sobre  ella,  y  sobre  popa ,  si  sobre  po- 
pa  los  pidiere ,  lo  cual  remito  d  la  experiencia  con  lo  de- 
mas  que  se  ha  tratado;  pasando  ahora  &  la  medida  que 
ban  de  tener  los  arboles,  masteleos,  vergas  y  gavias, 
para  su  largo,  grueso  y  tamaHo. 


Medida  y  tamafivs  que  han  de  tener  los  dr boles  y  masteleoSy 

tergdsy  gavias. 

El  drbol  mayor  de  la  nao  que  tuviese  doce  codos  de 
manga  ha  de  tener  de  largo  dos  mangas  y  media  de  la 
nao ,  y  de  grueso  el  quinto  de  la  manga,  y  se  ha  de  asen- 
tar  su  carlinga  en  el  medio  del  largo  de  la  quilla ;  pero 
base  de  advertir  que  si  la  nao  pasase  de  quince  codos  de 
manga ,  el  dueiLo  que  la  aparejase  le  iik  siempre  dando 
el  crecimiento  al  arbol  con  algo  menos  antes  que  mas  de 
lo  que  respecti7amente  se  le  habia  de  dar ,  que  sera  lo 
que  a  su  buen  arbitrio  le  pareciese  que  conviene  y  viere 
que  podrd  sufrir  la  nao. 

£1  drbol  del  trinquete  ha  de  tener  un  codo  menos  de 
alto  por  la  cabeza  que  el  arbol  mayor ,  y  de  grueso  el 
quinto  menos ,  y  se  ha  de  asentar  su  carlinga  en  la  mi- 
tad  del  lanzamiento  de  proa  de  la  cubierta  para  abajo. 
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El  banpres  ha  de  ser  del  mismo  largo  que  el  trinque- 
te ,  y  de  grueso  el  quinto  menos ,  y  se  ha  de  fijar  su  car- 
linga  en  la  cubierta  principal  de  abajo. 

Estos  tres  &rboles ,  mayor  j  trinqnete  y  banpres,  con 
loB  masteleos,  han  de  ser  labrados  por  el  qninto  de  la 
manga,  el  cnal  quinto  repartido  en  tres  partes ,  la  una 
de  ellas  ha  de  ser  di^etro  del  drbol  mayor,  teniendo  el 
^al  di^etro  en  el  tamborete,  el  cual  di&metro  se  ha  de 
repartir  asimismo  en  otras  cinco  partes  iguales  de  aqne- 
Uas  que  ha  de  iener  en  el  tamborete ,  y  las  tres  de  ellas 
tendra  en  la  cabeza  el  drbol ,  el  cual  no  se  ha  de  labrar 
&  hilo  derecho ,  sino  partido  dende  el  tamborete  hasta 
la  cabeza  en  cinco  trazos ,  no  siendo  mayor  la  nao,  que 
si  lo  ftiese,  se  partira  y  dividira  en  mas,  conforme  sn 
grandeza;  y  del  di&metro  que  se  hubiese  sacado  de  la 
quinta  parte  de  la  manga  se  partiran  las  cinco  partes, 
y  de  ellas,  tomando  la  una  en  la  boca  de  un  comp&s,  ha- 
ra  un  medio  circulo  sacado  por  escuadria,  el  cual  medio 
cfrculo  se  partira  en  otras  cinco  partes  circulares ,  hacien- 
do  lu6go  unalinea  que  vaya  atravesando  los  trazos  dados 
al  circulo  como  vayan  cortando  la  linea,  y  el  quelo  labra, 
6  el  maestro,  tomari  una  brusca,  que  es  el  didmetro  del 
&rbol ,  y  con  ella  irk  cortando  los  trazos  de  medio  circu- 
lo ,  como  caigan  en  la  punta  de  la  brusca  los  que  fuesen 
menores ,  haciendo  otro  tanto  en  la  otra  punta  de  la  brus- 
ca, echando  lu6go  una  linea  por  en  medio  del  drbol  den- 
de el  pie  d  la  cabeza ,  quit&ndole  si  tuviese  alguna  vuel- 
ta.  Y  hecho  esto ,  se  pondra  la  brusca  en  el  tamborete  al 
medio  de  61  en  la  linea,  y  en  el  trazo,  uno  de  los  cinco 
en  que  se  reparti6  el  4rbol  del  tamborete  arriba  k  la  ca- 
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beza.  Esto  Beri  de  un  lado,  y  del  otro,  otro  tanto ;  y  lu6- 
gOy  ponlendo  en  el  otro  trazo  mas  arriba  los  segundos,  6 
mas  adentro  de  la  biTisca ,  se  ir4  haciendo  hasta  arriba 
en  la  cabeza  del  arbol  hasta  que  se  acabe ,  con  lo  caal  se 
habra  asi  consumido  un  quinto  del  arbol  del  un  lado,  y 
otro  del  otro  lado^  quedando  tres  de  los  cinco  en  la  ca- 
beza. Hecho  esto ,  se  daran  lu6go  hilos  por  los  puntos 
Beiialados ,  haciendo  otro  tanto  desde  el  tamborete  hasta 
el  pie  del  &rh6L  Y  acabado  esto,  se  podri  meter  la  hacha, 
y  vendra  a  quedar  el  arbol  tableado  y  y  se  har&  otro  tanto 
en  cada  uno  de  los  lados  que  se  labraron  por  los  mes- 
mos  trazos  del  primero ,  y  quedar&  cuadrado,  volviendo- 
lo  a  hilar  y  labrar  sin  alguna  Yuelta  6  falla.  Fenecido 
con  esto,  se  le  echar4  por  medio  una  linea,  y  luego  dos 
iguales  con  la  de  enmedio,  y  los  cantos  en  todos  cuatro 
cuadrosy  sacada  la  madera  que  cae  entre  las  dos  lineas  y 
lo6  lados,  en  que  se  va  labrando,  como  sean  iguales  con 
las  de  los  dos  lados ,  y  asi  quedar&  ochavado,  dando  las 
lineas  hasta  que  venga  a  quedar  treintay  dozavo.  Testo 
hecho,  se  metera  la  plana  hasta  que  quede  redondo  el  ar- 
bol y  lleno  en  todos  tercios,  lo  cual  no  quedara  si  las  li- 
neas se  las  hubieran  echado  de  pie  a  cabeza  derechas  sin 
trazos,  porque  de  enmedio  viniera  &  quedar  muy  flaco 
y  delgado  sin  proporcion: 

Este  mismo  6rden  se  guardard  en  el  hacer  del  trin- 
quete ,  baupres  y  masteleos  :  advirtiendo  que  el  baupres 
I  de ',u.dL  M^r  del  Wn,„.te ^riba'^u,  r.biL« 
a  ojo,  pmes  el  ser  grueso  no  es  alii  de  provecho,  antes 
de  trabajo  &  la  nao^  y  al  arbol  trinquete,  haciendolo 
blandear ,  por  lo  cual  seria  conveniente  que  de  alii  para 
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la  ponta  sea  may  delgado.  Y  base  de  advertir  que  el 
tamborete  del  banpres  es  el  dragante ,  para  qae  se  en- 
tienda  que  de  alii  para  el  pie  se  ba  de  disminair,  como 
se  disminuyo  de  alii  para  la  plama. 

El  drbol  de  mesana  no  se  labra  por  cnenta^  porqne 
como  es  arbol  que  no  le  ayuda  la  jarcia,  siempre  se  acos- 
tumbra  poner  mas  grueso  de  lo  que  quiere  la  propor- 
cion  J  siendo  conveniente  que  tenga  dos  bocas  de  largo 
respecto  que  ba  de  tener  su  carlinga  en  los  baos  de  la 
nao,  y  no  en  la  cubierta ,  porque  de  otra  manera  dara 
mucbo  trabajo  4  las  obras  de  ambas. 


Masteleos. 

Los  masteleos  tendran  la  mitad  del  largo  de  su  irbol 
mayor,  y  de  grueso  en  el  pie  el  quinto  menos  que  la  ca- 
beza  de  sus  may  ores ,  babiendo  sido  labrados  por  la  mes- 
ma  cuenta. 


Verffos. 

La  verga  mayor  ba  de  tener  de  largo  el  mesmo  de  su 
drbol  mayor,  m^nos  5  por  100 ;  pero  si  la  nao  pasase  de 
quince  codos  de  manga,  se  considerara  tambien  en  la  ver* 
ga  de  ella  lo  que  advertimos  en  su  arbol  mayor ,  la  cual 
verga  ba  de  tener  siempre  de  grueso  en  medio  un  quin- 
to m6nos  que  el  grueso  de  la  cabeza  del  arbol ,  sin  que 
en  los  penoles  tenga  mas  que  dos  quintos  del  grueso  de 
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enmedio,  porque  asi  qnedara  delgada  de  penoles,  pero 
muy  tiesa  y  segara  j  sin  blandear.  Excepto  que,  para 
nao  de  armada,  conyendra  que  la  verga  mayor  tenga  dos 
mangas  y  un  caarto,  y  las  demas  al  respecto,  porqne 
como  lo  mas  de  su  navegar  es  por  bolina,  pueda  boli- 
near  major.  Entendi^ndose  esto  con  las  naos  de  gaerra, 
como  he  dicbo ,  y  con  las  de  merchante  el  dicbo  largo 
de  su  arbol  con  5  por  100  menos,  alladiendole  al  arbol 
mayor  de  la  de  armada  lo  que  se  le  quita  de  su  verga  y 
del  tamafio  que  conforme  al  de  la  de  merchante  habia  de 
tener ,  y  a  los  demas  arboles  al  respecto. 

Gaspar.— <;  Como,  Sr.  Tome,  decis  que  la  verga  mayor 
de  la  nao  de  merchante  tenga  el  largo  de  su  arbol  con 
5  por  100  menos ,  y  la  de  guerra  tenga  dos  bocas  y  un 
cuarto,  porque  bolineara  mejor  ?  i  Lu6go  la  nao  merchan- 
te no  es  bien  que  bolinee  ? 

ToM^. — Digolo  porque  las  naos  de  guerra  hacen  de  or- 
dinario  mucha  fuerza  por  bolinear ,  y  no  la  hacen  las  de 
merchante,  ni  es  bien  que  la  hagan  pudiendo  excusar, 
porque  haci^ndola  respecto  de  andar  car&:adas ,  tendrian 
^\  pdigro  de  de^^rej.™  o  .brir^or  U  p™,  po, 
ir  tan  pesadas  como  van  con  la  carga  ,  lo  cual  no  les  es 
de  tanto  trabajo  a  las  de  guerra,  por  andar  vacias,  res- 
pecto de  lo  cual  y  de  bolinear  mds  de  ordinario  no  les 
68  de  inconveniente ,  antes  es  a  proposito  el  quitarles  de 
la  verga  y  afiadirles  al  drbol  lo  que  se  les  quita  de  ella, 
y  serlo  ya,  y  muy  grande,  en  las  naos  merchantes,  porque 
como  van  cargadas  y  en  sus  largas  navegaciones  echan 
algunas  veces  de  mar  en  traves ,  el  arbol  muy  alto  tra- 
bajaria  mucho  por  el  tamborete ,  jarcia  y  estay ,  que  sue- 
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le  ser  cansa  de  venir  a  faltar ,  lo  cual  no  es  de  tanto  pe- 
ligro  en  las  naos  de  gnerra,  qae,  como  he  dicho,  van  va- 
cias  7  no  tienen  la  navegacion  tan  larga  j  y  en  ella  muy 
raras  veces  se  ponen  de  mar  en  traves ,  y  asi  Be  les  pne- 
de  sacar  su  arbol  de  cuenta  lo  que  arriba  dije. 

La  verga  del  trinquete  ha  de  tener  el  quinto  menos 
de  largo  qae  la  mayor,  y  de  grueso,  en  medio,  el  quinto 
m6nos  que  la  cabeza  de  su  arbol. 

La  verga  de  cebadera  no  se  ha  de  regular  en  el  ban- 
pr6s ,  porque  ha  de  tener  el  tercio  menos  de  largo  y  el 
cuarto  menos  de  grueso  que  la  verga  de  trinquete,  y  ha 
de  ser  labrada  por  el  quinto  de  su  grueso,  los  cinco 
quintos  en  medio  y  los  dos  en  los  penoles. 

La  verga  de  la  mesana  ha  de  ser  tan  larga  como  la 
del  trinquete,  labrada  &  hilo  derecho  desde  la  hostaga- 
dura  al  penol  y  al  car,  dej^ndola  m&s  gruesa  en  el  car; 
y  aunque  no  tiene  cuenta,  en  la  hostagadura  ha  de  tener 
el  cuarto  menos  que  la  cabeza  del  irbol,  pero  no  es  me- 
nester  que  sea  llena  en  tercios. 

Las  vergas  de  gavia  ban  de  tener  de  largo  dos  quin- 
tos de  la  verga  mayor  de  su  drbol,  y  de  grueso,  en  me- 
dio, el  quinto  m6nos  que  la  cabeza  de  su  drbol,  porque 
de  tener  poca  verga,  viene  a  tener  poca  vela  en  la  cabe- 
za, con  que  vendra  de  la  manera  dicha  a  hacer  toda  la 
fuerza  por  su  verga  mayor,  y  poca  por  su  masteleo,  no 
dando  tanta  fuerza  al  calces ,  pudiendo  bolinear  mejor 
con  ella. 
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Gavias. 

La  gavia  mayor  de  esta  nao,  de  doce  codos  de  manga, 
tendra  de  ruedo  en  la  boca  su  mesma  manga,  y  codo  y 
medio  menos  por  el  Boler. 

La  gavia  de  trinquete  tendra  de  boca  lo  que  tiene  de 
soler  la  mayor,  y  nn  codo  menos  que  61  en  el  soler. 


Velas. 

La  vela  mayor  ha  de  tener  de  caida  toda  la  pluma  del 
arbol,  dende  el  tamborete  hasta  la  cintura  de  las  coronas , 
y  de  esta  caida  se  ban  de  bacer  tres  tercios,  de  los  cua- 
leslosdos  ban  de  ser  papabigo  mayor ,  y  el  otro,  bonetas 
mayoresy  que  la  una  ba  de  tener  doblada  caida  que  la 
otra,  y  embadazadas  ambas  &  dos  por  una  cuenta,  sien- 
do  bechos  los  oUaos  por  una  medida,  porque  puedan 
servir  cualquiera  de  ellas  en  un  mesmo  lugar. 

La  vela  de  trinquete  se  ba  de  bacer  por  el  mesmo  6r- 
den  que  la  mayor. 

La  vela  cebadera  tendrd  de  caida  conforme  arbolase 
alto  6  bajo  el  baupres. 

La  vela  de  mesana  ba  de  ser  tamafia  que  cace  su  es- 
cota  &  popa  de  su  drbol,  la  mitad  de  lo  que  bay  del  di- 
cbo  drbol  bajsta  adonde  amura  el  car ,  para  cuyo  buen 
corte  y  proporcion  se  ba  de  tomar  el  anchor  del  lienzo 
6  de  la  lona  que  se  ba  de  cortar,  y  quitandole  un  dozavo 
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de  su  anchor^  el  resto  se  ha  de  tomar  en  una  vara  y  po- 
nerla  en  lapuuta  de  la  olona^  echando  un  hilo  dende 
adonde  alcanza  la  vara  al  otro  canto,  que  viene  con  el 
pie  de  la  vara.  Y  luego,  sigaiendo  el  hilo  hasta  la  otra 
orilla  de  la  olona,  fijada  en  la  punta  de  la  vara,  cortar 
dende  adonde  esta  la  punta  alta  hasta  donde  alcanza  el 
cuchillo  de  la  lona  que  se  corto  &ntes.  Y  de  esta  manera 
se  ira  cortando  hasta  henchir  el  pujame  de  la  escota,  hasta 
donde  quisieren  que  cace.  Esto  que  se  ha  dicho  ha  de 
ser  con  advertencia  que  si  la  nao  fuese  alta  6  baja  de 
popa,  asi  se  le  ha  de  quitar  del  ancho,  quedando  en  ten- 
dido  que  esta  medida  es  para  nao  alta  de  popa,  pues 
siendo  baja,  bastara  que  le  quiten  la  mitad  del  dozavo, 
7  que  si  fuese  cortada  la  olona  por  escuadria,  cazaria  la 
escota  muy  baja  respecto  de  ser  la  nao  alta  d,e  popa ;  de 
suerte  que,  quitando  lo  que  se  ha  dicho,  cazar&  l|i  vela 
en  su  lugar,  quedando  la  mesana  muy  bien  tallada  y  la 
escota  portando  los  grdtiles  por  parejo  porparando  boni- 
simamente. 

Las  velas  de  gavia  en  esta  nao,  de  doce  codos  de  man- 
ga, han  de  tener  de  caida  un  codo  mas  que  el  masteleo 
de  gavia,  que  en  las  demas  ser4  m&s  6  menos  conforme 
a  su  manga,  para  que  ansi  le  puedan  henchir  todo. 

Advirtiendo  que  para  cortarla  se  ha  de  tomar  la  me- 
dida de  la  verga  mayor  y  de  la  mesma  verga  de  gavia, 
las  cuales  medidas  juntas  se  partirdn  por  medio,  hacien- 
do  un  papahlgo  apuntado  de  anchor  de  la  mitad  de  las 
medidas  que  se  han  dicho,  con  mas  el  alter  del  masteleo, 
y  mds  otro  codo  de  caida,  mas  6  menos,  como  arriba  digo. 
Sacando  luesro  la  medida  de  la  ver«ra  de  ffavia  del  un 
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lado,  7  echando  dende  alii  an  hilo  al  canto  bajo,  se  corta- 
ra  J  juntaran  los  dos  pallos  qne  qnedaron  k  hilo  derecho, 
qnedando  con  ^stos  los  cnchilloB  &  los  lados ;  j  arriba  el 
entenal  de  gavia,  7  el  pnjame  con  la  verga  nia7ory  con 
lo  caal  vendrd  a  quedar  la  vela  de  gavia'  ma7  Uena  7 
bien  perfeccionada. 

Per  la  ma7or  parte,  el  porparar  de  las  velas  mas  estd 
en  gnamecerlas  que  en  el  cortarlas ,  para  CU70  efecto 
conviene  qne^  cnando  se  ha7an  de  guarnecer ,  se  ponga 
inD7  tirante  el  cabo  que  ha  de  servir  de  grdtil,  haci6n- 
doles  bien  anchas  las  vainas  7  fuertes  los  meollares,  ate- 
zando  luego  el  meoUar  sobre  el  gratil^  dando  vuelta  firme 
en  el ,  atezando  tambien  la  vela  con  mucha  fuerza,  pues 
como  tenga  bnenas  vainas  anchas ,  venirse  ha  con  poco 
trabajo ,  lo  caal  hecho  se  soltard  de  golpe  la  vela,  7  don- 
de  qaedase  se  le  daran  faertes  palomadaras,  sin  la  em- 
beber  ni  alargar,  porque  a  si  qqedard  en  mucha  perfec- 
cion,  porparando  mu7bien,  tan  to  en  bolina  como  en 
popa,  a  todo  trance. 


Anclas  y  cables. 

Todas  las  aaos  quieren  tener  a  cuatro  por  ciento  de  an- 
cla  7  de  cable,  no  siendo  el  cable  de  mas  de  ochenta  bra- 
zas,  7  la  nao  de  ducientas  toneladas  arriba,  porque  de  alii 
abajo  es  baena  el  ancla ;  pero  el  cable  ha  de  ser  de  mas 
peso,  siendo  de  los  blancos  que  se  hacen  aca  en  Espafia, 
7  siendo  el  hierro  del  ancora  de  lo  de  Napoles,  Italia  6  Es- 
paiia,  porque  siendo  de  Flandes,  quiere  &  seis  por  ciento, 
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asi  de  cable  como  de  ancla.  Y  es  la  razon  porque  el  cable 
bianco  lleva  por  lo  menos  un  quintal  m&s  en  cada  cna- 
tro,  de  alqaitran,  y  el  cafiamo  es  mas  fino  que  el  de 
Fl&ndes,  que  ya  tiene  el  alquitran  que  ha  menester, 
siendo  por  esto  conveniente  que  si  es  de  cuatro  el  cable 
bianco,  sea  de  seis  el  alquitranado  de  Fl&ndes,  y  el  an- 
cla de  fierro  de  Espafia  6  Ndpoles  ha  de  ser  de  cuatro 
por  ciento,  porque  estos  dbs  generos  de  fierro  son  muy 
suaves  y  sufren  por  eso  que  les  echen  larga  el  asta ,  con 
lo  cual  hacen  buena  presa,  y  no  la  hace  el  ancla  de  Fl&n- 
des,  que  por  ser  el  fierro  muy  agro  con  peligro  de  rom- 
per por  el  asta  al  hacer  fuerza  el  cabrestante  para  levar- 
la,  le  hacen  el  asta  muy  gruesa  y  corta ,  y  tambien  la 
cruz,  porque  asi  no  rompa  y  tenga  peso  para  hacer  pre- 
sa,  siendo  poca  la  que  hace  como  es  corta  el  asta;  y 
porque  la  hagan,  las  labran  y  hacen  en  Flandes  muy 
camperas  de  nfias,  porque  hacen  buena  presa  en  baza, 
la  Gual  hay  de  ordinario  en  sus  puertos,  pero  no  en 
arena  dura,  donde  facilmente  garran  por  tener  mucha 
cruz  y  poca  asta,  echandolas  mucho  hierro,  como  he  di- 
cho,  en  consideracion  de  que  el  fierro  supla  la  falta  del 
asta. 

Leonardo. —  ^iComo  se  sabra  que  el  ancla  tiene  el  ta- 
mafio  y  medida  que  ha  menester? 

ToM]£. — Para  eso  se  tomarA  una  vara,  y  el  un  extremo 
de  ella  se  pondrd  en  lo  concavo  de  la  cruz,  y  el  otro  ex- 
tremo en  la  punta  de  la  ufla  del  ancla,  lo  cual  hecho ,  el 
extremo  de  la  vara  que  estaba  en  la  punta  de  la  u£la  se 
traera  y  bajarA  &  la  asta  del  ancla,  y  adonde  alcauzase 
(estaudo  el  otro  extremo  todavia  en  lo  c6ncavo  de  la 
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craz),  se  levantara  el  extremo  de  la  vara  que  estaba  en 
lo  concayo,  dejando  el  otro  en  lo  que  alcanso  del  asta; 
7  si  el  extremo  que  estaba  en  lo  concavo  lleg&re  &  la  pun- 
ta  de  la  ufia,  estara  el  ancla  en  su  cueuta  y  buena  medi- 
da;  mas  si  no  alcanz&re  y  sera  se&al  qae  la  ufla  esta  may 
abierta  con  riesgo  de  romperse  6  enderezar  si  hiciese  mu- 
cha  faerza  por  ella;  y  si  sobrase  por  cima  de  la  ufia^  sera 
indicio  de  que  e&tk  muy  cerrada,  k  riesgo  de  garrar  si  hi- 
ciese macha  faerza  por  el  ancla.  El  asta  del  ancla  ha 
de  tener  de  largo  tres  altores ,  de  lo  que  hay  dende  la 
punta  de  la  ufla  a  lo  concavo,  y  si  mas  taviere,  sera  me- 
jor.  Y  el  cepo  ha  de  tener  de  tama&o  todo  el  largo  que 
el  ancla  tuviese  de  asta,  y  con  este  6rden  se  sabra  y  co- 
nocera  si  el  ancla  e&tk  triangular  y  en  todo  perfecta, 
coal  conviene  lo  este  para  que  en  su  ministerio  sirva  a 
proposito. 


Barca. 

La  barca  ha  de  tener  por  esloria  la  manga  de  la  nao, 
y  de  plan,  la  cuarta  parte  de  la  esloria  de  la  mesma  bar- 
ca, y  en  boca,  un  tercio  de  su  esloria  :  de  joba  un  cuarto 
de  codo  para  popa ,  repartido  por  partes  igaales ,  dando- 
le  la  joba  para  proa ,  si  fuese  batel. 

Oaspab. — Por  cierto,  Sr.  Tome,  que  aunque  algunos 
cnriosos  se  han  alentado  a  decir  algo  cerca  de  esta  mate- 
ria, ninguno  la  ha  tratado  hasta  hoy  con  la  puntualidad 
y  perfeccion  que  vos ,  de  que  todos  los  fabricadores  os 
podrian  estar  agradecidos ,  pues  siguiendo  vuestra  traza^ 
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ellos  86  excusar&n  de  macho  trabajo,  y  su  obra  saldra 
m&8  bien  acabada  7  perfecta  de  las  que  hasta  este  pre- 
sente  tiempo  se  ban  hecho. 

ToM^. — MachoB  fabricadores  sin  duda  ba  babido  7  al 
presente  ba7 ,  que  queriendo  atender  &  esto  con  cuidado 
7  advertencia,  podr&n  ponerlo  mejor  por  la  obra  qae  70 
lo  he  dicho  de  palabra;  pero  obligado,  tanto  ahora  de 
las  vuestras,  como  de  la  atencion  con  qae  vos  7  el  se- 
fior  Leonardo  habeis  mostrado  tener  gasto  de  oir  las 
mias,  pasare  adelante  tratando  de  la  fortiiicacion  de  las 
naos  y  qae  no  es  de  m^nos  importancia  qae  la  buena  fa- 
brica  de  ellas,  la  caal  se  hard  ma7  &  prop63ito  de  la  ma- 
nera  sigaiente : 


Fartificacion  de  naos. 

La  nao,  para  que  perfectamente  sea  faerte  y  conviene 
que  desde  el  astillero  lo  sea,  porque  la  que  de  alii  no 
sale  fuerte,  jamas  podraserlo,  especialmente  si^primero 
que  la  fortifiquen  7  hagan  en  ella  obra  y  ha  hecho  viaje 
7  corrido  alguna  tormenta  que  le  ha7a  hecho  jagar  las 
maderas;  porque  d  esta  tal,  aunque  le  hagan  todos  los 
beneficios  del  mundo,  7a  no  dejari  de  jugar.  Aunque  es 
verdad  que  con  ellos  se  repara  mucho ;  mas,  al  fin,  si  la 
tormenta  le  aprieta  haci6ndole  mucha  fuerza  el  trabajo 
de  ella ,  ha  de  volver  &  lo  que  intes,  por  la  primera  fla- 
queza  que  tuvo  7  haber  la  madera  comenzado  &  con- 
sentir. 

Leonardo. — Paes  es  cosa  cierta  lo  que  suponeis ,  de- 
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cidme,  Sr.  Tome,  como  saldrd  fuerte  la  nao  del  astillero, 
para  que  sobre  esto  caiga  bien  la  fortificacion  que  se  le 
hiciese. 

ToMil — Para  que  la  nao  saiga  fuerte  del  astillero,  con- 
viene  que  las  maderas  de  la  ligazon  sean  largas  7  que 
crucen  mucho  unas  con  otras  en  esta  manera,  que  el 
branque  6  roda  de  proa  y  codaste  de  popa  se  le  echen 
unas  albitanas  que  crucen  las  juntas  que  hacen  al  bran- 
que 7  codaste,  7  que  sean  tan  gruesas  que  las  tablas  que 
viniesen  del  costado  a  clavar  en  los  dichos  branque  7 
codaste  asienten  7  claven  en  ellas  como  en  los  demas 
maderos  del  costado ,  porque  cruzando  estas  albitanas 
lag  juntas  que  hace  al  branque  7  codaste,  sustentan  que 
no  jueguen  las  piezas  que  en  ellos  se  afladen  para  subir 
la  otra  hasta  ponella  en  el  altura  que  conviene  que  Ue- 
ve ,  7  esto  baste  por  abora  en  el  branque  7  codaste  hasta 
que  pongamos  la  obra  en  estado  de  ponelle  la  demas  for- 
tificacion que  ban  de  Uevar  los  mesmos  branque  7  co- 
daste ,  para  lo  cual  tambien  conviene  que  desde  el  prin- 
cipio  de  la  f&brica  los  planes  crucen  con  las  estamenaras 
6  orengas ,  que  todo  es  uno ,  mi^ntras  mas  mejor,  7  que 
en  estas  juntas  Ueyen  sus  dos  machos,  uno  en  reves  de 
ctro,  7  por  encima  sus  dos  palmejares,  que  coja  el  uno  las 
cabezas  de  los  planes  con  el  cuerpo  de  la  estamenara,  7  el 
otro  las  cabezas  de  las  estamenaras  con  el  cuerpo  de  los 
planes  endentados  7  empernados ,  porque  si  la  nao  pu- 
siere  amonte  6  quedase  en  seco,  no  se  descalime,  que 
echara  luego  la  estopa  fuera,  7  se  anegara  si  no  llevas  e 
esta  fortaleza. 

Leonardo. —  Los  machos  que  decis  que  se  ban  de 
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echar,  <;haBe  de  en  tender  Bolamente  en  los  maderos  de 
cuenta  y  6  en  todos  los  demas  tambien  ? 

TomjS. — En  los  maderos  que  no  son  de  cuenta  no  es 
necesario  que  se  echen  machos,  porque  como  no  asientan 
en  el  suelo ,  cuando  la  nao  pone  en  seco,  no  importa  que 
no  los  Ueven ;  solamente  se  procura  que  las  estamenaras 
6  virotes  crucen  todo  lo  mfi.s  que  pudiesen  con  los  piques, 
J  cuando  no  cruzasen  bien  con  ellos,  se  les  echardn  unos 
corbatones  lo  concavo  hacia  el  costado,  que  la  una  pun- 
ta  cale  en  el  delgado  que  hacen  los  piques ,  j  la  otra  el 
costado  arriba ,  porque  trabe  el  pique  con  el  virote ,  y  de 
esta  manera  se  suplira  la  falta  que  hizo  el  no  cruzar  el 
virote  con  el  pique  y  quedard  fuerte.  Pero  tornando  dlos 
maderos  de  cuenta,  se  ha  de  advertir  que  en  los  que  caen 
en  la  mediania  donde  ha  de  asentar  la  carlinga ,  que  se- 
T&a  como  ocho  maderos ,  han  de  quedar  de  ellos  mesmos 
unos  tohinos  de  uno  y  otro  lado  para  que  en  medio  asien- 
te  la  carlinga,  porque  con  la  fuerza  de  los  balances  de  la 
nao  no  la  arranque  el  arbol ,  porque  aunque  ha  de  ir  em- 
pernada ,  la  mucha  fuerza  podria  desgajarla. 

La  carlinga  ha  de  ser  la  sobrequilla  que  ha  de  correr 
por  encima  de  todos  los  maderos  de  cuenta  >  y  se  ha  de 
coser  con  ellos  y  con  la  quilla  con  pernos  de  chabeta, 
echando  uno  en  derecho  de  cada  bao,  advirtiendo  que  no 
caigan  en  juntura  de  la  quilla ,  porque  no  se  desgaje  la 
dicha  quilla. 

Leonardo. — Decidme,  Sr.  Tom6  :  siendo  la  nao  no 
mks  que  de  doce  codos  de  manga,  ^habra  menester  que 
lleve  buldrcamas? 

ToM^. — En  nao  de  tan  poco  puntal  y  tan  poco  plan 
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DO  habra  necesidad  de  baldrcamas,  porque  podra  muy 
bien  pasar  sin  ellas;  pero  si  Uegase  de  quince  codes  de 
manga  para  arriba,  ya  las  habra  menester. 

Los  palmejares  ir4n  corriendo  por  las  janturas  de  los 
henchimientos  de  cabezas  con  los  virotes  hasta  llegar  a 
proa  7  popa  bien  endentados  y  clavados,  porqae  en  los 
balances  haga  la  nao  la  faerza  por  janto  en  todos  los 
maderos  ,  llegando  desde  las  aletas  al  branqne. 

El  dormente  para  los  baos  ha  de  ser  grneso  j  ancho, 
de  madera  may  faerte  y  que  coja  todas  las  cabezas  de 
las  estamenaras,  porque  de  no  cogellas  no  podra  ser  la 
nao  fuerte :  y  entre  el  dormente  y  los  palmejares  ban  de 
ir  otros  segundos  y  terceros  palmejares,  distantes  d  com- 
pas  los  unos  de  los  otros,  dende  los  palmejares  d  los 
dormentes,  y  ban  de  ser  del  grueso  de  la  tabla  del  fondo 
de  la  nao ,  y  de  ancho  una  tercia,  clavados  con  clavo  s  de 
medio  costado.  Y  el  dormente  de  los  baos  ha  de  asentar 
a  cuatro  codos  y  medio  de  puntal  en  la  nao  de  guerra,  y 
en  la  marchante  d  tres  y  medio  ,  porque  la  cubierta  de 
la  de  guerra  ha  de  Uevar  grande  pesode  gente  y  artilleria, 
y  por  esto  conviene  que  no  haya  mucho  puntal  de  los 
baos  a  la  cubierta,  porque  las  cnryas  de  los  baos  de  pier- 
na  arriba  abracen  con  los  curbatones  de  la  cubierta  de 
piema  abajo,  y  asi  traben  los  maderos  para  que  con  los 
balances,  el  peso  de  la  artilleria  y  gente  no  hagan  ren- 
dir  la  nao  por  los  altos ;  porque  como  los  baos  cogen  las 
cabezas  de  las  estamenaras ,  queda  muy  fuerte  de  los 
baos  abajo  :  y  en  la  de  marchante  ddmosle  los  baos  mas 
bajos,  porque  como  ha  de  haber  mds  puntal,  y  en  el  otra 
cubierta  mas  que  en  la  nao  de  guerra,  y  tolda  y  castillo 
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Bobre  las  dos  cnbiertas ,  conviene  que  para  sofrir  la  obra 
de  arriba  Ueve  mas  fortaleza  desde  lade  mas  abajo.  Pero 
Yolviendo  al  dormente,  digo  que  en  la  tal  nao  de  doce 
codos  de  manga  ha  de  llevar  an  perno  de  chabeta  deba- 
jo  de  la  cabeza  del  bao  y  j  lo  demas  clavado  con  perae- 
tes  cortos  de  pnnta  y  porque  no  pasen  fuera  al  costado, 
pero  arponados  porqae  no  snelten. 

Los  baos  ban  de  ir  a  rumbo  de  pipa,  admitiendo  que 
todo  lo  qae  aqui  se  ha  dicho  en  la  fortificacion  de  la  nao 
conviene  qae  desde  el  astillero  lo  lleve ,  porqae  si  des- 
paes  se  hiciese^  demas  de  qae  serd  remiendo,  y  may  cos- 
toso  7  dificaltoso  de  hacer,  la  obra  no  paede  salir  tan 
baena  ni  faerte  como  si  desde  el  principio  la  Uevara. 

Leonabdo. — Entendida  esta  la  fortaleza  qae  con  eso 
eacard  la  nao  del  astillero ,  j  qae  no  podri  tenerla  si 
despoes  se  le  hiciese,  porque  como  en  coalqaiera  edifi- 
cio  lo  primero  son  los  fundamentos  de  el^  si  ^os  no  sa- 
len  con  la  fortaleza  conveniente,  mal  se  podran,  despaes 
de  hechos  y  cargados,  fortificar  y  fortalecer  si  de  princi- 
pio no  lo  van ;  pero  saponiendo  esto,  podreis  pasar  a  la 
demas  fortificacion  que  despaes  de  los  primeros  funda- 
mentos ha  de  llevar  la  nao. 

Tom£. — Sacada  la  obra  de  la  nao  del  plan  con  la  for- 
taleza que  he  referido  ,  la  que  desde  ahl  se  le  aHadiere 
para  su  fortificacion  ser&  muy  bnena,  fuerte  y  segura,  y 
prosigui^ndola,  digo  :  que  los  barraganetes  que  Ueva- 
ren  han  de  ir  cruzando  la  mitad  de  su  altura  con  las  es- 
tamenaras,  y  que  desde  el  dormente  en  que  la  pusimos 
ha  de  llevar  sobre  el  bao  otro  contradormente  del  mes- 
mo  ancho  que  el  dormente ,  aunque  no  tan  grueso,  en- 
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dentado  en  el  bao.  Y  Inego  ha  de  llevar  una  draga  al 
nivel  del  oontradormente  ^  entre  el  mesmo  contrador- 
mente  y  el  dormente  de  la  cabierta  medio  a  medio;  j  los 
corbatones  de  los  baos  ban  de  endentar  en  el  contrador- 
mente  y  en  la  draga ;  porque  este  contradormente  y  dra- 
gas  ligan  losbarraganetes,  nnos  con  otrosde  manera  que 
cnando  los  corbatones  tiran  por  el  costado ,  como  eetos 
dormente  y  draga  lo  tienen  ligado,  bace  fuerza  por  todo 
el  costado  junto,  y  asi  esta  faerte. 

Sobre  el  bao  ha  de  Uevar  asimismo  nn  corbaton  en- 
dentado  en  el,  y  con  su  entremiche  que  endiente  con  el 
otro  corbaton  que  viene  de  la  otra  cabeza  del  bao,  cada 
uno  de  los  cuales  corbatones  ha  de  llevar  dos  pemos  de 
chabeta  al  costado  y  uno  al  bao,  y  el  entremiche  bien 
clavado  con  clavos  de  costado  en  el  bao,  y  basta  para 
nao  de  este  porte ,  porque  si  f uera  mayor,  echaranse  dos 
pemos  en  la  otra  piema  del  corbaton  que  cae  sobre  el 
bao,  y  tres  en  el  entremiche. 

El  contradormente  que  digo  y  la  draga  han  de  cor- 
rer  de  proa  k  popa,  y  la  draga  ha  de  ser  del  grueso  de  la 
tabla  de  las  alcajas,  y  de  un  jeme  de  ancho,  clavada 
con  clavos  de  escora  mayor;  mas  el  contradormente  ha 
de  ser  del  grueso  de  la  tabla  del  fondo  de  la  nao,  y  de 
una  tercia  de  ancho,  clavado  con  clavos  de  medio 
costado. 

Los  baos  han  de  ir  apuntalados  con  la  sobrequilla  con 
puntales  de  pie  derecho ,  porque  apuntalando  la  cubier- 
ta  sobre  los  baos,  puedan  sustentar  el  peso  de  la  cubier- 
ta  y  mercadurias  que  en  ella  van. 

Sobre  los  baos  de  proa  a  popa  han  de  ir  cuerdas  cua- 
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dradas  y  endentadas  sobre  ellos,  y  en  los  remates  de  proa 
y  popa  han  de  llevar  bus  corbatones,  porque  esta  obra  de 
caerdaS;  dormentes^  contradormentes,  dragas  y  palmeja- 
res  trabaii  las  maderas  y  no  consienten  qae  la  nao  ar- 
qniebre,  y  lo  mesmo  hacen  las  cintas ;  porque  todas  son 
maderas  que  fortifican  marayillosamente  el  largo  de  la 
nao,  para  que  no  haga  corba. 

La  cubierta,  que  ha  de  ser  a  dos  codos  y  medio  m&B 
alta  que  los  baos,  ha  de  llevar  su  dormente  de  muy  fuer- 
te  madera^  muy  bien  clavado^  con  sus  baos  que  respon- 
dan  k  los  de  abajo,  y  empernado  por  la  mesma  orden. 

Todos  los  baos  han  de  ser  con  su  cola  de  milano  en  el 
dormente,  y  las  latas  lo  propio,  y  ha  de  llevar  en  cada 
uno  un  corbaton  de  pierna  abajo  contra  el  corbaton  que 
viene  del  bao  de  abajo,  y  ha  de  asentar  en  el  bao  de  la 
cubierta  por  un  lado  con  su  macho,  porque  abrace  el  un 
costado  con  el  otro  con  un  perno  de  chabeta  en  el  bao,  y 
otro  en  el  costado  sin  entremiches ,  porque  no  los  h& 
menester. 

La  cubierta,  despues  de  llevar  sus  cuerdas  por  debajo 
en  las  latas  endentadas  en  las  mesmas  latas,  en  las  cua- 
les  se  han  de  afirmar  los  puntales  con  las  cuerdas  de  los 
baos,  que  en  naos  de  doce  codos  de  manga  basta  un  pun- 
tal  por  medio  de  la  manga  en  cada  uno  de  los  baos,  se 
ha  de  entablar;  y  en  las  naos  que  na vegan  a  las  Indias 
y  k  Guinea  no  hay  necesidad  de  trancaniles,  porque  co- 
mo  su  carga  es  vinos,  y  las  tierras  donde  navegan  son 
muy  calientes  y  Uuviosas  ^  y  en  las  muradas  trabajan 
las  naos  mucho,  lu^go  queda  alii  la  estopa  mds  floja  que 
en  todo  lo  demas  de  la  cubierta ,  y  cualquiera  agua  que 
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en  ella  haya  se  ya  a  la  amurada  donde  esti  el  trancanil ; 
J  como  la  estopa  de  aquella  costura  est4  floja ,  el  agaa 
que  por  ella  se  trasyina  hnmedece  las  latas ,  baos  y  ma- 
deros  del  amurada,  7  por  esta  caasa  se  vienen  &  degoUar 
y  podrir  las  dichas  latas,  baos  y  barraganetes;  porque 
COD  la  humedad  del  agaa  y  grande  calor  del  vino  qae  va 
abajo,  ayndado  del  calor  de  las  tierras  donde  navegan, 
les  bace  padecer  el  dicbo  daflo,  lo  cual  no  hara  no  Uevan- 
do  trancaniles;  porqae  como  la  tabla  que  va  k  la  amura- 
da donde  habia  de  ir  el  trancanil  se  arrima  mucbo  a  los 
maderos  del  costado,  el  agua  que  se  trasvindre  por  aque- 
lla costura,  a  lo  menos  no  puede  hacer  daiio  d  las  latas 
ni  baoSy  y  solo  lo  bard  k  los  maderos  del  costado ,  aun- 
que  no  tanto  como  si  fuera  trancanil ,  aunque  es  verdad 
que  los  trancaniles  hacen  las  naos  muy  fiiertes  en  tier- 
ras frias  y  y  que  cargan  sal  y  otras  mercadurias  que  no 
cuecen  las  maderas. 

Y  no  es  el  menor  inconveniente  que  estando  asi  cocidos 
los  maderos  no  se  pueden  trocar,  aunque  sea  uno  solo,  sin 
deshacer  y  arrancar  los  trancaniles,  y  pu^dese  muy  bien 
echar,  no  llev&ndolos,  con  solo  aventar  la  tabla  que  sir- 
Te  de  cosoera  6  trancanil  en  el  amurada,  que  es  mucbo 
menos  obra;  y  la  falta  del  trancanil  se  suple  con  las  co- 
las que  Uevan  las  latas  y  baos,  y  los  corbatones  que  van 
debajo  de  la  cubierta  de  pierna  abajo,  y  las  curvas  que 
van  Bobre  la  cubierta  de  pierna  arriba,  que  luego  dire  de 
ellas,  y  los  pemos  de  chabeta  que  Ueva  el  dormente. 

Sobre  la  cubierta  y  sobre  el  bao  que  la  cubierta  tiene 
se  asentar&n  sus  Haves  con  sus  entremiches  empernados 
en  el  dicbo  bao  y  en  el  costado  de  la  nao  que  abracen 
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los  costados:  es  fortaleza  muy  conveniente  ^  porqne  sns- 
tentando  7  abrazando  el  un  costado  con  el  otro,  castiga 
las  maderas  del  costado  para  que  no  consientan,  cuando 
la  nao  va  de  balance,  que  el  peso  del  costado  de  barlo- 
vento  caiga  sobre  el  de  sotavento ;  que  si  por  estos  cor- 
batones  de  las  Haves  no  fuese,  el  gran  peso  de  la  made- 
ra  haria  enderezar  las  maderas  del  costado  de  sotaven- 
to,  que  seria  causa  que  la  nao  escupiese  la  estopa  7  se 
anegase. 

Ya  que  he  dicbo  la  fortificacion  que  en  los  costados  7 
cuerpo  ha  de  llevar  la  nao,  me  resta  decu*  lo  que  en  popa 
7  proa  se  le  puede  hacer  ;  7  empezando  de  ^sta,  digo 
que  los  corbatones  de  em  bestir  se  han  de  asentar  en  es- 
ta  manera  :  el  primero,  sobre  las  puntas  de  los  piques  de 
proa,  que  coja  las  primeras  puntas  de  Ids  virotes  porque 
los  castigue  7  no  les  de  lugar  a  que  jueguen  ;  7  de  alii 
arriba,  a  codo  uno  de  otro ,  irlos  asentando  hasta  llegar 
&  todo  lo  alto  de  la  proa,  con  consideracion  que  el  cor- 
baton  que  ha  de  servir  de  carlinga  del  arbol  del  trinque- 
te  sea  mu7  fuerte ,  de  mucha  bragada  7  de  mu7  largas 
piernas,  7  que  debajo  de  el  se  le  han  de  meter  dos  ma- 
deros  f aertes  que  le  sirvan  de  dormentes ;  porque,  como 
ha  de  asentar  sobre  el  arbol  de  trinquete,  que  tiene  mu7 
grande  peso  con  su  masteleo,  vergas,  velas  7  jarcia, 
conviene  que  la  carlinga  sea  capaz  para  sustentar  tan 
grande  peso;  que  si  el  dicho  corbaton  que  ha  de  servir 
de  carlinga  Ueva  las  partes  qiie  digo,  sera  bastante  bien 
empernado.  Todos  estos  corbatones  han  de  llevar  pernos 
al  branque,  que  cojan  el  albitana  7  branque  ;  7  los  que 
alcanzasenlapierna  del  corbaton  de  la  gorja,  que  Uaman 
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tajamar,  sehan  de  ooser  con  los  mesmos  pernos  que 
fueren  de  los  corbatones.  Y  Iob  corbatones  qae  foeren 
capaces  para  ello  ban  de  Uevar  otros  dos  pernos  al  cob- 
tado  en  cada  pierna. 

La  tolda  6  alcazar  7  castillo  de  proa  Uevara  sus  cor- 
batones de  pierna  abajo,  a  dos  maderos  en  salvo. 

El  espolon,  conviene  que  la  madre  principal  de  el  sea 
an  madero  muy  largo  7  fuerte  que  entre  en  la  nao  poco 
menos  que  fuera  de  ella,  y  que  afirme  en  las  latas  de  la 
cubierta  con  un  muy  fuerte  y  largo  corbaton  en  la  gor- 
ja  con  muchos  pernos  de  chabeta,  y  en  las  madres  de  las 
bandas  sea  de  la  mesma  calidad^  porque  la  nao  hace  mu- 
cba  fnerza  por  el  dicbo  espolon ,  por  los  muchos  gol- 
pes  que  da  con  la  pioa  yendo  amurada,  demas  de  que 
tiran  de  el  el  baupr6s ,  el  4rbol  del  trinquete  y  mas- 
teleo  de  proa,  porque  todo  va  afirmado  en  el.  Es  for- 
taleza  de  mucha  consideracion,  por  las  ligaduras  que 
con  el  tienen  los  dichos  arboles,  y  que  se  debe  poner  en 
ella  mucho  cuidado  por  que  se  haga  como  conviene, 
y  que  las  madres  de  las  bandas  lleven  sus  corbatones 
al  costado;  y  esto  baste  de  la  proa,  porque  digamos  de 
lapopa. 

La  popa  ha  de  Uevar  un  corbaton  que  coja  las  aletas 
con  el  codaste  y  endentado  con  las  aletas  y  empernadas 
las  puntas  del  corbaton  con  las  aletas  y  en  el  codaste,  y 
.  de  alii  arriba  k  cada  codo  una  puerca  endentada  en  el 
codaste;  y  en  las  aletas,  y  en  cadapunta  de  las  puercas, 
un  corbaton  que  coja  la  puerca  con  la  una  pierna  enden- 
tado en  ella,  y  con  la  otra,  el  costado  con  un  perno  de 
chabeta  en  la  puerca  y  dos  en  el  costado,  hasta  Uegar  d 
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lo  alto  de  la  nao,  y  esto  baste  ahora,  asi  en  la  fortifica- 
cion  como  en  la  fdbrica  de  la  nao  y  sobre  qne  ya  se  ha 
discntido^  a  mi  parecer^  lo  que  conviene. 


DIALOGO  TERCBRO, 

en  que  volviendo  los  tres  amigos  d  la  dudad  y  conversa^ 
don ,  traian  del  archeaje  de  las  naos  de  guerra  y  mer- 
c/iante,  reduddo  d  toda  cuenta  y  medida  derta  y  ver» 
dadera  (1). 

ToMiS. — Digo  que,  conforme  k  esta  fabrica  de  que  va- 
mos  tratando ,  una  nao  de  doce  codos  de  manga  ha  de 
tener  treinta  y  seis  de  quilla  y  siete  de  puntal ,  los  cua- 
les  siete  codos  ha  de  lanzar  &  la  roda  de  proa  en  nivel 
del  mesmo  puntal,  y  de  popa  la  mitad,  que  son  tres  co- 
dos y  medio;  por  manera  que  ha  de  tener  de  esloria  en 
el  dicho  puntal  cuarenta  y  seis  codos  y  medio.  Y  base 
de  hacer  esta  cuenta  para  archearla :  cuarenta  y  seis  co- 
dos y  medio  multiplicados  por  seis ,  que  es  la  mitad  de 
la  manga,  hacen  doscientos  y  setenta  y  nueve.  Los  cua- 
les  multiplicados  por  siete  codos  que  hay  de  puntal ,  se- 
r4n  mil  y  novecientos  y  cincuenta  y  tres.  De  estos  se  ban 
de  sacar  y  bajar  cinco  por  ciento,  por  lo  que  son  delga- 
dos ,  arboles  ,  baos  y  bombas ,  y  de  ellos  restarJLn  mil  y 
ochocientos  y  cincuenta  y  seis  y  que  repartiendolos  por 


(1)  Suprfmese  el  principio  de  este  didlogo,  que  trata  del  numC' 
ro  de  naos  que  reuaieron  respectivamente  Xerxes  y  Marco  An- 
tonio. 
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ochoy  vendra  k  tener  la  nao  doscientas  7  treiuta  7  dos 
toneladas  de  merchante,  sobre  las  cuales  se  le  ha  de  afia- 
dir  a  veinte  por  ciento  archedndolas  para  de  armada ,  7 
sai  vendra  &  archear  doscientas  7  setenta  7  ocho  tonela- 
das 7  cinco  dozavos. 

Todo  lo  que  he  dicho  7  mostrado  se  ha  de  entender 
que  es  para  fabrica  de  nao  de  gnerra,  porque  aunque  para 
la  de  merchante  se  ha7a  de  hacer  asi  en  las  propias  me- 
didas  de  el  largo  de  qnilla^  manga,  plan  7  m^  medidas, 
se  ha  de  entender,  como  intes  adverti,  que  en  el  puntal 
ha  de  crecer;  pnes  lo  ha  de  tener  ma7or,  7  m4s  alta  la 
manga ,  respecto  de  qne  con  la  mesma  costa  de  aparejo 
7  madera  se  hard  nao  de  ma7or  provecho  7  mds  descan- 
sada  en  la  mar  por  el  mds  pnntal  qne  le  damos,  annque 
no  6er&  tan  baena  de  vela  7  de  sasten.  Advirtiendo  qne 
la  nao  de  doce  codos  de  manga  para  de  merchante  pue- 
de  mn7  bien  snfrir  ocho  codos  7  medio  de  pantal,  en 
esta  manera :  a  tres  codos  7  medio  los  baos ,  7  a  dos  7 
medio  la  primera  cubierta ;  7  la  segunda ,  &  otros  dos  7 
medio,  que  por  todos  seran  ocho  codos  7  medio;  en  la 
oual  medida  podrd  Uevar  Castillo  7  tolda,  7  la  manga  en 
siete  codos  de  puntal,  teniendo  de  esloria  cuarenta  7 
naeve^  7  de  rasel  cinco;  porque,  como  mete  mds  cuerpo 
debajo  del  agna,  ha  menester  m&s  delgados  para  poder 
gobemar,  pudiendo  asi  snstentar  las  dos  tercias  partes 
de  la  manga  de  puntal ,  7  medio  codo  mas ,  con  lo  cual 
qnedara  mu7  buena  marinera,  comoda  para  el  abrigo  del 
i^arejo  7  municion. 

Leonardo. — Si  mal  no  me  acuerdo,  pareceme  que  el 
Maestro  Juan  de  Yeas  llama  puntal  al  altor  de  la  mi- 

6 
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tad  de  la  manga  de  la  nao,  que  es  a  uso  de  la  nueva  f&* 
brica ,  y  alli  le  da  la  manga. 

ToM^. — Es  asi,  7  en  ello  diferimos  lo8  dos,  porqne 
yo  llamo  puntal  &  lo  que  la  nao  hinche  de  carga^  que 
es  conforme  se  fabrica  al  uso  de  Portugal  y  Andalucia, 
y  se  fabricaba  antiguamente  en  Yizcaya,  y  &un  digo 
misy  que  al  servicio  de  Su  Majestad  y  al  comun  benefi- 
cio  del  trato  y  de  la  navegacion  no  conviene  que  sea 
tanto  el  puntal  como  antiguamente  se  hacia,  porque 
ahora  en  la  nueva  fabrica  se  da  m&s  quilla,  y  por  eso 
no  puede  sufrir  tanto  puntal ,  sino  que  la  manga  est^ 
en  tanto  puntal  como  la  mitad  de  la  manga  de  la  nao, 
y  la  cubierta  un  codo  mas  alto ,  salvo  que  para  nao  de 
merchante  se  le  ha  de  dar  la  manga  m&s  alta  que  la  cu* 
bierta  un  codo,  y  no  m&s^  y  que  ha  de  tener  otra  cubier- 
ta sobre  la  otra,  dos  codos  y  medio  mas  alta,  como  dije, 
con  lo  cual  ser&n  ocho  codos  y  medio  de  puntal,  al  uso 
de  Andalucia,  lo  cual  es  y  se  entiende  en  nao  de  doce 
codos  de  manga,  y  al  respecto  m&s  6  m^nos  como  fuere 
la  nao. 

Mas  volviendo  a  lo  que  se  iba  tratando,  es  asl  que  la 
tal  nao  de  merchante  ha  de  Uevar  las  mesmas  medidas 
que  la  de  guerra,  excepto  el  puntal,  que,  como  ya  se  ha 
dicho,  ha  de  ser  mayor,  y  respecto  de  el  lo  han  de  ser 
tambien  los  lanzamientos,  y  por  consiguiente  la  esloria.^ 
Y  para  archearla  se  ha  de  hacer  la  cuenta  de  ella  desta 
manera.  Cuarenta  y  nueve  codos  de  esloria  multiplica- 
dos  por  seis,  que  es  la  mitad  de  la  manga,  hacen  du-> 
cientos  y  noventa  y  cuatro;  y  ^stos,  multiplicados  por 
ocho  y  medio,  que  es  el  puntal,  hacen  dos  mil  cuatro- 
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cientos  7  noventa  7  nueve,  7  sacados  de  ^stos  'cinco  por 
ciento  de  los  delgados,  arboles,  baos  7  bombas^  restaran 
doB  mil  trecientos  7  setenta  7  cnatro,  7  partidos  estos 
por  ocho  J  saldr&n  dacientas  7  noventa  7  seis  toneladas 
7  seis  dozavos  de  merchante.  Y  habiendo  de  servir  para 
de  armada,  se  le  ha  de  afiadir  k  veinte  por  ciento ,  7  asi 
archeara  trecientas  7  cincdenta  7  seis  toneladas.  De 
snerte  que  en  la  misma  qoilla  7  manga,  la  nao,  que  fa- 
bricada  por  las  medidas  de  merchante  7  para  merchante 
archea  las  dichas  dncientas  7  noventa  7  seis  toneladas, 
7  con  el  veinte  por  ciento  afiadidos  para  de  armada,  ar- 
chea las  dichas  trecientas  7  cincnenta  7  seis  toneladas; 
&bricada  por  las  medidas  de  gnerra  7  para  de  gnerra, 
con  el  veinte  por  ciento  qae  se  le  ha  de  afiadir,  no  ar- 
chea mis  de  dacientas  7  setenta  7  ocho  toneladas  7  cin- 
co dozavos ;  7  macho  m^nos  archeard  si  la  tal  nao  ha- 
biera  de  servir  de  merchante,  pnes  bajados  los  veinte 
por  ciento  qne  se  le  habian  dado  sirviendo  para  de  guer- 
xa,  no  archeara  m&s  de  dncientas  7  treinta  7  dos  tone- 
ladas. De  modo  qae  con  an  mesmo  aparejo,  con  una 
mesma  madera  7  costa  por  las  diferentes  fabricas  7  me- 
didas ,  viene  &  perder  el  daefio  en  ana  nao  setenta  7 
ocho  toneladas,  qae  es  m&s  aan  del  qainto  del  archeaje 
dela  nao,  7  &  ganarlas  en  la  otra,  como  se  vera  en  el 
miiSf  a  mas  de  las  maltiplicaciones^  considerahdo  la  ana 
7  la  otra  sirviendo  de  merchante,  6  consider&ndolas  am- 
bas  sirviendo  de  gaerra ;  porqae  hallar4  qae  caando  sis- 
van  de  merchante  ganara  el  dueiio  en  la  que  ,tal  era  las 
toneladas  qae  van  4  decir  de  docientas  7  treinta  7  dos 
a  docientas  7  noventa  7  seis,  qae  ser&n  setenta  7  caa- 
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tro  toneladas.  Y  caando  sirvan  de  gaerra ,  con  el  veinte 
por  ciento  aHadido  ganari  el  duefio  las  toneladas  qne 
van  k  decir  de  docientas  j  setenta  y  ocho  k  trecientas  j 
cincuenta  y  seis,  qae  ser4n  setenta  y  ochOy  6  las  perde- 
rk  en  la  nna  y  en  la  otra,  como  dicho  est&. 

Leonabdo. — Segun  eso,  yo  pienso  que  no  ha  de  ha- 
ber  hombre  particular  que  se  atreva  ya  a  fabricar  nao 
de  guerra^  ni  tampoco  k  hacerla  de  merchante,  por  el 
poco  sueldo  que  da  Su  Majestad  por  tonelada  cuando  se 
sirve  de  ellas  para  de  armada ,  porque  aunque  en  el  ar- 
cheaje  de  ellas ,  de  k  veinte  toneladas  por  ciento ,  como 
habeis  dicho  ^  siendo  tan  corto  el  sueldo  que  por  ellas 
paga,  mas  es  fabricar  nao  de  la  una  y  otra  manera  para 
el  Bey  que  para  si  mismo,  e  yo  no  siento  hombre  tan 
inconsiderado  y  enemigo  de  su  hacienda,  que  tan  k  lo 
cierto  y  4  lo  claro  se  quiera  tomar  el  dafio  para  total- 
piente  perderse,  y  m4s  constdndole  con  prolija  experien- 
cia  los  muchos  duefios  de  naos  que  en  estos  ailos  se  han 
perdido ,  solamente  qued&ndose  con  la  penitencia  de  su 
ruina  y  pobreza  de  sus  hijos  y  casa,  sin  que  jamas  ni 
por  ningun  camino  veamos  que,  condoli^ndose  de  ellos, 
haya  nadie  que  les  procure  ayudar  y  levantar. 

Gaspab. — Todavia  pienso  que  podria  haber  algun  ca« 
mino  para  obviar  tan  conocido  dafio  y  excusar  tales 
agravios,  pues  tenemos  Bey  y  Sefior  tan  cristiano,  que 
advertido  de  ello,  sin  duda  mandar&  que  se  excuse  cosa 
d^  tan  conocido  perjuicio  y  cargo  de  la  conciencia. 

ToM^. — Si  verdaderamente  llegase  k  sus  reales  oidos 
con  la  certidumbre  del  hecho  como  corre ,  no  dudo  sine 
que  ello  seria  reparado ;  y  mucha  parte  de  reparo  y  re« 
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medio  seria  alargar  el  sueldo  por  tonelada  y  el  qae  faese 
justo  J  competente  a  la  costa  y  al  riesgo  de  la  nao,  pues 
68  tan  manifiesto  lo  mucho  qne  ellas  cnestan,  y  m&s 
cnaado  estan  acabadas  para  poder  salir  &  navegar^  sien- 
do  cosa  cierta  qne  cada  vez  qae  una  nao  de  armada  sale 
al  mar  Oceano  hace  de  costa  para  an  solo  verano  k  m&s 
de  diez  dacados  por  tonelada,  y  si  se  aprestapara  nave- 
gar  &  las  Indias,  hara  de  costa  en  aprestarse  de  arma- 
da, &  m&B  de  quince  ducados  por  tonelada.  Y  el  remedio 
mas  cierto  y  sano  seria  que  so  Majestad  fabricase  naos 
para  sus  armadas ,  porque  demas  de  que  serian  de  ma- 
yor efecto  para  alcanzar  al  enemigo ,  excusarse  habian 
los  embargos  de  las  de  particulares,  con  que  conocida- 
mente  los  destruye,  y  4un  &  todo  el  trato  y  comercio,  y 
los  Reales  derechos  se  disminuyen,  como  se  ve  en  las 
adoauas  de  Sevilla,  qne  no  alcanzan  hoy  4  pagar  lo  que 
sobre  ellas  esta  situado,  sobrando  antes  de  los  embar- 
gos mucho  dinero  que  asi  venian  4  causar.  Sin  que  a  es- 
te  dafio  haga  al  caso  la  paga  efectiva  de  muy  grandes 
sneldos  que  les  den,  mayormente  que  si  alcanzan  en  la 
cuenta  a  Su  Majestad ,  nunca  se  la  acaban  de  tomar  los 
contadores  en  muchos  afios,  y  cuando  se  acaba  y  con- 
clnye  no  les  pagan;  y  asi,  por  todas  vias  y  caminos  qae- 
dan  los  duelios  arruinados  y  perdidos. 

Cuando  el  emperador  Carlos  Quinto,  nuestro  sefior,  de 
gloriosa  memoria,  mando  tasar  las  toneladas  por  el  ar- 
cheaje  antiguo ,  que  era  seis  reales  y  medio  por  tonela- 
da, archeaba  conforme  4  ^1  quinientas  toneladas  una 
nao  de  las  que  ahora  no  archean  trecientas  y  cincuenta. 
Y  yalia  cuatro  mil  ducados  una  nao  de  quinientas  tone- 
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ladas  y  7  hoy  vale  quince  mil  y  que  casi  es  ires  yeces 
m&B.  Y  el  jornal  de  calafate  6  carpintero  valia  dos  rea- 
les  y  medio^  y  cuesta  agora  de  diez  &  doce  y  catorce  rea- 
les ;  y  una  pieza  de  olona  de  Pondavi  valia  treinta  y 
tres  realeSy  y  cuesta  agora  doce  ducados.  Un  quintal  de 
jarcia  de  Flandes  yalia  dos  ducados  y  medio,  y  vale  hoy 
ocho  ducados,  y  el  de  Andalucia  vale  doce.  Un  quintal 
de  brea  costaba  siete  reales,  y  vale  hoy  veinte  y  cuatro, 
y  &  este  respecto  las  demas  oosas,  conforme  &  lo  cual  se 
habia  de  regular  el  sueldo  de  la  nao  de  guerra,  pues  es 
cosa  muy  sabida  que  por  eso  se  han  crecido  los  fletes  de 
naos  merchantes.  E  yo  he  Uevado  tonelada  k  Cartagena 
de  Indias  por  doce  ducados  de  flete  y  dos  de  averias ,  y 
de  presente  van  &  cuarenta  ducados  de  flete  y  doce  de 
averias ,  y  &un  con  todo  eso,  no  ganan  las  naos  lo  que 
ganaban  antes. 

Gaspab. — Pues  de  esa  suerte,  cuando  &  las  naos  de 
guerra  del  mar  Oceano  les  den  a  diez  y  seis  reales  por 
tonelada  cada  mes,  y  &  veinte  y  dos  d  las  que  llegan  a 
las  Indias,  no  parece  que  les  satisfacen  el  daELo ;  y  asl 
es  cosa  cierta  que  no  pueden  dejar  de  perderse  los  due- 
iios  de  tales  naos,  y  m&a  quitandoles,  como  les  quitan, 
casi  el  tercio  de  lo  que  la  nao  archea,  tanto  en  el  nuevo 
archeaje  como  en  la  nueva  f&brica  mandada  hacer  agora, 
en  la  cual  se  ordena  que  no  se  archee  eino  en  la  mitad 
de  la  manga  por  puntal,  que,  aunque  es  muy  buena  pa- 
ra naos  de  guerra,  es  de  poco  provecho  y  muy  da&osa 
para  los  duefios;  habi6ndose  por  eso  perdido  cuantos 
dueiios  de  naos  ha  habido,  por  haberse  Su  Majestad  ser- 
vido  de  ellas  con  tan  poco  sueldo,  el  cual  al  cabo  se  vie- 
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ne  &  ooDsnmir  en  los  Contadores,  que  les  toman  la  cnen- 
ia  de  las  mnniciones  y  bastimentos,  no  lea  queriendo 
paflar  en  ella  las  mermas  que  tienen,  y  otros  por  no  les 
querer  dar  recandos  bastantes  de  lo  consnmido ,  sin  hfr- 
ber  algnno  que  k  los  contadores  satisfaga ,  mandandoles 
loB  Generales  y  Proveedores  &  los  Maestres  que  entre-^ 
gaen  no  s61o  con  mano  imperiosa  del  qae  asi  les  baoe 
entregar  9  pero  con  may  dsperas  palabras,  diciendo  que 
despnes  les  dar6n  recando  mis  en  forma  ^  nnnca  Uegan- 
do  el  dia  de  d&rselo,  y  nunca  por  eso  recibi6ndoselo  en 
cnenta  los  Contadores ,  no  alcanzando  el  sneldo  de  la 
nao  &  pagar  el  alcance  que  al  dneilo  le  hacen ,  porque  le 
ejecntan  y  queda  destrnido^  vendiendo  la  nao  al  cabo 
del  viaje  para  pagar  los  alcances  de  la  cnenta. 

ToM]£. — De  tales  cansas,  los  efectos  qne  tambien  sa- 
len  son:  qne  queda  tan  escarmentado,  amedrentado  y 
apuradoy  que  ni  quiere  mas  comprar  nao^  ni  &un  oir 
ni  yer  cosa  de  nao.  Y  que  esto  sea  verdad  no  nos  lo 
negar&n  los  que  ahora  veinte  y  cinco  aflos  conocie- 
Ton  y  vieron  en  EspafLa  mas  de  mil  naos  de  alto  bor- 
do  de  particulares  de  ella  y  que  en  solo  Vizcaya  habia 
mas  de  docientas  naos  que  navegaban  &  Terranova  por 
ballena  y  bacallao ,  y  tambien  &  Flandes  con  lanas^  y 
agora  no  hay  ni  aun  una.  En  Galicia,  Asturias  y  Mon- 
tafias  habia  mia  de  docientos  patajes  que  navegaban 
aFl&ndes,  Francia,  Inglaterra  y  Andalucia,  trajinan- 
do  en  sns  tratos  y  mercadurias ,  y  agora  no  parece  nin- 
guno.  En  Portugal  siempre  hubo  m&s  de  cuatrocientas 
naos  de  alto  bordo  y  de  mil  y  quinientas  carabelas  y 
carabelones,  entre  las  cuales  velas  pudo  el  rey  don  Se- 
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bastian  Bacar  7  jantar^  sin  valerse  de  las  de  otras  partes, 
para  la  iofeliz  Jornada  qae  hizo  4  Africa ,  ochocientas  y 
treinta  velas,  qnedando  proveidas  bus  navegacionea 
delalndia,  Santhom6,  Brasil,  Cabo  Verde,  Gninea, 
Terranova  7  otras  diversas  partes ,  no  hallandose  agora 
ap^nas  nna  sola  nao  de  particulares  en  todo  aqnel  reino, 
sino  algnnas  caravelas  de  poca  consideracion.  En  el  An* 
dalncia  teniamos  m6s  de  coatrocientas  naos,  que  mis 
de  dacientas  navegaban  &  la  Nueva  Espafia  7  Tierra 
Firme,  Honduras  6  islas  de  Barlovento,  donde  en  nna 
fiota  iban  sesenta  7  setenta  naos,  7  las  otras  ducientas 
navegaban  por  Canarias ,  a  las  mesmas  Indias,  k  sns  is- 
las 7  otras  navegaciones ,  cargadas  de  vinos  7  merca- 
dnrlaSy  con  grande 'ntilidad  7  acrecentamiento  de  la 
Beal  Hacienda  7  sns  mnchos  derechos,  7  con  ma7or  be- 
nefido  de  todos  sns  vasallos.  E  7a  (cosa  cierto  dignisi- 
ma  de  grave  sentimiento)  todo  se  ha  apurado  7  acaba- 
do  como  si  de  prop6sito  se  hnbieran  pnesto  &  ello ,  io 
cnal  ha  nacido  de  los  dazlos  de  los  daeiios  de  las  naos, 
que  se  han  representado,  cansados  de  los  perjndicialea 
i  importnnos  embargos  que  se  han  hecho  7  haceh,  sien- 
do  lo  peor  7  que  demanda  grave  consideracion,  7  4nn 
reparo  mn7  breve ,  qne  todo  el  aprovechamiento  ha  ve- 
nido  &  parar  (dentro  de  Espazia  7  dun  fuera  de  ella)  en 
los  de  naciones  extranjeras ,  qne  con  sns  libres ,  sneltos 
7  mnchos  navios,  en  qne  por  falta  de  los  nnestros  han 
crecido  mds ,  corren  y  navegan ,  snrcan  7  andan  por  todos 
los  mares  7  por  todos  los  pnertos  de  Espafia  7  naa7or 
parte  del  mnndo  libremente,  7  no  tan  atados  &  nna  flo- 
ta  de  cada  afio  7  &  nna  sola  carrera,  en  qne  estamos  re* 
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dncidofi  con  tan  apretado  trato  j  navegacion  peligrosa 
de  corsarioB  7  continnos  enemigos,  tan  poderosos,  tan 
engTosados  7  enriqaecidos  de  los  fratos  7  tesoros  de  Es- 
pafia,  qne  ellos  solos  tratan,  sacan  7  estiran  de  ella  con 
ma7or  sed  que  la  sanguijnela  saca  la  saDgre  de  las  ve- 
nas ;  materia  larga  e  importantisima  para  ma7or  snjeto 
que  el  mio  ^  como  de  otros  mnchos  se  entiende  la  han 
representado  7  representan  con  celo  fidelisimo  7  con  de- 
seo  de  qne  se  mire  7  se  remedie  &ntes  de  Uegar  k  lo  xil- 
timo  del  imposible. 

LsoNABDO. — Volviendo  a  la  materia  7  fabrica  qne  se 
iba  tratando ,  digo  qne  con  ella  no  saldran  las  naos  tan 
bnenas  veleras  ^  segnn  lo  qne  siento,  ni  de  tanto  sosten, 
ni  &nn  de  tan  bnen  gobernar;  pero  ser&n  bnenas  de  mar 
en  traves  7  de  mar  al  anca,  7  de  mncho  aprovechamien- 
to,  7  bien  entendeis  qne  hablo  de  la  nao  de  merchante. 

ToM^. — Bien  me  acnerdo  qne  en  eso  habiamos  qne- 
dado ;  vnestra  advertencia  es  cierta,  7  si  qnereis  atender 
a  esta  mia,  hallar^is  qne,  cnando  algnna  persona  qniera 
saber  al  justo  cnantas  toneladas  de  mercader  llevar&  k 
las  Indias  la  nao  qne  de  esloria  tnviese  cnarenta  7  nne7e 
codes ,  7  de  manga  doce,  7  de  pnntal  echo  7  medio,  har& 
esta  cnenta,  qne  mnltiplicara  los  doce  codes  de  manga 
por  los  cnarenta  7  nneve  de  esloria,  7  hallara  qne  salen 
qninientos  7  ochenta  7  ocho,  de  los  cuales  hara  otra 
mnltiplicacion  por  los  ocho  codes  7  medio  de  pnntal, 
qne  llegar&  a  cnatro  mil  novecientos  7  noventa  7  ocho, 
7  6stos,  partidos  por  veinte,  saldran  en  docientas  7  cin- 
cnenta  toneladas  de  carga  jnstas,  de  las  de  mercader,  7 
no  mas ;  porqne  las  qne  van  &  decir  de  ^stas  k  las  qne 
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atras  dije  archeabaen  las  propias  medidas,  se  oonsnmen 
en  lo  que  ocupan  pasajeros ,  vituallas ,  aparejo  y  muDi-f 
clones  J  J  lo  qne  he  dicho  se  entiende  en  naos  que  car- 
gan  &  Naeva  Espafla ,  Campeche  6  islas  de  Barlovento, 
porque  para  estas  partes  son  pipas  lo  mis  qne  se  carga, 
que  para  las  de  Honduras  j  Tierra  Firme  no  se  podr& 
dar  la  medida  con  tanta  certeza  respecto  de  la  yariedad 
de  ropa  que  para  estas  provincias  se  carga  j  se  lleva,  7 
de  los  diferentes  afueros  que  de  ella  se  haceu. 

Esta  experiencia  es  ciertisima,  y  la  que  yo  siempre 
he  hecho  en  las  muchas  naos  que  he  tenido  &  la  mano; 
porque  haciendo  en  ellas  tales  multiplicaciones  ^  yenian 
bien  con  la  carga  que  llevaban;  pero  es  asi  que  les  daba 
la  particion  por  veinte  y  cuatro,  k  causa  de  que,  oomo 
tenian  poco  plan  y  poca  quilla,  no  tenian  tanta  bodega 
ni  podian  llevar  tanta  carga. 

Lbonardo. —  Dada  tengo  que  esta  nuestra  cuenta 
pueda  salir  bien  con  la  nueva  fdbrica  de  Juan  de  Yeas, 
por  ser  las  naos  della  de  m&s  plan,  m&s  Uenas  y  de  m&s 
quilla. 

ToM]£. — Teneis  razon ;  mas  por  esas  mesmas  causas 
se  ha  de  entender  que  no  les  doy  mds  de  partir  por 
veinte ,  con  lo  cual  cae  asi  bien  la  cuenta  en  las  de  esa 
fabrica.  Y  por  concluir  con  la  que  yo  trato ,  vuelvo  a 
decir,  y  quiero  que  se  entienda,  que  lo  platicado  en  su 
arte,  cuenta,  regla  y  medida  es,  y  solamente  se  ha  de 
entender,  para  las  naos  que  navegan  y  han  de  navegar 
en  la  carrera  de  las  Indias ,  como  fabrica  la  m&s  convi- 
niente  k  ella ,  respecto  de  que  por  el  largo  yiaje  Ueyan, 
mucho  matalotaje  y  pasajeros ,  siendo  la  que  saliese  de 
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todas  estas  medidas  impropia  7  de  mala  proporcion ,  7 
qae  habr&  de  padeoer  mnchaa  7  mu7  dafiosas  faltas,  ex^ 
coaables  en  set  referidas  para  Iob  que  en  este  arte  son 
pr4cticoB,  expertoB  7  peritos,  como  es  cierto  qne  Iob 
lia7 ,  7  qne  lo  mostrarian  mas  7  con  ma7ore8  efectos  si 
fnesen  fayorecidos  como  lo  merecen  hombres  qne  se 
ocupan  en  arte  tan  unica,  tan  provechosa  7  necesaria 
cnanto  de  ella  esta  conocido  en  los  siglos  pasados,  7  mas 
en  el  presente,  sino  qne  dun  es  otro  el  daHo,  7  no  el  me- 
nor  de  los  inconvenientes  qne  atras  qnedan  dichos^  qne 
este  arte  7  esta  ocupacion  tan  necesaria  7  provechosa 
ha  Uegado  &  tal  estado,  qne  7a  se  tiene  por  negocio  de 
afrenta  6  de  menosprecio  el  ser  los  hombres  marineros, 
d&ndoselo  por  baldou  7  tratando  a  los  que  tienen  naos 
los  Ministros  Beales  muchas  veces,  no  como  debian  ser 
tratados  hombres  tan  importantes  7  necesarios,  sobre 
quitalles  sus  haciendas.  Por  lo  cual^  los  hombres  cuerdos 
de  la  navegacion  7  mareaje  se  ban  dejado  de  ello ,  reti- 
r&ndose  &  ser  mercaderes  6  a  labrar  el  campo ,  por  li- 
brarse  de  tales  inconvenientes  7  trabajos;  de  manera  que 
por  todas  vias  se  van  menoscabando  en  el  reino  sus  baje- 
les  7  sus  tan  utiles,  provechosos  7  convenientes  hombres 
de  mar.  Inoonveniente  en  que  se  debe  mucho  reparar  como 
materia  de  Estado  7  de  grave  importancia,  echando  de 
ver  7  considerando  cuan  al  contrario  corre  ho7  esto,  7 
ha  corrido  siempre,  en  Francia^  en  Italia,  en  Flandes, 
en  Inglaterra,  Dinamarca,  Alemania,  Noruega,  partes 
setentrionales ,  7  &un  en  el  imperio  de  los  turcos ,  acre- 
centando  el  trato  de  la  mar  7  de  sus  hombres  con  parti- 
culares  favores  y  premios^  honras ,  gracias  7  estimacion^ 
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preci&ndoBe  de  ella  los  nobles  y  gente  mds  principal^ 
que  se  emplean  en  tratar  de  las  &bricas  y  en  poner  en 
ellas  las  manos,  y  en  el  carso  de  la  navegacion  las  per- 
BonaSy  con  gran  anmento  de  sns  repiiblicas,  lo  cnal  qnie- 
ra  Dios  que  en  la  nuestra  se  advierta,  considere  y  se  le 
ponga  el  remedio  dntes  que  venga  a  no  tenerle  y  que 
alguna  repentina  y  forzosa  necesidad  nos  fatigue. 


DIALOGO   CUARTO, 


en  que  por  los  mesmoa  tres  amigoa  se  da  Jin  d  todo  lo  que 
toca  a  la  buena/Srica  de  naos. 

Leonardo. —  Es  muy  bien,  Sr.  Tom6,  pues  pareoe 
habeis  descansado^  me  vais  satisfaciendo  de  algunas  co- 
sas  que  traere  &  la  memoria,  tocantes  &  la  fabrica  y  opi- 
nion del  capitan  Juan  de  Yeas ,  el  cual  me  parece  que 
quiere  que  las  naos  de  aquella  su  fabrica  tengan  de  plan 
la  mitad  de  la  manga,  y  que  la  nao  que  tuvieee  doce 
codos  de  manga  tenga  de  astilla  un  tercio  de  codo  en 
la  maestra,  y  tres  cuartas  de  astilla  en  el  almogama  6 
redel ,  y  que  este  medio  oodo  que  va  &  decir  de  la  maes- 
tra  al  redel  sea  repartido  por  partes  iguales,  creciendo 
cada  vez  un  punto.  T  que  esta  tal  nao  tenga  en  el  redel 
tres  cuartas  de  codo  de  joba,  repartidas  por  partes  igua- 
les  y  dende  la  maestra  hasta  el  redel  6  almogama  de 
proa,  y  que  tenga  tantos  maderos  de  cuenta  como  mon- 
tan  las  tres  cuartas  partes  de  los  codos  que  tiene  la 
quilla  en  esta  madera.  Que  la  nao  de  treinta  y  seis  codos 
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de  quilla  tenga  veinte  j  siete  maderos  de  cuenta,  j  m&s 
la  maestra,  qae  por  todo  ser&a  veinte  j  ocho  maderos 
TD&Ry  porqne  en  la  cnenta  ban  de  ser  nones  contando  la 
maestra,  es  necesario  que  hayan  de  ser  veinte  y  nueve 
maderos,  catorce  &  proa  y  catorce  4  popa^  quedando 
fliempre  la  maestra  en  medio,  pnes  con  ella  son  y  han 
de  ser  nones. 

Tom£ — Tiene  en  eso  macha  razon  Juan  de  Yeas ;  la 
caenta  es  muy  buena,  y  por  eUa  se  podrd  sacar  la  de 
Ids  maderos  de  caenta  para  mayor  6  menor  nao. 

Lbokardc— Dice  m&s  :  qne  asentada  la  forma  6  el 
g&libo  sobre  el  madero  que  ba  de  ser  plan ,  tomado  el 
panto  que  ba  de  tener  de  plan  j  se  asiente  alii  el  astilla, 
repartiendose  en  partes  ignales  la  otra  parte ,  cumpli- 
miento  i.  tres  cuartos  de  codo  para  proa  y  para  popa ,  de 
forma  qne  son  catorce  maderos  de  cuenta  de  proa  y  otros 
tantos  de  popa.  Aquella  parte  del  astilla ,  camplimiento 
a  tres  coartos  de  codo,  se  ba  de  repartir  en  catorce  par- 
tes ignales,  creciendo  en  cada  madero  an  panto  de  lo 
qae  bay  de  an  tercio  de  codo,  qae  se  le  di6  a  la  maestra, 
i  tres  coartos  de  codo  qae  ba  de  tener  en  el  almogama 
para  proa  6  para  popa. 

ToM& — De  esa  caenta  se  podra  venir  &  entender  que 
el  panto  qae  conviene  es  el  qae  despaes  se  sigue  del 
tercio  del  codo,  y  qae  laego  ba  de  correr  la  panta  de  la 
forma  qne  sefiala  el  mesmo  plan,  poni^ndola  en  el  pan- 
to qne  maestra  el  astilla  en  el  delgado.  Y  qae  ecbando 
an  trazo  dende  el  codo  de  la  forma  al  dicbo  panto ,  se 
Tayan  sefLalando  los  planes ,  porque  &  cada  madera  de 
plan,  qae  llaman  de  caenta,  va  ecbando  Jaan  de  Yeas 
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estos  trazos ;  de  manera  que  y  atinqae  haoe  forma  para 
estos  maderoSy  no  es  general  k  todos  ellos,  eino  que  & 
cada  uno  de  por  si  muda  la  forma  j  mnda  el  trazo,  asi 
como  he  dicho,  con  el  cual  trazo  qaeda  la  forma  y 
el  plan  de  la  nao  ovado,  y  no  coadrado,  como  es  la 
forma  de  las  otras  naos  que  fabrican  todos  los  otro8 
maestros. 

Gaspar. — Parece  que  con  esto  suple  Juan  de  Veas  el 
defectx)  6  mucha  parte  del  que  las  naos  tienen  de  mucho 
plan  y  poco  puntal  y  siendo  malas  de  mar  en  traves. 

ToMi£. — T  aun  tambien  snple  mds  el  Uevar  poco  rasel, 
porque  con  la  mucha  astilla  que  le  da  dende  la  maestra, 
tiene  delgados  en  todo  el  cuerpo  de  la  nao  y  qutda  Uena 
en  tercios,  asentando  toda  por  Ueno  en  la  mar,  no  la 
pudiendo  mover  mucho  sus  vaivenes,  que  se  causan  de 
las  olas  alteradasy  respecto  de  ser  asi  Uena  en  todos  ter- 
cios^  por  lo  cual  es  bnena  de  gobierno,  porque  Ueya 
delgado  en  todos  los  maderos  y  yendo  las  aguas  con  mu- 
cha fuerza  al  timon  y  que  tambien  la  hace  grande  en  la 
nao  para  hacerla  volver  a  todas  partes ,  metiendo  por 
ser  Uena  poco  cuerpo  debajo  del  agua  y  y  por  eso  m&s 
Uviana  de  mover  con  el  timon  y  con  las  velas  y  lo  cual 
no  haria  si  tuviese  mucho  cuerpo  debajo  del  agua,  por- 
que seria  mas  pesada  de  timon  y  de  vela. 

Leonardo. — Tampoco  quiere  ni  permite  Juan  de 
Yeas  que  se  asiente  primero  la  maestra,  segun  que  se 
ha  hecha  en  las  naos  que  hasta  agora  se  han  &bricad<> 
por  otros  maestros,  sino  que  haya  de  ser  de  esta  mane- 
ra.  Que  se  ha  de  tomar  un  cordel  desde  el  lanzamiento 
de  la  roda  6  branque  de  proa  en  los  dichos  siete  codo£l 
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hasta  el  lanzamiento  de  popa ,  y  haciendo  esta  medida 
coatro  partes ,  de  la  caarta  poner  sa  panta  en  la  del  lan- 
zamiento de  proa,  donde  dntes  se  poso,  trayendo  la  otra 
pnntapor  encima  de  la  qoilla  h&ciapopa,  poniendo  In^go 
nn  plomo  pendiente  de  on  oordel,  el  caal,  dejandolo  col- 
gar  eobre  la  qailla,  alll  donde  cayere  j  por  escnadria ,  se 
ha  de  asentar  el  madero  que  se  llama  almogama  6  redely 
yendo  asentando  de  alli  para  popa  sacesivamente  los 
demas  maderos,  asi  como  faeren  cayendo  por  bus  pun- 
toe,  apartados  unos  de  otros  el  mesmo  grneso  del  ma- 
dero, donde  hace  la  junta  el  plan  con  la  estamenara ,  en 
que  ha^e  haber  tanto  Ueno  como  vacio.  Y  que  desde 
adonde  acabaren,  de  alli  para  popa  se  ban  de  poner  las 
armaduras,  como  seiiala  el  plan,  hasta  do  estan  las 
pnntas  de  las  aletas  de  popa. 

Tom£. — Yo  me  conformo  con  ese  parecer,  porque  lo 
tengo  por  acertado  y  bueno,  y  digo  que  lo  mismo  se 
podr&  hacer  desde  el  almogama  para  proa,  hasta  adonde 
ha  de  fenecer  el  delgado  de  ella,  considerando  que  de 
proa  ha  de  tener  la  mitad  del  delgado  que  de  popa.  Y 
aun  dice  mas,  que  la  joba  de  los  maderos  de  cuenta  de 
proa  ha  de  ser  de  dos  tercios  de  codo  repartido  por  par- 
tes iguales,  y  en  popa  que  no  sea  mas  que  la  cuarta 
parte  de  lo  que  fuese  de  la  proa ;  pero  que  se  ha  de  cre^ 
cer  dende  la  cuarta  parte  de  los  maderos  de  cuenta  que 
caen  a  popa,  creciendo  por  puntos  iguales,  hasta  el  almo- 
gama de  popa,  tantos  puntos  como  maderos;  de  manera 
que  seran  en  la  tal  nao  siete  maderos ,  los  ultimos  de 
popa  y  de  cuenta  en  que  se  ha  de  crecer  la  joba. 

LfiOKABOO. — Dado  habeis  fin  k  estas  cosas  que  os 
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apante  de  Juan  de  Yeas,  de  que  quedo  may  satisfecho  a 
tan  bnena  sazon,  qae  tambien  se  nos  va  acabando  el  ca- 
mino. 


III. 


PBOPUESTA  DE  BEFOBHAS  SN  LA  CONSTBUCCIOK  NAVAL 
HBCHA  FOB  EL  CAPITAN  DISGa  LOPEZ  DE  6UITIAN. 
ASO   DE    1630. 

Sefior.  El  capitan  Diego  Lopez  de  Gaitian  Sotoma- 
yor  dice,  como  persona  capaz  y  entendido  en  materia 
de  fabricas  y  aprestos  de  galeones,  y  practico  en  el  arte 
de  la  mar,  por  haberlo  ejercitado  hk  mas  tiempo  de 
veinte  y  siete  a&os  en  puestos  honrados  del  servicio 
de  V.  M.,  en  la  Armada  del  mar  Oc6ano  y  Oarrera  de 
Indias  y  como  consta  de  sns  papeles ,  y  por  esta  razon  ha 
ofrecido  a  Y.  M.  qne  fabricar&  en  algnnos  puertos  della 
seis  galeones  cada  un  atlo,  perfectamente  aparejados  y 
puestos  &  la  vela,  y  guarnecidos  de  artilleria  de  bronce, 
sin  ningnna  costa  de  la  Real  Hacienda,  ni  de  la  de  sas 
yasallos.  Y  para  qne  se  logre  nn  tan  grande  servicio, 
en  tiempo  que  tanto  se  necesita  de  bajeles  para  las  Bea- 
les  Armadas ,  lo  ha  propnesto  y  dado  &  ent.ender  asi  por 
un  memorial,  para  que  con  toda  claridad  se  conozca  su 
buen  celo  en  los  medios  de  disposicion,  y  Y.  M.  lo  mande 
poner  en  efecto.  Y  porque  teniendole  estas  fdbricas  de 
galeones  y  las  demas  que  adelante  se  hayan  de  hacer,  le 
ha  parecido  advertir  lo  que  se  le  ofreciere  en  6rden  &  la 
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fortificacioQ  dellos,  sns  arboladaras  j  otras  cosas,  que 
eon  la  experiencia  de  catorce  viajes  de  Indias ,  j  otras 
€mbarcaciones ,  ha  alcanzado  en  los  muchos  afios  de  su 
ejercicio,  mirando  que  machos  galeones  se  fabrican  fal- 
to6  de  fortaleza ,  j  con  alganos  defectos  qne  necesitan 
de  remedio,  para  que  queden  mas  fuertes  7  de  mejor 
g&libo  J  J  anden  m&a  a  la  vela  y  m^nos  sujetos  a  los  pe- 
ligros  de  la  mar ,  j  naveguen  con  m&s  seguridad  los  que 
en  ellos  sirven  a  V.  M.,  7  la  tenga  su  Real  tesoro,  arti- 
Ueria  7  demas  cosas  y  que  muchas  veces  peligran  7  se 
pierden  por  mal  fabricados  7  fortalecidos  j  como  se  ha 
visto  en  la  carrera  de  las  Indias.  Y  atendiendo  &  esta  con- 
sideracion,  ha  procurado  el  mejor  remedio  que  su  cuida- 
do  7  trabajo  le  ha  ofrecido ,  7  el  que  le  ha  parecido  mds 
acertado  es  el  que  propone  a  Y.  M.  en  los  puntos  de 
este  memorial. 

No  trata ,  Se&or ,  de  las  medidas  de  los  galeones  que 
ha  ofrecido  fabricar  en  las  Indias ,  porque  no  sabe  el 
porte  7  g&libo  que  ban  de  tener ,  7  del  que  Y.  M.  ha  de 
mandar  Be  fabriqnen,  y  asi,  deja  para  cuando  se  la  man- 
daren  dar  decir  su  parecer  sobre  su  enmienda,  si  nece- 
sitaren  de  ella.  Y  en  cnanto  &  obrarlos  7  fortalecerlos, 
para  que  con  m&s  seguridad  naveguen  7  sean  mas  du- 
rables 7  menos  sujetos  &  los  peligros  de  la  mar,  7  plan- 
ten  mejor  sus  arboladuras ,  7  con  m^nos  riesgo  que  les 
fdten^  como  de  ordinario  sucede,  cu7a  reformacion  7 
plantas,  de  algunas  maderas  que  se  componen,  ofrece, 
en  la  parte  que  ha  reconocido,  la  causa  de  sus  dafios  en 
la  navegacion,  donde  mejor  se  miran  las  faltas  7  defec- 
tos que  tieneU;  navegando  &  la  vela  7  &  todo  trance. 
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La  ligazon  j  todo  g^nero  de  maderas  de  cuenta ,  y 
otras  que  ha  de  Uevar  Began  sa  porte  y  ha  de  ser  de  bue* 
na  sazon  j  de  palos  cuadrados  j  labrados  a  la  hacha. 

La  qailla  del  galeon,  el  branqae  y  roda  de  proa,  y 
el  codaste  de  popa,  han  de  ser  de  la  mejor  madera, 7 
de  baen  grueso,  para  que  sean  capaces  de  abrir  los  ale- 
frices  de  manera  que  se  paeda  embeber  la  tabla  en  ellos- 
para  la  costora  en  que  entren  las  estopas. 

Hasele  de  echar  a  la  roda  de  proa  una  mny  bnena  al- 
bitana  de  una  pieza,  que  crnce  todas  las  juntas  de  aque- 
Ua,  de  bnena  madera,  de  dos  tercias  largas ,  de  codo  de 
ancho  7  medio  de  grueso ,  para  que  claven  las  cabezas- 
de  las  tablas  en  ella,  con  clayos  de  media  cinta  arpona* 
dos  J  despues  de  bien  empernada  entre  la  roda  7  buzer- 
das  J  como  cosa  tan  importante  para  la  fortaleza  de  proa*. 

Las  aletas  de  popa  han  de  ser  asimismo  de  bnena  ma- 
dera  7  grueso ,  para  que  en  los  alefrices  que  se  abrieren 
se  embeban  las  tablas  del  costado  7  popa  liana. 

Para  que  estas  aletas  salgan  hermoseadas,  han  de- 
abrir  un  codo  m&s  abajo  del  7ugo ,  tanto  como  en  el ,  7 
algo  m&s,  para  que  bagan  algun  ovalo  7  queden  en  per- 
feccion. 

Las  puercas  que  se  asentaren  en  las  aletas  no  ha  de- 
haber  mas  claro  de  una  k  otra  que  lo  que  tuvieren  de 
grueso  y  que  es  defecto  grande  lo  mucho  que  las  dividei^ 
para  la  fortaleza  7  buen  nivel  de  las  hembras  del  timoD 
que  clavan  en  ellas. 

Ha  de  Uevar  sus  contra-aletas  por  la  banda  de  dentro,. 
de  tan  buena  calidad  como  las  de  fuera,  endentadas  en 
las  orejas  de  las  puercas ,  unas  7  otras  que  ajusten  ambas^ 
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Encima  de  las  pnntas  de  los  piques  y  astas  del  rasel, 
despaes  de  haber  asentado  sii  coraje,  que  abrace  el  co- 
daste  7  aletas,  se  ha  de  plantar  un  forcaz  de  buen  grueso 
yanchO;  que  endiente  j  cifia  todas  las  maderas  de  los  pi- 
ques para  proa,  de  todo  el  largo  posible. 

De  las  pernadas  deste  forcaz  ban  de  hacer  dos  palme- 
jares  que  corran  hasta  proa  por  eucima  de  las  cabezas 
de  los  planes ,  echando  asimismo  otros  dos  palmejares 
de  popa  a  proa  que  abracen  las  puntas  de  las  estemeua- 
rasy  entren  por  el  rasel  de  popa,  de  manera  que  crucen 
las  juntas  destos  eon  las  de  aquellos. 

Asimismo  se  ban  de  echar  dos  curvas  de  bu^nas  per- 
nadas largas,  Unas  que  suban  por  una  y  otra  banda  de 
la  popa  liana,  endentadas  en  las  puercas,  y  corran  las 
otras  per  abajo ,  pegadas  al  forcaz  por  fuera  del ,  con  sus 
estremicbes  que  crucen  por  los  de  las  pernadas  del ,  bien 
clavados  y  endentados. 

Ha  de  Uevar  en  la  popa  liana,  por  dedentro  della,  sn 
contracodaste  ,  endentado  en  las  puercas,  que  nazca  de 
abajo  a  la  limera. 

Por  la  banda  de  fuera  se  le  ha  de  echar  otro  contraco- 
daste, que  tenga  dos  tercias  de  codo  alpie,  en  la  patilla,  y 
en  la  limera  un  cuarto  de  codo,  advirtiendo  que  cuando 
se  labre  el  codaste  se  ha  de  buscar  palo  que  tenga  bas- 
tante  largo  en  la  patilla,  y  tan  to,  que  reciba  el  tal  con- 
tracodaste y  le  quede  madera  para  el  timon ;  es  obra  im- 
portantisima  para  el  buen  gobierno  del  galeon. 

Las  buzardas  que  se  han  plantar  &  proa  ban  de  ir  a 
medio  codo  de  hueco,  para  que  en  echandoles  sus  per- 
nadas que  corren  para  popa,  entremichadas  con  ellas^ 
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haya  lagar  para  echarle  otras  pernadas  que  crucen  las 
juntas  de  aquellas ,  y  lleguen  &  beaar  con  la  albitana, 
porque  como  es  la  parte  mas  peligrosa,  y  que  tanto 
contrasta  y  atormentala  mar,  y  los  dos  &r boles  trinquete 
y  baupres ,  que  asientan  sobre  la  proa  fuera  del  cuerpo 
del  galeon,  necesita  aun  de  mayor  fortaleza. 

El  durmente  de  los  baos  vacios  ha  de  asentar  medio 
codo  mas  alto  que  la  mitad  del  hueco  del  plan  a  la  cu- 
bierta,  y  ha  de  tener  de  ancho  medio  codo,  y  de  grueso 
un  tercio,  haciendo  endentado  de  las  pernadas  de  las 
busardas  de  proa  y  curvas  de  popa. 

Asimismo  ban  de  obrarse  todos  los  palmejares  d  me- 
dio codo  de  hueco  y  desde  abajo  al  durmente  de  los  baos. 

Los  baos  vacios  ban  de  ser  de  medio  codo  de  peralto, 
y  algo  m6nos  de  ancho ,  encolados  y  bien  calados  en  el 
durmente,  tendidos  de  popa  k  proa,  que  participe  dellos 
el  rasel ,  &  rumbo  de  pipa ,  excepto  el  de  la  escotilla ,  el 
del  drbol  mayor  y  bombas ,  dandole  &  todos  en  cada  ca- 
beza  dos  curvatones  y  su  entremiche  de  uno  &  otro,  y 
otro  por  la  banda  de  arriba,  y  los  tres  baos  de  medio 
podrdn  Uevar  otros  de  rev6s,  con  que  quedaran  bien 
asentados. 

Encima  de  las  cabezas  de  estos  baos ,  dntes  de  asen- 
tarles  las  curvas,  se  le  ha  de  echar  un  con  trad  urmente, 
que  tenga  un  tercio  de  codo  de  alto  y  poco  mds  de  un 
cuarto  de  grueso,  que  los  sujete. 

La  sobrequilla  ha  de  ser  de  un  codo  de  ancho ,  bien  ca- 
lada  y  endentada  en  los  planes  y  piques ,  para  que  las 
fortifique  y  ayude  a  que  no  se  alquiebre  la  quilla :  es  im- 
portante. 
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Los  darmentes  de  las  cabiertas  ban  do  ser  de  medio 
codo  de  ancho,  y  de  canto  poco  meiios  de  un  tercio,  en 
que  encolen  las  latas  a  baen  compas. 

Los  dos  irboles,  mayor  y  trinquete,  tan  solamente  se 
han  de  afogonar  de  junto  en  la  cubierta  de  abajo,  dejan- 
doles  bolgados  en  las  de  arriba  en  tres  dedos  de  hueco^ 
para  qae  esten  m&s  seguros  y  tengan  m6nos  peligro  de 
romper,  como  de  ordinario  sucede ,  porque  cuando  el  ga- 
leon  trabaja  en  el  temporal  cayendo  violento  de  proa  6 
de  popa,  6  con  el  balance,  y  el  arbol  es  de  tan  gran  peso, 
antes  que  atiese  y  haga  firme  para  su  jarcia ,  como  estd 
oprimido  en  la  fogonadura  de  arriba,  que  lo  sujeta, 
Tompe  y  falta,  que  no  hiciera  estando  holgado,  porque 
lo  que  tarda  de  pic  en  buscar  el  hueco  de  la  fogonadura 
sobra  de  cabeza  en  tesar  su  jarcia  y  asegurarse  en  ella 
deste  peligro.  Mayormente  que  la  misma  razon  dicta, 
para  no  atormentar  y  desmentir  las  cubiertas  de  su  lu- 
gar,  como  de  ordinario  se  mira  por  esta  causa,  porque 
como  esti  el  arbol  ajustado,  trabaja  y  hace  fuerza  en 
ellas,  y  no  en  la  jarcia,  y  tatnbien  penderd  mucho  m6nos 
&  la  banda,  yendo  &  la  bolina,  porque  cuanto  mas  bajo 
afogonado,  menos  le  hard  obedecer ,  y  por  lo  contrario, 
tomando  la  fuga  mas  alta,  es  cierto  que  agobiara  mas 
y  andara  major  a  la  vela,  porque  esta  ha  de  sujetar  el 
irhol;  y  siendo  sefiora  del,  lo  compasard  mejor,  asi  a 
popa  como  a  la  bolina.  Para  verifioar  esta  verdad ,  vease 
como  traen  los  extranjeros  afogonados  los  arboles  de  sus 
bajeles ,  y  como  navegan  con  ellos. 

El  baupres,  que  usamos  plantar  muy  crespo,  es  do 
grande  inconveniente ,  porque  tiene  mds  facilidad  de 
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romper  que  estando  m&s  tendido  sobre  el  buque,  porque 
como  el  4rbol  del  trinquete  hace  fuerza  por  61  con  sa  es- 
tay,  con  mds  facilidad  lo  romperd  cayendo  violento  de 
popa,  y  asi  se  ha  de  asentar  a  bnen  compas,  y  que  la 
gasa  del  eetay  y  del  trinquete  se  retire  bien  adentro, 
cuanto  no  embarace  la  vela  con  que  se  asegura,  y  por- 
que este  m&s  fortalecido  &  proa  se  le  ha  de  echar  un  bao 
debajo  del  castillo,  con  su  muescla  en  que  descanse,  bien 
encurvado  para  que  quiebre  parte  de  la  furia  que  Ueva  al 
caer  de  proa  el  galeon. 

El  rasel  de  popa  de  que  usan  hoy  los  galeones  es  tan 
futil  y  abre  tan  poco  en  los  piques ,  que  por  serlo  tanto 
rinded  por  el  muchos  y  peligran  j  y  para  que  no  lo  ten- 
gan  tan  grande  y  est6  firme  y  sea  mas  seguro  para  la 
navegacion,  se  le  han  de  abrir  mucho  los  piques  d^l,  se- 

« 

gun  el  porte  del  galeon ;  de  manera  que  cuando  caiga 
violento  de  un  balance  y  otro,  le  ayude  al  rasel  su  mismo 
costado,  y  le  tenga  y  sustente  de  encuentro,  por  ser  mas 
abler  to;  porque  siendo,  como  hoy  se  hace,  tan  futil  y  con 
tan  poco  Ueno ,  con  la  grande  fuerza  que  le  causa  el  ti- 
mon  tiene  mucho  peligro ,  y  por  esta  misma  razon  go- 
bierna  mal  el  galeon  y  le  ayuda  poco  el  timon ,  porque 
con  la  violencia  que  lleva,  navegando  k  la  vela,  las  agnas 
que  corren  por  lo  redondo  del  costado,  como  dan  tan  de 
golpe  en  el  vacio  que  hace  el  rasel ,  remolinan  y  salen 
para  f  uera,  y  no  van  encaminadas  al  timon  del  todo ,  y 
por  esta  causa  no  le  obedece  el  galeon  como  pudiera,  es- 
tando el  redondo  del  costado  mas  compasado ,  y  con  el 
rasel,  como  usan  todos  los  bajeles  del  Norte,  que  abren 
tanto,  que  diferencian  poco  de  los  planes  al  codaste,  y  asi 
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no  lo  rinden,  ni  por  aquella  parte  trabajan  tanto,  7  son 
jnejores  de  timonqne  los  naestros,  con  darles  tanto  re- 
dondo  7  ma7or  plan. 

El  largor  de  los  arboles ,  masteleos  7  vergas  han  de 
«er  hechos  por  sus  medidas,  segnn  la  manga  del  galeon 
por  donde  se  sacan  todas ;  7  para  cuando  se  la  dieren, 
dard  razon  de  las  que  ha  de  tener  cada  uno  dellos  para 
la  fabrica,  7  solo  advierte  que  los  &rboles  principales  en 
ningnna  manera  han  de  Uevar  calces,  porqae  son  mu7 
pesados  7  peligrosos,  sino  chapnces  bien  endentados  en 
la  boca  del  lobo,  que  cifian  la  cabeza  del  arbol  7  que  ba- 
Jen  a  su  mitad  las  tejas  dellos  con  sus  reatas;  es  obra 
mis  ligera  7  segura. 

Las  clavazones  con  que  se  han  de  obrar  los  galeones 
Jian  de  ser  cuadradas ,  como  las  que  ho7  usan,  con  que 
la  mitad  dellas  ha7aQ  de  pasar  el  costado^  7  cubiertas,  7 
'que  reviten  por  dentro ,  labr&ndose  mas  sutiles  y  porque 
no  acrecient€n  peso  al  galeon ;  por  manera  que,  d&ndole 
los  clavos  unos  en  salvo  de  otros ,  ser&  la  obra  mas  se- 
gura 7  fnerte  de  todas.  Y  los  que  se  dieren  de  dentro 
para  fuera,  6  en  parte  que  no  puedan  revitarse ,  ser6n 
arponeados  al  tercio  de  las  puntas ,  asl  los  de  cinta  co- 
mo los  de  costado,  porque  como  alii  sangra  poco  6  nada 
la  barrena  ,  entran  en  la  madera  7  queda  embebida  en 
las  muescas  de  los  clavos,  aunque  sean  pequeiias,  de 
ananera  que  no  pueden  escupir  para  afuera,  lo  que  no 
hicieran  los  redondos ;  pues  segnn  la  experiencia  lo  ha 
mostrado,  son  menos  firmes  7  m&s  fdciles  en  este  incon- 
veniente;  porque  como  el  barreno  en  que  han  de  entrar 
es  redondo  7  el  clavo  lo  es,  con  los  grandes  sentimientos 
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de  las  maderas,  que  de  ordinario  trabajan ,  se  remueveD 
de  su  lugar ,  7  como  galea  de  lo  delgado  de  la  panta  a 
buscar  lo  grueso  de  la  cabeza ,  en  comenzando  &  jagar 
son  muy  fi&ciles  de  salirse,  j  los  cuadrados  que,  coma 
entran  por  redondo,  no  solo  hinchen  el  hueco  del  barre- 
no,  sino  que  ans  esqoinas  se  embeben  en  la  madera,  7  no 
es  posible  revitarse  como  al  redondo;  que  es  lo  mismo 
qae  si  a  unas  tijeras  pusieran  el  fiel  caadrado  no  padie- 
ran  cerrar  ni  abrir  como  con  el  redondo,  que,  aunque  sea 
apremiadOy  andaran  con  ^1  con  facilidad.  Yasi  es  mucha 
mejor  usar  de  la  clavazon  en  la  forma  que  advierte ,  te- 
niendo  atencion  &  que  no  los  carguen  de  clarazon,  por* 
que  les  es  de  gran  dafio ,  asi  por  los  muchos  barreno» 
que  dan  &  las  maderas,  con  que  las  flaquean ,  como  por 
lo  mucho  que  hienden,  menudeando  los  clavos  en  ellas. 

El  galeon  ha  de  ser  desde  la  lumbre  del  agua  arriba 
de  la  amura  k  proa,  al  andar  de  la  manga  en  alto ,  de 
buen  lleno  7  redondo,  de  manera  que  al  caer  de  socoUa* 
da  no  se  espete  tanto  de  proa,  que  le  es  mucho  daiio; 
asi  porque  le  detiene  7  anda  menos  a  la  vela,  como  para 
que  no  se  atormenten  las  maderas  7  abran  7  desmientan 
de  su  lugar  por  aquella  parte,  7  descabecen  los  drbolea 
6  masteleos,  como  sucede;  porque  7endo  k  la  bolina  7 
hallando  mucba  mar  por  la  proa ,  siempre  que  cae  sobre 
ella,  como  es  tan  chupado  de  proa ,  se  mete  7  fondea 
tanto,  que  suele  anegarse  de  agua  por  la  mucha  que  le 
entra  por  el  Castillo,  CU70  inconveniente  tendra  el  reme* 
dio  advertido. 

El  galeon  que  sale  de  su  fabrica  corto  de  quilla  ea 
mn7  tormentoso  a  todo  trance ,  7  de  ordinario  con  laa 
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grandes  cabezadas  qae  da  se  desarbola,  j  para  que  sea 
m^  segnro  7  qnede  de  buenas  propiedades,  ha  de  tener 
de  qnilla  tres  largores  de  su  manga ,  7  nada  menos ,  con 
que  ser&n  mejores  de  vela  a  popa,  7  a  la  bolina  m&s  po- 
santes  7  menos  peligrosos,  mejores  en  la  tormenta  cor- 
liendo,  7  de  mar  en  trav^s,  7  tambien  hallando  la  mar 
per  la  proa,  como  alcanza  dos  mares,  no  da  tan  grandes 
cabezadas  con  que  se  abre  7  rinde  los  irboles;  7  aanqne 
dicen  que  pierde  por  largo  7  se  alquiebra  7  hace  senti- 
miento  con  el  peso  de  la  artilleria,  es  engaflo ,  como  se 
fortifiqnen  7  fortalezcan  como  aqai  advierte  ;  7  aunque 
alguDo  alquiebra  por  mal  fabricado ,  no  por  esto  peligra 
ni  se  sabe  haber  dejado  ningnno  en  la  mar  por  esta  cau- 
sa, como  por  ser  cortos  7  faltos  de  qnilla. 

Snplica  k  Y.  M.  mande  hacer  junta  de  personas  ca- 
paces  en  este  ministerio  7  desinteresados  en  el,  con 
quien  confiera  los  pnntos  7  advertencias  que  compren- 
den  la  forma  como  se  ban  de  fabricar  los  galeones  que 
se  hubiesen  de  hacer  por  mandado  de  Y.  M. ,  asi  por 
asientos  como  en  otra  manera ,  para  que  les  satisfaga  a 
las  dudas  7  dificultades  que  le  pusieren ,  7  les  entere  7 
advierta  de  aqu611as,  7  desengafie  7  asegure  de  ^stas  con 
toda  verdad,  claridad  7  distincion ,  como  persona  capaz 
en  este  ministerio.  Y  hallando  ser  cosa  conveniente  7 
diferente  que  ho7  usan  en  las  tales  fdbricas,  las  mande 
ejecutar  como  cosa  conveniente,  en  que  hace  servicio 
&  Y.  M. ,  en  cu7a  consideracion  espera  recibir  merced  de 
la  catolica  7  Real  persona  de  Y.  M. 

Impreso  en  6  hojas  folio.  El  ejemplar  que  he  tenido 
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d  la  vista  estk  falto  de  las  hojas  3  7  4,  7  por  tanto,  esta 
copia  es  incompleta.  Otro  memorial  manoscrito  del  mis- 
mo  autor  existe  en  la  Academia  de  la  Historia,  numeTO 
110,  est.  16,  gr.  5. 


IV. 


DIALOGO  ENTRE  UN  VIZCAfNO  T  UN  MONTAI^ES  80BRE 
OONSTRUCCION  DE  NAVES,  SU  ARBOLADURA ,  APARE- 
JO  ,  ETC. 

VizcAfNo. — Ingenioso  arte  7  peregrino  modo  fa6  la 
fabrica  de  uavios,  7  cnanto  ma7ores,  mas  admirables; 
pnes  una  m&quina  tan  grande,  compuesta  de  tantos  pe- 
dazos  de  madera  ligada  7  abrazada  con  curvas,  buMrca- 
mas,  buzardas ,  7  clavadas  con  pemos  7  cabillas  de  fierro 
7  clavazon,  qaede  tan  faerte,  que  se  oponga  7  resista  & 
las  hinchadas  7  furiosas  olas  del  mar  7  &  los  soberbios 
vientos ;  7  que  en  ellos  se  atraviesen  con  segaridad  tan 
dilatadas  mares  7  diferentes  regiones  como  las  que  se 
comunican  7  buscan  con  este  modo,  no  dejando  parte, 
por  larga  7  remota  que  sea ,  que  no  est^  hoUada  de  los 
naturales  de  nuestra  Europa,  particularmente  de  nues- 
tros  espafioles ,  primeros  descubridores  de  los  nuevos 
mundos  de  las  Indias  orientales  7  occidentales ,  islas 
Philipinas,  China,  Japon ,  Terrenate,  Javama7or  7  me- 
nor,  7  otras ,  llev&ndoles  k  sus  naturales  los  frutos  de 
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ella  7  trajendo  los  m&s  considerables  de  la  snya,  como 
es  oro,  plata,  diamantes,  especia  y  otras  cosas  muy  cu- 
rioeas  de  algodon  7  seda ,  con  que  dimos  motivo  a  las 
naciones  del  Norte,  ingleses  7  holandeses,  &  que  navega- 
ren  con  navios  k  aquellas  partes,  donde ,  por  descaido  7 
flojedad  nnestra,  ban  ganado  algnnas  islas ,  6  parte  de 
eUas,  en  que  se  coge  e6peceria,7  tienen  sns  presidios ,  7 
en  la  Java  ma7or,  siendo,  como  es,  la  ma7or  que  se  co- 
noce  en  aquellas  partes,  tienen  los  holandeses  un  lugar 
7  pnerto  maritimo,  trato  7  comercio  con  los  naturales, 
donde  salen  sus  navios  &  piratear  en  aquellas  costas  7 
de  la  China,  7  de  lo  que  juntan  con  sus  tratos  7  comer- 
cio, 7  roban  con  sus  navios,  vienen  a  Holanda  cada  afio 
cinco  navios  de  &  mil  toneladas  para  arriba.  Deseo  saber 
de  d6nde  tuvo  su  principio  7  origen  la  fabrica  de  na- 
vios. 

MoNTAl^ES. — Lo  que  70  be  alcanzado  en  esta  parte  es 
que  el  primer  barco  6  navio  que  bubo  fu6  el  area  que 
Dios  nuestro  Seflor  mand6  hacer  al  Patriarca  Noe  para 
salvarse  en  ella  de  las  furiosas  olas  del  diluvio  general, 
7  despues  que  paso,  7  se  volvi6  a  poblar  la  tierra ,  a  la 
traza  7  modo  de  ella  fueron  baciendo  barcos  7  navios 
ma7ore3  7  menores  para  traginar  sus  mercancias  de 
anas  partes  k  otras  con  facilidad  7  &  poca  costa,  7  &un 
se  hacian  armadas  de  gran  suma  de  navios  para  conquis- 
tar  reinos,  como  sucedi6  k  los  Griegos  cuando  pasaron  & 
Tro7a  7  la  destru7eron,  llevando  una  gruesa  armada  7 
de  grandes  navios.  Claro  estk  que  la  fabrica  que  enton- 
oes,  &ntes  7  despues  se  usa  seria  de  diferente  calidad  7 
traza  que  la  que  bo7  se  usa,  7  todas  las  naciones,  en  sa 
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modo  de  fabricar,  se  ban  ido  perfeccionando  basta  po- 
nerlas  en  el  ser  y  estado  qne  boy  se  ballan,  que  es  el 
m4s  acomodado  para  caminar  y  navegar  con  seguridad^ 
y  8on  faertes  y  galanes.  La  nacion  que  mas  se  ba  ade* 
lantado  en  este  arte  es  la  bolandesa,  que  fabrica  sus  na- 
vios  mny  faertes,  galanes  sobre  manera,  y  muy  ligeros; 
y  tanto ,  que  bacen  ventaja  &  todas  con  darles  mncbo 
plan,  con  que  meten  poco  debajo  del  agna,  y  como  tie- 
nen  poco  que  arrastrar,  son  m&s  ligeros.  En  nuestra  Es- 
pafia  fabricaban  antignamente  cada  nno  a  su  moda  con 
solas  las  medidas  qne  el  dneflo  queria,  con  que  bacian 
los  navios  cortos  de  qnilla.  For  esta  causa  cabeceaban 
mucbo,  poco  plan  y  mucbo  puntal ,  con  que  pescaban 
mucha  agua ,  y  con  las  entradas  y  salidas  de  puertos  de 
barras  de  poco  aguaje ,  se  perdian ,  en  notable  dafio  de 
sus  dueilos  y  de  los  que  en  ellos  cargaban  sus  mercan- 
cSaSy  para  remedio  de  lo  cual,  D.  Diego  Brocbero  de  Ana- 
ya^  Almirante  general  que  fue  de  la  Armada  Real  del 
mar  Oceano  (quien  lagoberno  algunos  aiios,  y  despues 
del  Consejo  de  Guerra,  gran  Prior  de  San  Juan),  tomo 
la  mano  en  representar  estos  inconvenientes  y  dailos 
a  S.  M.  D.  Felipe  III  (que  esta  en  el  cielo),  quien  man- 
do  juntar  el  afio  de  609  algunas  personas  practicas  ,  de 
experiencia  con  las  cosas  de  la  mar  y  fdbrica;  y  babien- 
do  discurrido  sobre  ellas,  y  advertido  el  daiio  tan  gran- 
de  que  se  seguia  en  nuestros  naturales  de  bacer  sus  na- 
vies sin  cuenta  ni  razon,  sino  &  ojo,  como  cada  uno 
queria,  resolvieron  y  ajustaron  el  afio  de  611  unas  me- 
didas u  ordenanzas  para  fabricar  navies  de  100  tonela- 
das  basta  1.200;  y  habiendose  ya  fabricado  algunos  per 
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ellas  J  la  experiencia  mostro  estar  defectuoso  por  haber* 
le  dado  mncha  quilla  y  poca  manga,  como  parece  por 
dichas  ordenanzas,  y  volviendose  &  jnntar  el  alio  de  613 
las  mismas  personas ,  y  otras  que  mandaron  Uamar ,  se 
trato  de  remediar  este  dafio,  y  volviendose  k  hacer  otras 
medidas  y  ordenanzas,  en  que  acortaron  un  poco  del  lar- 
go que  se  dio  a  las  primeras^  y  afiadio  la  manga,  y  de 
estas  medidas  se  volvieron  a  fabricar  otros  navios  que 
sirvieron  en  la  Armada,  y  por  ser  todavia  faltos  de  man- 
gSLy  se  condenaron  las  unas  y  las  otras ,  y  el  afio  de  618 
ae  ajustaron  otras,  y  promulgaron  en  Madrid  dicbo  alio, 
por  las  cuales  se  ban  fabricado  mucbos  galeones ,  parti- 
cularmente  los  que  salieron  k  servir  k  S.  M.,  los  aiios  de 
619,  621  y  623,  en  las  tres  escuadras  de  la  provincia  de 
Cantabria  y  Quipuzcoa ,  Vizcaya  y  cuatro  villas  de  la 
costa  de  la  mar  en  las  montaflas  de  Burgos ,  que  proba- 
ron  y  sirvieron  mucbo,  a  satisfaccion  de  S.  M.  y  de  sus 
Hinistros ,  si  bien  con  algunas  imperfecciones  muy  da- 
fiosas  y  perjudiciales  al  Beal  servicio  y  a  los  que  ban  na- 
vegado  y  na vegan  con  ellas,  dignas  de  toda  reformacion; 
pero  como  no  bay  quien  lo  advierta  k  S,  M.,  aunque  vean 
el  dafio  al  ojo,  y  lo  estdn  experimentando  cada  dia ,  se 
pasa  adelante  en  este  trabajo  (que  no  es  pequeflo).  A  mi 
me  lastima  mucbo,  y  quisiera  ser  poderoso  para  reme- 
diarlo,  dando  k  ehtender  a  S.  M.  y  a  los  de  su  Consejo 
y  Junta  de  Armadas  inconvenientes  tan  grandes  y  fa- 
ciles  de  remediar. 

V. — Cierto  es  quees  lastima  que  nohaya  persona  que 
profese  este  arte,  particularmente  alguno  de  los  genera- 
les  de  la  Armada  Real,  que  lo  adviertan,  que  como  per- 
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Bonas  practicas  j  de  experiencia,  les  den  credito,  pero  va 
que  Y.  m.  no  se  halla  en  disposicion  de  advertirlo  de 
palabra,  haga  nn  tratadillo  de  medias  fabricas,  en  que 
reforme  los  defectos  que  le  pareciere  en  las  que  se  con- 
tienen  en  las  ordenanzas  ultimas  del  aiio  de  618 ,  con 
declaracion  de  la  causa  per  que  se  anade  6  quita  parte^ 
que  satisfaga  a  los  que  entendieren  de  este  arte,  las  cua- 
les  se  podran  dar  a  algun  Consejero  6  Privado,  con  que 
habria  ocasion  de  hablarle  en  esta  materia  tan  impor- 
tante. 

M. — Pareceme  bien  lo  que  V.  m.  me  dice;  y  cuando 
no  pegue  6  tizne,  por  lo  menos  habremos  cumplido  con 
nuestras  conciencias ,  j  asi  comenzare  el  Tratadillo  de 
navies  de  22  codes  de  manga,  que  sera  de  1.200  tonela- 
das,  y  acabara  en  100,  con  memoria  de  la  cantidad  de  / 
tabla,  madera  y  clavazon  que  toca  k  cada  tonelada  de 
cada  galeon,  y  el  tamaflo  y  grucso  de  los  arboles  y  ver- 
gas,  y  lo  que  le  tocar&  de  jarcia,  cables  y  velas ,  y  el  pe- 
so y  tamafio  de  las  ancoras,  todo  igualado  por  toneladas, 
la  artilleria  que  hubiere  menester^  cudnta  p61yoray  mu- 
niciones,  infanteria  y  gente  de  mar,  y  el  dinero  que  im- 
portard  el  sueldo  de  un  mes  de  ella,  y  el  bastimento 
necesario  para  otro  tan  to  tiempo,  y  lo  que  toca  d  la  gen- 
te de  mar  y  guerra ,  y  a  lo  que  deben  acudir  conforme  a 
sus  oficios  y  obligacion,  para  que  cada  uno  lo  tenga  en- 
tendido,  y  ultimamente,  lo  que  costard  el  dar  carena  ca- 
da tonelada  de  los  navios  de^la  Armada  Real  de  todas 
partes  9  asi  en  Cadiz ,  Lisboa,  Ferrol  y  Cantabria,  para 
el  que  quisiere  buscar  en  este  Tratado  todo  lo  que  im- 
porten  las  fdbricas,  aprestos  y  obligaciones  que  tie- 
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sen  ]o8  qae  militaren  en  la  Armada,  lo  hallen  en  el, 
V. — Si  V.  m,  cample  lo  que  ofrece,  sera  la  primera 
oosa,  7  estimada  de  todos,  como  el  tiempo  lo  dira,  y  dig- 
na  de  qne  S.  M.  lo  premie. 

M. — Contentareme,  sefior,  con  que  este  mi  trabajo  sea 
en  ntilidad  j  provecho  del  projimo  y  servicio  de  Dios  y 
de  S.  M.,  que  es  la  mayor  granjeria  qne  puedo  desear,  y 
asi,  comenzare  la  obra. 

lledidas  para  todo  porte  de  galeones  desde  22  codos 
de  manga  hasta  14,  y  desde  13  hasta  10,  qne  seran  pa- 
taches ,  y  todos  para  servir  &  S.  M.  en  sus  Beales  Ar- 
madas y  fiotas  de  las  Indias.  Decl&rase  en  el  primero  y 
sns  medidas  que  serd  de  22  codos  de  manga ,  la  causa 
por  que  se  afiadio,  que  estd  en  ella  alguna  cosa  de  las  que 
contienen  las  Ordenanzas  por  mandado  de  S.  M.,  que  se 
hicieron  el  alio  de  618  por  personas  pr&cticas  en  las  co- 
sas  de  la  mar  y  fabrica ,  cuando  se  hicieron  parecierou 
las  mas  ajustadas  y  convenientes :  la  experiencia  ha 
mostrado  saber  reformar  algunas  medidas  de  ellas,  para 
que  los  navios  queden  con  entera  perfeccion  y  puedau 
jugar  la  artilleria  que  llevaren  en  todo  tiempo,  gobier- 
nen  mejor  y  sean  mis  ligeros. 


UN  GALEON  DE  22  CODOS  DE  UANGA. 


De  quilla  66  codos,  que  es  tres  veces  el  ancho  de  la 
manga,  con  que  sera  descansado  y  no  cabeceara. 

De  eslora,  80  codos  y  'I,,  tiene  de  lanzamiento  14 
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codos  '|„  qne  es  las  dos  tercias  partes  de  la  manga, 
y  se  le  parten  las  '|^  partes  k  la  roda  de  proa,  que  ser&n 
1 1  codos,  y  la  otra  cuarta  parte  al  codaste  de  popa,  s&- 
canse  3  codos  y  "Is. 

For  la  parte  de  popa  del  codaste  ha  de  Uevar  nn  con- 
tra-codaste  que  llegue  desde  el  zapato  de  la  qnilla  hasta 
la  cafia  del  timon;  Berk  de  un  codo  de  ancho  por  bajo,  y 
por  arriba  de  un  sesmo,  para  que  haga  inks  pala  el  ra- 
sel  y  gobierne  mejor, 

De  plan,  H?  7  cuando  Ueve  mas,  no  dafLar&,  porque 
pescard  m6nos  agua  y  ser&  mds  ligero  por  no  tener  tan- 
to  que  arrastrar,  y  no  pendera,  mediante  la  artilleria  que 
se  le  ha  de  dar,  como  abajo  se  declara. 

De  puntal,  12  codos,  y  en  10  lo  mds  ancho  de  la  man- 
ga, y  este  ancho  ha  de  Uegar  hasta  1 1  codos,  sin  dismi- 
nuir,  y  lu^go  irk  recogiendo  3  codos  'I,  al  portal6  a  bor- 
do  del  galeon,  que  es  la  sexta  parte  de  la  manga  de  61. 
Deyugo,  11  codos,  que  es  la  mitad  de  la  manga:  h&nse- 
le  de  poner  un  codo  debajo  de  lapuente,  por  donde  se  le 
abrira  para  meter  la  caila  del  timon ,  y  las  portas  de  la 
artilleria  por  debajo  de  61,  con  que  saldri  la  popa  muy 
hermosa  y  sutil  debajo,  y  no  tendrd  embarazo  para 
correr. 

De  rasel  ha  de  tener,  de  popa,  8  codos  y  *!, ,  que  es  ter- 
cia  parte  de  la  manga  y  un  codo  mds,  el  cual  ha  de  ser 
anchuroso  para  que  se  pueda  fortificar  por  dentro  con 
bularcamas  y  pueda  llevar  en  61  la  polvora,  como  lo  ha- 
cen  los  navios  de  S.  M.  de  la  armada  de  Fl&ndes  y  los 
holandeses. 

El  rasel  de  proa  ha  de  tener  la  cuarta  parte  del  de 
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popa,  que  conforme  k  nnestra  cuenta,  ha  de  ser  la  tercia 
parte  de  la  manga ,  Bin  hacer  caso  de  nn  dedo  que  se  le 
hade  dar  de  mas  para  que  gobieme  mejor,  j  asi  tocar& 
k  este  galeon  dos  codos  menos  dos  dozavos. 

Las  cintas  han  de  ser  de  dos  tercios  de  codo  de  ancho 
y  han  de  salir  faera  de  la  tabla  del  costado  el  graeso  de 
an  dozavo  de  codo,  j  no  m^s,  porqae  saliendo  mds^  bate 
mncho  la  mar  en  ellas  y  atormenta  el  galeon ,  y  arranca 
las  estopas,  que  es  causa  de  hacer  mucha  agua,  y  ten- 
dran  de  arrufadura^  en  proa  un  codo  j  y  en  popa  codo  y 
medio,  y  en  la  cubierta ,  medio  codo  en  la  proa  y  otro 
tanto  en  la  popa. 

Ha  de  Uevar  dos  andanas  de  baos  con  bus  curvatones, 
los  unos  &  cnatro  codos  y  medio  del  granel ,  distantes 
onos  de  otros  dos  codos  y  tres  cuartos,  y  la  otra  andana 
•de  ellos  otros  cuatro  codos  y  medio  m&s  arriba,  y  de  uno 
a  otro  cinco  codos  y  medio ,  y  lodos  con  sus  curvas  en 
los  baos  debajo  de  una  curva  en  cada  cabeza  por  la  parte 
de  arriba  con  sus  entremiches  y  dientes ,  y  ocho  cabillas 
de  fierro  en  cada  curva,  cuatro  que  claven  el  costado,  y 
otras  cnatro  en  el  bao ,  y  en  cada  entremiche  cuatro  ca- 
billas, todas  con  sus  anillas  y  chabetas,  y  en  la  ultima 
andana  de  baos  se  han  de  echar  dos  curvas  en  cada  ca- 
beza, una  por  proa  del  bao,  que  su  pernada  cruce  con 
la  curva  del  bao  de  abajo,  y  el  otro  de  proa  k  popa,  & 
luengo  del  durmiente  por  la  parte  de  popa,  y  todos  ellos 
con  sus  cabillas  de  fierro,  cuatro  en  cada  brazo  que  va  al 
^eostado  del  galeon,  y  cuatro  en  la  que  va  en  el  bao.  En 
Mta  ultima  andana  de  baos  se  han  de  echar  por  encima 
eoatro  curvas  de  popa  4  proa ,  endentadas  en  los  baos, 
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distantes  nna  de  otra  la  cnarta  parte  de  la  manga ,  y  de 
una  cuerda  &  otra  unos  barrotes  delgados ,  y  entablados 
todoB  de  popa  &  proa  con  tablas  de  12  en  codo,  para  que 
sirva  de  alojamiento  &  la  in&nteria  y  gente  de  mar,  don- 
de  tengan  sus  catres ,  areas ,  botijas  y  otros  embarazoa 
qne  llevan,  con  qae  se  excasar&n  traerlo  entre  la  artille- 
ria  y  qaedard  el  galeon  con  minos  valdmen,  por  estar 
debajo  del  agna.  Esta  cabierta  tiene  de  grueso,  hasta  la 
de  la  artilleria ,  tres  codos,  qae  es  bastante  para  estar 
con  comodidad. 

Ha  de  llevar  todas  las  bnlarcamas  qne  cnpieren  de 
proa  &  popa  encima  del  granel,  distantes  nna  de  otra 
dos  codos  y  tres  caartos ,  y  endentadas  con  la  carlinga,. 
liemas  6  palmejares,  qne  vaya  de  popa  k  proa,  y  ha  de* 
llevar  cada  nna  por  encima  dos  cnrvas ,  nna  por  encima. 
cada  cabeza,  la  nna  pierna  al  costado  y  la  otra  por  en- 
cima  de  la  bnl&rcama,  y  de  la  nna  &  la  otra  sn  entre- 
miche. 

Los  baos  ban  de  ir  apnntalados  desde  el  granel  basta 
la  puente,  con  pnn tales  gmesos  para  qne,  si  se  ofreciese 
qnedar  en  seco,  fortifiqnen  el  plan  del  galeon. 
.  La  cnbierta  principal ,  qne  ha  de  ir  en  doce  codos  de 
alto  del  granel,  se  ha  de  fandar  sobre  26  baos,  que  ha 
de  tener  de  grneso  cada  uno  nn  codo  de  alto  y  dos  ter- 
cios  de  codo  de  ancho,  y  con  dos  cnrvas  en  cada  cabeza^ 
nna  de  alto  abajo  y  otra  de  popa  &  proa ,  bien  endenta- 
das ,  en  cada  seis  cabillas  de  fierro ,  y  en  la  dicha  cn- 
bierta se  ban  de  abrir  26  portas  y  dos  en  proa  y  otra» 
dos  en  popa ,  qne  son  30  portas  para  otras  tantas  piezas^ 
de  manera  qne  caigan  las  portas  encima  de  las  cabezaa 
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de  lo8  baos ,  y  habri  de  la  mitad  de  la  una  porta  &  la 
xnitad  de  la  otra  cinco  codos,  excepto  las  dos  de  proa, 
que  ha  menester  diez  codos,  y'las  de  popa,  ocho  para  sn 
retirada.  Hanse  de  echar  por  encima  de  estos  26  baos 
cnatro  curvas  grnesas  endentadas  en  ellos,  con  sns  cuar* 
tones,  como  la  cnbierta  de  arriba,  y  para  fortificarlos, 
86  echaii  en  la  mitad  del  hneco  qne  bay  desde  nna  carva 
a  otra  y  al  costado  del  galeon,  en  cada  an  travesafio  de 
madera  de  popa  &  proa,  endentando  en  los  baos  sobre 
qne  cargnen  los  cnartones  por  el  medio,  con  qne  qnedar& 
mas  faerte  cnando  pasare  la  artilleria  por  ella,  y  lo  mis- 
mo  se  hard  en  la  cnbierta  de  abajo,  donde  vaya  infaqte- 
ria,  y  se  entablard  co&  tabla  de  siete  en  codo.  Las  portas 
86  abriran,  nn  codo  de  alto  sobre  la  cnbierta  hasta  el  bati- 
porte  de  la  parte  de  abajo,  y  las  qne  cnbrieren  de  la  amn- 
ra  para  la  cnadra  tendr&n  un  codo  y  nn  tercio  de  alto 
abajo,  y  nn  codo  y  nn  cnarto  de  popa  a  proa,  pero  las 
de  la  proa ,  mnra  y  contramura  ban  de  tener  nn  codo  y 
tercio  de  alto,  y  codo  y  medio  de  popa  &  proa,  para 
qne  se  pueda  hacer  la  apnnterla  para  proa ,  y  lo  mismo 
militara  en  dos  portas  de  cada  banda  de  la  cnadra,  para 
qne  miren  4  popa  en  las  ocasiones  de  pelea.  Estas  portas 
iran  levantadas  encima  de  la  mar  mas  de  tres  codos,  con 
qne  jngar4  la  artilleria  con  todo  tiempo,  qne  es  el  ma- 
yor defecto  qne  tiene  la  fabrica  qne  se  hace  por  las  6r- 
denes ,  pnes  mediante  el  poco  pnntal  no  la  pneden  jngar^ 
7  la  artilleria  qne  habia  de  ir  en  esta  cnbierta,  la  pasan 
ik  la  pnente  tres  codos  y  medio  mas  arriba  delo  qne  debia 
estar ,  con  qne  es  necesario  meter  m&s  lastre ,  y  en  oca- 
siones de  tormenta  este  voUimen  y  peso  abre  los  na- 
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vios,  J  el  demasiado  lastre  los  hace  pesados  de  la  vela. 

La  puente  se  ecbara  de  tres  codos  y  medio  de  la  ca- 
bierta  de  arriba,  sobre  otros  tantos  baos,  aunqne  m&s 
delgadoBy  con  bus  carvas,  cuerdas  y  cuartones^  como  laa 
de  arriba,  y  se  entablara  cou  labia  de  ocho  en  coda 
Aqnl  ha  de  Uevar  20  piezas,  y  asi  sera  necesario  abrirle 
20  portaB  en  la  conformidad  que  laB  de  arriba^  y  Uevara 
en  todaB  50  piezas. 

No  ha  de  Uevar  caBtillo  ni  alc6zar,  sino  bu  pnente 
liBa  desde  la  c&mara  &  proa ,  Bupuesto  k  que  la  gente  de 
mar  tiene  su  alojamiento  en  la  cubierta  de  la  infanteria, 
de  popa  del  &rbol  mayor ,  y  asi  Be  har&n  las  faenas  con 
m&B  facilidad  y  no  tendr&n  tantos  valames,  que  abrea 
los  galeones  en  ocasiones  de  tormenta,  y  est&  la  gente 
mis  goardada  en  las  de  pelea.  La  camara  ha  de  Uevar 
encima  de  la  puente,  y  se  ha  de  atajar  por  la  mesana,  j 
cnatro  codos  mas  &  proa  ha  de  tener  otro  atajo ,  y  en 
medio  de  los  dos  ha  de  ir  el  pinzote  del  timon,  y  la  bi- 
ticora  donde  va  la  agnja  de  marear.  Ha  de  tener  de  alto 
tres  codos  y  medio,  y  se  ha  de  fandar  sobre  seis  baos, 
<K>n  BUS  cuerdas  y  cuartones  como  las  cubiertas.  Arriba 
de  la  camara  ha  de  ir  un  camarote  de  tres  codos  y  cuarto 
de  alto,  con  bus  baos,  cuartones  y  cuerdas.  Ha  de  subir 
el  bordo  del  galeon  encima  de  la  puente  dos  codos ,  para 
guardar  la  gente  en  ocasiones  de  pelea.  Ha  de  tener 
cuatro  escobenes,  dos  en  la  cubierta  principal  y  dos  en 
la  puente,  y  subira  en  la  cubierta  de  abajo  desviada  de 
la  roda  en  proa  diez  codos  la  bita  con  dos  colunas ,  y 
de  una  &  otra  cuatro  codos ,  con  su  travesafio ,  y  cuatro 
curvas ,  dos  en  cada  coluna. 
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En  la  puente  ha  de  tener  otra  bita  dos  codos  mas  a 
proa,  con  sns  colanas,  j  de  una  a  otra  tres  codos ,  con 
sus  carvas  y  travesafios.  Ea  dicha  paente  ha  de  tener 
dos  cabrestantes ,  nno  de  popa  del  irbol  mayor  y  otro 
de  proa  de  61  y  en  la  plaza  de  armas.  H&sele  de  dar  me* 
dio  codo  de  astilla  mnerta  en  la  primera  orenga  6  plan^ 
y  de  alii  k  popa  y  proa  ira  creciendo  hasta  topar  con  los 
raselesy  y  porqne  seria  dificaltoso  hallar  todas  veces 
maderos  para  planes  de  tanta  astilla  mnerta ,  se  podr&n 
echar  dos  quillas  que  teugan  un  codo  de  grueso :  la  pri- 
mera, que  va  clavada  con  los  planes ,  ha  de  ser  de  un 
tercio  de  codo  de  grueso,  y  la  otra,  que  ha  de  quedar 
por  fuera,  tendr&  dos  tercios  de  codo,  y  cuando  se  enta- 
bl&re  la  puente  tablas  de  la  quilla,  que  sera  con  unos  ta* 
blones  gruesos  y  anchos,  se  embeberd  la  primera  quilla> 
y  de  la  segunda  lo  que  ocupare  el  grueso  del  tablon,  que 
seri  de  cinco  en  codo,  con  que  quedard  con  bastante  asti-- 
Ila  muerta,  y  sera  ocasion  de  ser  buen  navio  de  bolina. 

La  madera  que  ha  de  llevar  este  galeon  serdn  los  pla- 
nes u  orengas  de  medio  codo  en  cuarto ,  y  la  primera, 
segunda  y  tercera  ornison  de  barraganetes  6  estemena- 
res ;  pero  la  cuenta  sera  de  un  tercio  de  codo  en  cuadro^ 
y  la  ultima  hasta  la  puente ,  de  cuatro  codos  en  cuadro, 
y  han  de  ir  tan  espesas ,  que  no  quepan  entre  dos  ma- 
deros mas  de  una. 

La  tabla  del  costado  sera  desde  la  quilla  &  la  primera 
cinta  de  cinco  en  codo,  y  desde  alii  d  la  segunda  cinta  6 
tercera,  que  serd  arriba  de  las  portas  primeras  de  la 
artilleria,  de  seis  en  codo,  y  desde  alii  al  portalon,  de 
siete  en  codo. 
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El  zapato  de  la  quilla  no  ha  de  ser  con  curvaton, 
fiino  que  saiga  de  la  qailla^  j  el  codaste  se  ha  de  poner 
&  tope  sobre  ella,  dejando  la  patilla  del  largo  que  qui- 
flieren,  para  poner  el  contracodaste  necesario^  j  por  la 
parte  de  proa  se  ha  de  echar  una  cnrva  grande  con 
largas  piemas,  que  la  una  vaya  por  encima  de  la  quilla 
de  popa  k  proa,  j  la  otra  al  luengo  del  codaste,  y  con 
8U8  diez  6  doce  cabillas  de  fierro,  quedar&  muy  fuerte. 
De  esta  suerte  lo  serd  mucho  m&s  que  con  curvaton, 
porque  si  toc&re  en  tierra  por  algun  accidente,  sera  mas 
fSlcil  descalimarse  por  aquellas  juntas  el  curvaton  de  la 
patilla,  que  siendo  de  quilla  entera. 

De  amura  ha  de  tener  dos  tercios  de  codo  m&s  que  de 
manga,  y  se  le  ha  de  dar  en  medio  de  la  distancia  que 
hay  del  &rbol  mayor  &  la  roda  de  proa,  y  desde  la  amura 
para  proa  ha  de  ir  disminuyendo  poco  a  poco,  porque 
haga  la  proa  llena,  asi  para  que  no  se  meta  contra  la 
mar,  como  para  la  hermosura  del  galeon. 

Del  drbol  mayor  k  popa  ha  de  ir  disminuyendo  hasta 
el  yugo,  procurando  que  quede  delgado  en  esta  parte, 
porque  tenga  poco  que  arrastrar;  que  por  delgado  que 
quede,  mediante  el  mucho  largo,  cuando  cabece&re  no 
se  meterk  de  popa,  con  que  ser&  gran  navio  de  vela. 

Las  orengas  6  planes  han  de  ir  creciendo  de  la  maes- 
tra,  asi  k  proa  en  proporcion,  como  k  la  amura,  rema- 
tando  el  mayor  plan,  que  ha  de  tener  un  tercio  de  codo 
m&s  que  la  maestra,  en  la  mitad  que  dista  de  la  media- 
nia  del  galeon  al  remate  de  la  quilla  liana  k  la  parte  de 
proa,  con  que  quedari  muy  Ueno. 

Hase  de  poner  la  madre  del  espolon  en  medio  de  las 
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-dos  cabiertas  principales  k  tope  con  la  roda,  y  ha  de  ser 
'de  largo  los  dos  tercioB  de  la  manga  del  galeon  con  so 
"tiyamar  endentado  en  la  roda  y  sns  cnrvas  por  los  ladoa 
J  aletas,  con  que  qaedar4  mny  fuerte  y  hermosa. 

En  la  pnente  ha  de  Uevar  alganos  esootillones  en  mi- 
tad  de  ella,  con  bu  jareta  de  madera,  para  qae  en  laa 
<x»siones  de  pelea  saiga  el  hamo,  y  porque  no  caiga 
agoa,  se  taparan  con  unos  alquitranados. 

LoB  fieles  del  ranel  y  popa  redonda  han  de  ser  pan* 
tiagndos ,  y  no  redondos^  porque,  como  van  debajo  del 
^agaa,  embarazan  para  andar  a  la  vela,  y  con  la  largueza 
^e  la  quilla  y  anchara  del  rasel,  por  delgados  que  scan, 
no  cabecearan. 

Todas  las  cabillas  que  van  debajo  del  agua  no  han 
<de  tener  cabeza,  como  se  usa  en  Flandes  y  sino  solo  ser 
un  poco  mas  gruesas  de  la  cabeza  que  de  la  punta,  con 
•qoe  no  estorba  el  andar. 


Ibboles. 

El  &rbol  mayor  ha  de  tener  58  codos  y  *|s  de  pnnta  & 
panta,  que  es  dos  voces  la  manga,  y  \  de  manga  mis, 
J  de  grueso,  4  codos  '!»,  que  es  el  quinto  de  la  manga. 

La  verga  mayor  ha  de  tener  49  codos  y  'In  de  largo/ 
que  es  dos  voces  la  manga  y  un  cuarto  lais ,  y  de  grue- 
BO  por  el  medio,  tres  codos  y  *|i9.  Uno  y  medio  ser4  el 
gmeso  que  tendr4  el  arbol  mayor  debajo  de  los  baos  de 
^via. 
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£1  mastelero  mayor  ha  de  tener  29  codos  j  *|s  desde 
el  reclame  hasta  la  cafia,  que  es  manga  y  'U  de  largo; 
y  de  la  cufia  abajo  para  la  roldana,  2  codos,  y  de  loa 
baos  &  la  panta,  3  codos;  hacen  todos  34  codos  y  'I,,  y 
de  grueso  en  el  tamborete  3  codos,  que  es  el  quinto  m6- 
nos  qne  la  verga  mayor. 

La  verga  de  gavia  mayor  ha  de  tener  24  codos  y  \ 
de  largo,  que  es  la  mitad  de  la  verga  mayor.  Hasele  de 
dar  codo  y  medio  mds  para  penoles,  y  tendr&  de  grneso 
tanto  como  el  mastelero  por  debajo  de  los  baos. 

El  &rbol  de  trinquete  tenddL  de  largo  la  sexta  parte 
m6nos  que  el  mayor,  y  asi  Berk  de  48  codos  *'|it,  y  de 
grueso,  la  sexta  parte  m6nos  que  el  mayor. 

La  verga  del  trinquete  tendr&  el  quinto  m^nosen 
grueso  y  largo  que  la  mayor. 

El  baupr^s  tendr&  de  largo  tanto  como  el  trinquete, 
y  m&s  grueso  dos  dozavos  por  excusar  jimelga  por  enci- 
ma,  y  se  ha  de  meter  la  coz  por  debajo  de  la  bita  prin- 
cipal de  la  primera  cubierta,  donde  estA  la  artilleria, 
con  un  cincho  de  fierro  y  dos  cabillas. 

La  verga  de  cebadera  sera  el  quinto  menos  de  large 
que  la  de  trinquete,  y  mas  delgada  la  sexta  parte. 

El  mastelero  de  gavia  de  proa  tendr&  el  quinto  m6- 
nos  que  el  mayor ,  y  la  verga  de  gavia  otro  tanto. 

El  juanete  mayor  tendra  de  largo  la  mitad  que  el 
mastelero  de  gavia,  y  de  grueso  la  tercia  parte,  y  la  ver- 
ga de  61,  la  mitad  de  la  de  gavia. 

En  el  juanete  de  proa  militara  lo  propio  respectiva* 
mente. 

La  amura  mayor,  que  es  por  donde  se  pasa  al  cabe 
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la  contra  para  amurar  la  vela,  se  ha  de  abrir  en  la  ter- 
da  parte  que  hay  desde  el  drbol  mayor  &  la  roda  de  proa; 
por  manera  qne  queden  las  dos  tercias  partes  &  proa,  y 
la  nna  al  drbol  mayor,  porqne  de  esta  manera  hace  mas 
presa  el  viento;  lo  mismo  militara  en  la  amura  de  proa, 
I>oniendola  en  el  beque  con  nna  liebre,  y  en  ella  dos 
agnjeros  por  donde  pasen  las  contras,  pondrase  a  los  dos 
tercios  del  beqne,  dejando  la  otra  parte  &  la  de  faera. 

El  arbol  mayor  de  la  mesana  sera  tan  largo  como  el 
mastelero  mayor,  del  mismo  grneso,  y  ha  de  tener  sn 
carlinga  en  la  pnente  &  la  entrada  de  la  cdmara,  y  en  la 
tolda  Uevard  sn  tamborete  6  nn  cincho  de  fierro,  clava* 
dos  con  dos  pernos  de  fierro  chabeteados  en  el  bao  pri- 
mero  de  la  entrada  de  la  c4mara,  con  que  quedard  fuer- 
te,  y  no  ha  de  pasar  a  la  cubierta  principal,  porqne 
no  estorbe  &  la  cafla  del  timon.  Hase  de  ajustar  este  &r- 
bol  a  la  cabeza  del  drbol  mayor,  como  si  faera  mastele- 
ro, para  que  en  cualquiera  acontecimiento  pneda  ser- 
Tir  de  mastelero  mayor. 

La  verga  mayor  de  la  mesana  ha  de  tener  33  codos, 
qne  es  manga  y  media  de  largo,  con  que  queda  sufi* 
eiente. 
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De  qnilla,  63  codos. 

Deeslora,  77  codos;  tiene  de lanzamiento  14  codos, 
d&ndosele  a  proa  10  codos  y  medio,  y  en  popa  en  el  co- 
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daste  3  codos  y  medio;  de  contracodaste  por  bajo,  de 
ancho,  un  codo  menos  uq  dozavo,  y  por  arriba,  'U  ^ 
codo. 

De  plan,  10  codos  y  medio. 

De  puutal,  11  codos  y  medio,  y  la  cabierta  de  la  in- 
&nterfa,  en  8  codos  y  medio. 

De  la  cabierta  a  la  puente,  3  codos  y  medio. 

De  yugo,  10  codos  y  medio. 

De  rasel  en  popa,  8  codos. 

De  rasel  en  proa,  un  codo  y  tres  cnartos. 

Lo  m4s  ancho  de  la  manga,  en  9  codos  y  medio;  este 
ancho  ha  de  Uevar  hasta  10  y  medio. 


PARA   OALEON  DE   20   CODOS  DE  MANGA. 


De  quilla,  60  codos. 

De  eslora,  73  codos  y  medio ;  tiene  de  lanzamiento 
13  codos  y  medio;  rep&rtese  en  proa  10  codos  y  en  po* 
pa  en  el  codaste  3  codos  y  un  tercio,  de  contracodaste 
an  codo  m6nos  dos  dozavos  de  ancho  por  bajo. 

Deplan,  10  codos. 

De  puntal,  1 1  codos,  y  la  cabierta  de  la  infanteria  en 
8  codos.  De  la  cubierta  &  la  paente,  3  codos  y  medio. 

De  yugo,  10  codos. 

De  rasel  en  popa,  7  codos  y  dos  tercios. 

De  rasel  en  proa,  un  codo  y  dos  tercios  de  largo. 

T  lo  mds  ancho  de  la  manga  en  9  codos.  Este  ancho 
ha  de  Uevar  hasta  10  codos. 
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PABA  OAUSON  DB  19  CODOS  DE  MANGA. 


De  qnilla,  57  codoB. 

De  eslora,  69  codos  7  dos  tercios ;  tiene  de  lanzamien- 
to  12  Godos  7  dos  tercios ;  tdcanle  &  proa  9  codos  y  me- 
dio, y  en  popa,  3  codos  y  dos  dozavos ;  de  coutraco- 
daste  un  codo  menos  dos  dozavos  de  ancho  por  bajo. 

De  plan,  9  codos  y  medio. 

De  puntaly  10  codos  y  medio,  y  en  9  codos  y  medio 
lo  mas  ancho  de  la  manga ,  y  en  7  *||  la  cubierta  de  la 
infanteria. 

De  la  cabierta  a  la  paente,  3  codos  y  medio. 

De  yugo,  9  codos  y  medio. 

De  rasel  en  popa ,  7  codos  y  un  tercio. 

De  rasel  en  popa,  nn  codo  y  siete  dozavos. 

El  ancho  de  la  manga  ha  de  llevar  hasta  9  codos  y 
medio. 
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De  quilla,  54  codos. 

De  eslora,  66  codos ;  tiene  de  lanzamiento  12  codos; 
c&benle  a  la  roda  de  proa  9  codos ,  y  tres  dozavos  al  co- 
daste  de  popa;  de  contracodaste  un  codo,  menos  dos 
dozavos  de  ancho  por  la  parte  de  ab%jo. 
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De  plan,  9  codos. 

De  puntal,  10  codos ;  en  8  lo  mas  ancho  de  la  man- 
ga, y  en  7  la  cubierta  de  la  infanteria^ 

De  la  cubierta  a  la  pnente,  3  codos  y  medio. 

De  yugo,  9  codos. 

De  rasel  en  proa,  nn  codo  y  medio. 

De  arrufadura  en  las  cintas,  en  proa  1  codo,  y  en  po- 
pa,  1  y  medio,  y  en  las  cubiertas,  medio  codo  de  proa,  y 
en  popa  otro  tanto. 

Este  ancho  de  la  manga  ha  de  Uevar  hasta  9  codos. 
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De  quilla,  51  codos. 

De  eslora,  62  codos  y  medio  escasos;  tiene  de  lanza- 
mien  to  11  codos  y  medio,  tocandole  k  proa  8  codos  y 
medio,  y  en  popa,  3  codos ;  de  contracodaste,  an  codo- 
m^nos  tres  dozavos,  de  ancho  por  bajo. 

De  plan ,  8  codos  y  medio. 

De  puntal,  9  codos  y  medio,  y  en  6  codos  y  medio  la 
cubierta  de  la  infanteria. 

De  la  cubierta  d  la  puente,  3  codos  y  medio. 

De  yugo,  8  codos  y  medio. 

De  rasel  en  popa,  6  codos  y  medio  y  dos  dozavos 
m&s. 

De  rasel  en  proa,  nn  codo  y  medio  menos  un  dozavo*. 

En  7  codos  y  medio  lo  m&s  ancho  de  la  manga;  este» 
ancho  ha  de  Uevar  hasta  8  codos  y  medio. 
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PABA  GALEON  DE  16  CODOS  DE  MAKQA. 


De  qnilla,  48  codos. 

De  eslora,  58  j  dos  tercios;  tiene  de  lanzamiento  10 
codos  y  dos  tercios  ;  tocanle  &proa  8  codos  y  un  dozavo, 
7  al  codaste  de  popa,  dos  codos  j  medio  y  dos  dozavos; 
de  contracodaste,  un  codo  menos  tres  dozavos  de  ancho 
por  bajo. 

De  plan ,  8  codos. 

De  puntal,  9  codos,  y  en  6  codos  y  un  cuarto  la  cu- 
bierta  de  la  infanteria. 

De  la  cubierta  k  la  puente,  3  codos  y  medio* 

De  yngo,  8  codos. 

De  rasel  en  popa,  6  codos  y  un  tercio. 

De  rasel  en  proa ,  un  codo  y  un  tercio. 

En  7  codos  lo  m&s  ancho  de  la  manga ;  este  ancho  ha 
de  llevar  hasta  8  codos. 
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De  quilla,  45  codos  ;  de  eslora,  55  codos;  de  lanza- 
miento, 10  codos;  tocan  a  la  roda  de  proa  7  y  medio^  y 
al  oodaste  de  popa,  2  y  medio;  de  contracodaste  un  co- 
do  m6no8  tres  dozavos  de  ancho  por  la  parte  de  abajo. 

De  plan,  7  codos  y  medio. 
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De  pnntal,  8  codos  y  medio,  y  en  5  7  tres  cuartos  la 
cabierta  de  la  infanteria. 

De  la  cabierta  k  la  paente^  2  codos  y  medio. 

De  yugo,  7  codos  y  medio. 

De  rasel  en  popa,  6  codos. 

De  rasel  en  proa ,  un  codo  y  tres  dozavos. 

Y  en  6  y  medio  lo  mds  ancbo  de  la  manga ;  este  an» 
cho  ha  de  Uevar  hasta  7  codos  y  medio. 
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De  qnilla,  42  codos. 

De  eslora,  51  codos  ;  hay  de  lanzadora  9  codos  y  nn 
tercio ,  tocando  a  proa  7  codos  y  2  y  nn  cuarto  al  codas- 
te  de  popa;  de  oontracodaste,  2  tercios  de  codo  de  ancho 
por  la  parte  de  abajo. 

De  plan,  7  codos. 

De  pnntal,  8  codos^  y  en  5  y  cnarto  la  cnbierta  de  la 
infanteria. 

De  la  cubierta  &  la  pnente,  3  codos  y  medio. 

De  yugo ,  7  codos. 

De  rasel  en  popa,  5  codos  y  dos  tercios. 

De  rasel  en  proa,  1  codo  y  un  cuarto. 

Y  en  6  lo  m&s  ancho  de  la  manga ;  este  ancho  ha  de 
llevar  hasta  7  codos* 
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PARA  PATACHE  DB  1 3  CODOS  DE  MANOA. 


De  quilla ,  39  codoe. 

De  eslora,  46  y  dos  tercios ;  tiene  de  lanzamiento  8 
codos ;  tocanle  a  proa  6  j  medio,  j  dos  codos  j  dos  do- 
zavos  en  popa;  de  contracodaste  'jn  de  ancho  por  la  par* 
te  de  abajo. 

De  plan,  6  codos  j  medio;  lo  m&s  ancho  de  la  manga 
]levar&  6  codos ,  j  este  ancho  dnrara  hasta  7  codos,  j  en 
5  y  medio  la  cubierta  de  la  infanteria.  Este  navio  no  ha 
de  Uevar  pnente ,  castillo  ni  alcazar;  hasele  de  echar  nn 
qaebrado  de  popa  del  irbol  mayor  qae  est6  mas  alto  que 
el  alojamiento  de  la  infanteria  codo  y  medio,  y  de  largo, 
12  GodoB  y  nn  cnarto ,  qne  es  la  mitad  de  la  distancia 
qne  hay  desde  el  irbol  al  codaste ,  donde  Uevara  cnatro 
piezas,  dos  por  popa  y  dos  por  la  cnadra.  Encima  de 
este  enadro  llevard  sn  alc&zar. 

De  yngo ,  6  codos  y  medio.  De  rasel  en  popa,  5  codoa 
y  medio.  De  rasel  en  proa,  an  codo  y  medio. 
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De  qnilla,  36  codos. 

De  eslora,  44  codos,  y  de  lanzamiento,  8  codos.  Tocan 
i  proa  6  codos,  y  &  popa,  2  ;  de  contracodaste  medio  co- 
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do  de  ancho  por  la  parte  de  abajo.  De  plan,  6  codos  ;  de 
puntaly  7  codos,  y  en  5  la  cubierta  de  la  infanteria.  Este 
navio  no  ha  de  Uevar  puente,  castillo  ni  alcazar;  hasele 
de  echar  nn  quebrado  a  popa  del  arbol  mayor,  que  est6 
mas  alto  que  el  alojamiento  de  la  infanteria  codo  y  me- 

dioy  y  de  largo  (1) codos,  que  es  la  distancia  que  hay 

del  arbol  mayor  al  codaste,  donde  lle\rar&  cuatro  piezas, 
dos  por  proa  y  dos  por  las  cuadras* 


PAEA   PATACHES    DE    11    CODOS   DE  MAKGA. 


De  quilla,  33  codos. 

De  eslora,  41  codos  y  un  dozavo :  tiene  de  lanzamien- 
to  7  codos  y  dos  dozavos :  tocanle  a  proa  5  codos  y  un 
tercio,  y  a  la  popa,  un  codo.y  Vi*  De  contracodaste,  me- 
dio codo  de  ancho  por  la  parte  de  abajo. 

De  plan,  5  codos  y  medio. 

De  puntal,  7  codos  y  un  cuarto  :  lo  m&s  ancho  de  la 
manga  Uevara  cinco  codos  y  medio,  y  este  ancho  llegara 
hasta  6  codos  y  medio,  y  en  4  y  '/«  el  alojamiento  de  la 
infanteria.  No  ha  de  llevar  puente,  castillo  ni  alcazar, 
sino  solo  un  quebrado  a  popa  del  drbol  mayor  que  esti 
mos  alto  (2) ,  que  es  la  mitad  de  la  distancia  que  hay 
del  drbol  mayor  al  codaste  ,  donde  ha  de  llevar  cuatro 
piezas,  dos  por  proa  y  dos  por  las  cuadras.  Encima  de 


(1)  Eq  claro  en  el  origipaL 

(2)  Asi  en  el  original. 
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este  qnebrado  se  le  echar4  su  c4inara.  De  yugo^  5  codoa 
y  Vs-  De  rasel  en  popa,  4  codos  y  Vs«  De  rasel  en  proa, 
uu  codo  menos  un  dozavo. 


PABA    PATACHE   DE    10   CODOS  DE  MANGA. 

De  qnilla,  30  codos. 

De  eslora^  36  codos  j  */> ;  tiene  de  lanzamiento  6  co- 
do8  7  Va ;  cabe  k  la  proa  5  codos,  j  en  popa,  nn  codp.  De 
oontracodaste,  medio  codo  de  ancho  por  la  parte  de  aba- 
jo.  Lo  mas  ancho  de  la  manga  Uevara  4  codos  y  medio, 
y  en  este  ancho  llegard  hasta  5  y  Vi. 

De  plan,  5  codos.  De  pantal,  7  codos,  y  en  4  y  Vi  el  alo- 
jamiento  de  la  infanteria.  No  ha  de  Uevar  paente,  Casti- 
llo ni  alcazar,  sino  solo  un  qnebrado  de  popa  del  drbol 
mayor,  qne  este  mas  alto  que  el  alojamiento  de  la  infan- 
teria un  codo  y  medio  &  la  parte  de  popa,  y  de  largo,  10 
codos,  que  es  la  mitad  de  la  distancia  del  &rbol  mayor 
«1  codaste ,  donde  llevara  4  piezas ,  dos  por  popa  y  dos 
por  las  cuadras.  Encima  de  este  cuadrado  se  le  echar& 
sa  camara. 

De  yugo,  5  codos.  De  rasel  en  popa,  4  codos  y  medio, 
y  un  tercio  de  rasel  en  proa. 

V. — Muy  bienme  ban  parecido  las  medidas  que  vuestra 
meroed  me  ha  hecho  notorias  de  la  fabrica  de  galeones 
y  putaches  para  que  sirvan  en  las  armadas  de  S.  M.; 
pero  no  dude  V .  m.  que  los  podr4n  hacer  de  mercancia 
en  la  carrera  de  las  Indias,  y  asi  juzgo  de  esta  omisiom 
que  har&  Y •  m.  otras  para  semejante  efecto ,  supuesto  i 

9 
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que  van  tan  cargados  j  con  los  embarazos  que  se  dejaD 
considerar,  asi  de  mercadurias  como  de  paeajeros  ,  gas- 
taria  mncho  que  Y .  m.  me  dijera  lo  que  se  le  ofrece  acer- 
ca  de  esto. 

M. — Asi  es  que  el  principal  intento  que  me  movio  a 
hacer  las  medidas  de  galeones  de  arriba  fue  el  del  Real 
servicio  y  enmendar  algunos  defectos  que  los  galeonea 
que  se  ban  fabricado  hasta  aqui  por  las  ordenes  de  S.  M» 
del  afio  de  618 ,  ban  tenido  y  tienen ;  pero  todavia  Ueve. 
!a  mira  a  que  estos  mismos  galeones  pudicsen  servir  en 
las  flotas  de  las  Indias  y  otras  partes ,  cargados  de  mer-» 
caderias,  con  dos  cosas  f&ciles  y  a  muy  poca  costa  de  sus 
duefios,  y  con  tanta  ventaja  que  V.  m.  verd  adelante. 

V. — Digame  V.  m.,  antes  que  pase  de  aqui  ni  trate 
otra  cosa,  de  que  manera  podrin  servir  estos  galeones 
en  las  flotas  sin  que  se  les  haga  obra  considerable,  ni  ea 
perjuicio  de  sus  duefios. 

M. — La  respuesta  breve  y  facil  sea.  La  primera  memo- 
ria  tendr&  Y.  m.  como  cada  uno  de  estos  galeones  ticDe 
tres  cubiertas,  y  desde  la  ultima  abajo  bay  poco  puntal 
para  meter  tanta  mercancia  como  cargan  en  navios  se- 
mejantes,  como  v.  gr.,  el  galeon  de  22  codos  de  manga, 
que  es  el  primero  de  estas  medidas,  tiene  9  codos  de 
puntal  en  la  primera  cubierta  de  la  infanteria,  que  es  el 
alojamieuto,  y  de  ella  a  la  otra  de  la  artilleria  hay  3  co- 
dos ,  que  son  12.  Desentablar  la  cubierta  de  la  infante- 
ria  y  dejarse  los  baos,  y  quedari  mas  hueco  que  los  que 
se  ban  fabricado  hasta  aqui  para  de  marchante  por  las 
dichas  6rdenes ;  pues  por  ellas  dispone  que  el  navio  qne 
tieue  22  codos  de  manga  hay  a  de  iener  12  de  puntal ,  j 
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qnedandole  por  este  camino  12,  tendra  nn  codo  de  ven- 
taja  sin  costa  niDgnna. 

v. — Di^^e  y.  m.  cnal  es  la  otra  cosa  que  el  galeon 
qnedard  capaz  para  de  marchante,  que  si  es  tan  facil  co- 
mo  la  pasada,  serd  may  en  favor  de  sa  daefio. 

M. — No  podra  ser  tan  barata  como  la  otra,  que  ser& 
faerza  levantarle  la  manga  ecMndole  an  embon  de  an 
cnarto  de  codo  de  graeso  por  cada  lado,  qae  supla  el  re- 
cogimiento  que  hace  el  costado  del  galeon,  con  qne  sas- 
tentara  la  carga  qae  le  ecbaren  7  fortificard  los  costados 
7  qaedar&  raso  sin  valame,  7  en  las  ocasiones  de  tormen- 
ta  mas  descansado,  paes  es  mas  cierto  qae  los  graesos 
valames  de  castillos  7  alc&zares  abren  los  navios. 

V. — Macho  me  ha  coadrado  la  relacion  que  V.  m.  me 
da  para  qae  este  genero  de  navios  7  medidas  paedan 
servir  para  todos  los  trances  de  gaerra  7  marchantes  tan 
a  poca  costa  de  sas  daeiios. 

M. — Pasemos  adelante,  7  tratemos  de  la  cantidad  de 
jarcia  qae  ha  menester  cada  ano  de  estos  galeones. 

V. — Jnsto  faera  qae  se  tratfira  de  lo  qae  V.  m.  dice, 
si  no  se  me  ofrecieran  mil  dificaltades  en  el  discnrso  de 
las  medidas  atras  referidas,  porqae  easi  todas  disaenan 
de  las  qne  se  contienen  en  las  6rdenes  de  fabricas  de  So 
Majestad,  citadas,  7  asi  conviene  qae,  para  mi  satisfac- 
cion  7  los  qae  las  le7eren ,  Y*  m.  me  de  d  entender  por- 
menor ,  7  cada  ana  de  por  si,  la  razon  qne  le  movio  k 
af&adir  7  qaitar  en  ellas. 

M.  —  Larga  seri  la  satisfaccion  tan  pormenor ;  pero 
por  darsela  d  V.  m.  lo  har6y  7  espero  qae  acabado  me 
dara  las  gracias. 
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v. — La  primera  dada  que  se  me  ofrece  e3  la  de  la 
quilla,  pues  dice  Y.  m.  qae  el  galeon  que  fuere  de  22 
codos  de  manga  haya  de  tener  66  codos  de  guilla,  que 
es  tres  veces  la  manga ,  no  le  dando  las  ordenes  de  Sa 
Majestad  m&s  de  55,  que  es  dos  mangas  j  media. 

M. — Es  asi  que  las  6rdenes  de  S.  M.  no  dan  de  quilla 
mas  que  dos  mangas  j  media ;  pero  la  experiencia  nos 
ha  mostrado  que  todo  navio  largo  de  quilla  es  m&s  des- 
cansado  que  el  corto ,  porque  cabecea  menos  contra  la 
mar,  j  corre  mks  &  la  vela,  j  por  esta  causa  dura  mas,  y 
los  irboles  estan  mas  seguros ,  y  los  aparejos  trabajan 
m6nos. 

V. — Los  80  codos  y  '/s  de  eslora  me  j)arece  bien,  y  los 
14  codos  y  Vs  de  lanzamiento ,  de  que  tocan  k  proa  11 
codos  y  3  y  Vs  al  codaste  de  popa;  esta  lanzadura  del  co* 
daste  parece  que  es  mucba ,  porque,  segun  he  oido  k  al- 
gunos  marineros,  que  el  timon  muy  lanzado  para  popa 
no  gobierna  tan  bien  como  el  que  esta  k  plomo  6  coa 
poca  lanzadura* 

M. — Yerdad  es  lo  que  Y.  m.  dice  cuanto  al  codaste; 
pero  advierta  que  por  la  parte  de  popa  del  ha  de  Uevar 
un  contracoddste  de  un  codo  de  ancho  por  la  parte  de 
abajo,  se  remate  en  la  cafLa  del  timon  de  un  sexto  de 
codo,  bien  empernado,  con  que  quedara  de  lanzamiento 
con  dos  codos  y  '/s,  que  es  menester  para  la  hermosura 
del  galeon,  y  el  rasel  quedara  con  un  codo  m&s  de  pala 
y  gobernara  mejor. 

Y. — Quedo  satisfecho  en  esta  parte,  y  asi,  pasemos  k 
las  medidas  del  plan. 

M. — El  plan  del  galeon  es  muy  necesario  que  sea  an* 
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churoBo,  porqae  es  cimiento  sobre  que  cai^  toda  la  ma- 
qaina  del.  En  nuestra  Espafia  y  cuando  fabricaban  bus 
naturales  sin  ordenes,  y  no  como  cada  uno  qaeria,  se  le 
daba  la  tercera  parte  de  el  dntes  de  la  manga ,  y  otroB 
menos,  con  qne  pescaban  los  galeones  macha  agnay  era 
dificnltoBO  entrar  y  salir  con  ellos  en  pnertos  de  poco 
fondo;  y  como  metian  tan  to  debajo  de  la  mar,  se  perdian 
al  entrar  y  salir  en  ellos  y  corrian  poco,  y  para reformar 
los  defectoB  tan  grandes ,  Be  ajnstaron  las  ordenes  qae 
ahora  hay,  las  cuales  disponen  qne  hayan  de  tener  los 
qne  fabricasen  por  ellas,  de  plan ,  la  mitad  de  la  manga 
qne  tnvieseel  tal  galeon,  y  en  esa  conformidad,  doy  otro 
tanto  k  las  medidas  que  Y.  m.  ha  visto ;  pero  siempre 
sere  de  parecer  qae  a  galeon  de  22  codos  de  manga,  que 
le  toquen  11  de  plan,  se  le  de  nn  codo  mas,  que  son  12, 
y  los  demas  galeones  al  respecto,  con  que  pescaran  mex 
nos  agna  y  seran  mas  ligeros,  y  con  la  carga  no  se  me* 
teran  con  tanta  facilidad ,  y  la  artilleria  le  quedara  mas 
alta  y  superior  para  servirse  de  ella  en  todo  aconteci* 
miento. 

V. — Bastante  razon  da  V.  m.  para  apoyar  que  el  plan 
del  galeon  ha  de  ser  mayor  que  la  mitad  de  la  manga; 
pero  he  oido  decir  a  muchos  marineros  que  han  experi* 
mentado  navios  de  esta  calidad  que  es  causa  el  mucho 
plan  de  balancear,  con  que  los  navios  se  abren  y  se  quie- 
bran,  y  a  esa  causa  no  han  querido  nuestros  espafioles 
tisar  de  las  medidas  de  las  fabricas  de  Flandes  ,  que  me 
parece  a  mi  la  fundaron  los  naturales  en  tener  ruines 
pnertos  y  con  poca  agua  para  entrar  y  salir  en  ellos. 

M. — Verdad  es  que  los  navios  flamencos  tienen  mu- 
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• 

cho  plan  y  balancean  un  pedazo,  y  la  causa  de  hacerlos 
de  este  modo  ser4  por  los  mines  pnertos  que  hay  en 
aquella  costa;  y  para  que  el  balance  no  les  abra  sus  na- 
vios,  los  usan  rasos,  con  pocas  obras  muertas,  arboles  y 
jarcia  sutil,  con  que  no  le  son  de  perjuicio  los  balances, 
ni  a  nuestros  galeones  les  haria  daflo,  aunque  se  les 
aiiadiese  al  plan  lo  que  digo ,  no  les  echando  mayores 
Arboles  6  vergas  de  lo  que  les  toca  conforme  su  porte,  y 
medio  codo  de  astilla  muerta  que  se  le  da  en  el  primer 
plan,  con  que  no  balauceard  nada,  y  el  no  usar  los  fla- 
mencos de  astilla  muerta  es  causa  el  quedar  en  seco  de 
ordinario  con  sus  navios  en  puertos  y  playas,  y  si  tuvie* 
ran  ^stos  delgados,  fuera  mas  facil  el  desfondarse,  y  asi 
los  usan  m&s  llanos ,  y  concluyo  con  que  la  nacion  fla- 
menca  ba  entendido  mejor  que  nadie  las  cosas  de  la  mar 
7  las  practicas  con  mas  perfeccion  que  otra  alguna,  y 
que  van  con  sus  navios  por  todo  el  mundoy  aparte  don- 
de  los  nuestros  no  puedan  navegar,  por  las  tormentas 
tan  crudas  que  hay  en  sus  regiones,  y  que  los  turcos  de 
Argel  que  salen  para  andar  pirateando  en  las  costas  de 
Italia  y  Espafia,  no  usando  de  otros  navios  que  flamen- 
cos, tomando  tantos  y  de  diferentes  naciones,por  series 
que  mas  caminan,  y  esto  median te  la  poca  agua  que 
pescan. 

V.  —  Quedo  satisfecho  y  desengaflado,  y  apruebo  el 
parecer  de  V.  m.,  pues  le  apoya  con  tantos  ejemplares, 
J  asi  podremos  caminar  con  la  medida  del  puntal. 

M. — £1  puntal  es  lo  que  hay  de  alto  abajo  por  la  es- 
<;otilla  del  galeon  6  varas  del  drbol  mayor  :  midese  por 
el  granel,  que  es  un  tablado  que  esta  encima  del  plan 
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faasta  la  primer  cubierta  por  la  pnente  debajo  de  la  la- 
bia, 7  no  de  la  lata,  tocondole  de  puntal  a  este  galeon  12 
codos. 

y. — Pareceme  que  las  ordenes  citadas  no  dan  mas  que 
1 1  codos  de  puntal  a  galeon  de  este  porte  ;  declareme 
vnestra  merced  que  le  obliga  a  afladir  un  codo  mas,  por- 
qne  el  mucho  puntal  siempre  he  oido  condecenderle  por 
perjudicial. 

M. — Asi  es,  que  las  ordenes  de  S.  M.  no  permiten  de 
puntal  mas  que  la  mitad  de  la  manga ,  y  a  este  galeon 
le  tocan  1 1  codos ,  y  yo  le  doy  IZ  por  muchas  causas ,  y 
sea  la  primera  porque  todos  los  galeones  que  se  ban  fa- 
bricado  por  las  6rdenes  se  ban  hallado  imposibilitados 
de  poder  servir  de  la  artilleria  de  la  primera  cubierta; 
paes  estan  las  portas  muy  cerca  del  agua,  y  asi  las  cier- 
ran  y  pasan  la  artilleria  a  la  puente ,  que  son  3  codos  y 
medio  mas  arriba;  el  dafio  y  perjuicio  que  de  esto  resul- 
ts al  Beal  servicio  y  al  galeon  todos  lo  conocen,  y  nadie 
ha  tratado  de  su  remedio;  pues  para  poder  sustentar  tan 
grande  peso  de  artilleria  3  codos  y  medio  m4s  alto  de  lo 
qne  la  babia  de  Uevar  tiene  necesidadde  meter  mas  las- 
tre ,  con  que  son  pesados  y  caminan  poco,  y  en  las  oca- 
fliones  de  tormenta  el  mucbo  peso  y  valume  de  arriba 
los  abre,  para  lo  cual  he  tornado  por  medio  necesario  de 
a&adir  un  codo  mas  de  puntal,  con  que  quedara  la  arti- 
lleria levantada  del  agua  mas  de  3  codos,  que  es  bastan- 
te  cosa  para  servirse  de  ella  en  todo  tiempo ,  y  porque 
ea  esta  cubierta  donde  va  artilleria  no  vaya  infanteria 
que  la  embarace  con  sus  areas,  botijas,  catres  y  otras  co- 
sas;  segunda,  otra  cubierta  m&s  abajo,  encima  de  los  se- 
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gandos  baos  vacfos,  que  distan  del  granel  9  codos  y  Z 
de  la  cubierta  de  la  artillerfa,  en  la  cual  ha  de  ir  alojada 
la  infanteria  con  todos  los  embarazos  que  osan;  j  coma 
esta  cubierta  va  debajo  del  agua ,  y  todo  este  peso  de 
gente  y  bus  trastes  hasta  3  codos  m&s  abajo^  tendr&  este 
galeon  m^nos  valume  y  sustentari  mejor  la  vela  y  y  no 
tendr&  necesidad  de  tanto  lastre ,  y  la  artilleria  estari 
siempre  mas  desembarazada  y  m&s  &  maho  para  cuando 
Uegue  la  ocasion;  y  por  si  lleg&re  alguna  de  navegacion 
larga  y  fuere  necesario  meter  mas  bastimento  que  lo  or- 
dinario,  se  podra  haoer  lo  que  no  cupiese  abajo  del  alo- 
jamienta  de  la  infauteria,  que  seri  el  que  se  ha  de  gas* 
tar,  pero'pasando  la  infanteria  a  la  cubierta  de  la  arti* 
lleria  mi^ntras  se  desembaraza  la  suya ;  y  porque  el  ga~ 
leon  no  Ueve  con  este  peso  que  se  le  afiade  la  manga 
debajo  del  agua,  se  advierte  que  el  grueso  de  la  manga 
que  comienza  en  10  codos  prosiga  hasta  ll^yluego 
vaya  recogi^ndola  un  sexto  de  la  manga,  que  ser&n  3 
codos  y  Vs ,  bastante  cosa  para  la  hermosura  y  fortiiSca- 
cion  d61. 

V. — Much©  me  ha  cuadrado  la  razon  que  V.  m.  da 
para  afladir  un  codo  mas  de  puntal ,  pues  remedia  tan 
grandes  defectos  como  tienen  los  galeones  fabricados 
con  tan  poco  puntal ,  pues  no  se  pueden  servir  de  la  ar- 
tilleria, que  es  el  principal  nervio  de  la  guerra ,  y  que 
en  todo  tiempo  est6  desembarazada,  y  asi  pasar^mos 
adelante. 

M. — Al  yugo  de  este  galeon  le  tocan  11  codos,  que 
es  la  mitad  de  la  manga  :  opiniones  hay  que  ha  de  tener 
algo  m&s,  porque  cuando  cabecea  el  galeon  halle  en  qu^ 
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escorar,  y  yo  soy  de  contrario  parecer,  en  lo  general, 
porqne  es  bastante  el  ancho  que  se  le  da ;  y  si  tuviera 
mis  faera  defecto;  porque  engrosara  la  popa  por  bajo  en 
proporcion  de  lo  de  arriba,  y  todo  para  estorbar  qne  no 
Gamine  &  la  vela  este  galeon,  que  pnede  servir  de  capi- 
tana  Real,  y  se  podra  afladir  nn  codo  mas  ,  porque  las 
cimaras  qnedasen  m&s  anchurosas  y  desembarazadas ,  y 
en  la  almiranta  Real  podr&  militar  lo  mismo,  por  lamu- 
cha  ostentacion  de  camaradas  que  lleva  el  general  y  al- 
mirante ;  pero  en  los  otros  dos  galeones  ordinarios  no 
me  parece  ser  conveniente,  antes  perjndicial,  qne,  como 
quedan  bastantemente  largos  ,  los  que  se  fabricaren  por 
estas  medidas  no  cabecear^n;  y  asi,  no  ser&  necesario  afia- 
dirle  nada  en  el  yugo. 

V.  —  Grande  instrumento  fu6  el  del  raselenpopa; 
pues  mediante  H  gobierna  un  hombre  con  tanta  facili- 
dad  maquina  tan  grandiosa ;  y  asi  juzgo  que  es  la  cosa 
m&s  importante  que  tiene  el  galeou,  digame  V.  m.  si  es 
as! ,  y  en  que  funda  afladir  un  codo  mas  en  rasel  &  este 
galeon  de  lo  que  le  toca  por  las  ordenes ,  las  cuales  dis- 
ponen  haya  de  tener  cada  uno  la  tercia  parte  de  su  man- 
ga, y  V.  m.  le  da  un  codo  mas. 

M. — Por  cierto  que  con  justa  causa  se  admira  vuestra 
merced  de  que  un  galeon  tan  grande  camine  con  tanta 
yelocidad,  solo  un  hombre  con  un  instrumento  tan  pe- 
quefio  como  es  el  timon  le  haga  volver  de  una  parte  a 
otra  con  tanta  facilidad,  y  todo  procedido  del  rasel,  me- 
diante el  cual  pasa  el  agua  con  tanta  fnria  al  timon,  que 
hace  volver  al  galeon  k  la  parte  que  quiera  el  que  lo  go- 
bierna ;  y  asi,  cuanto  mayor  fnese  este  rasel ,  tanta  mfts 
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agua  pasard  al  timon,  con  que  goberoaramejor;  pero  eu 
Espafia  no  saben  hacer  los  raseles  como  debian,  pnes  los 
asientan  angostos  j  entablados,  que  no  se  pneden  fortifi* 
car  por  dentro,  j  asi,  en  quedando  en  seco  se  descaliman 
por  alii.  Conviene  que  este  rasel  sea  ancho  y  abierto  al 
modo  del  que  tienen  las  carabelas  7  navios  flamencos^ 
que  los  tales  dan  lugar  a  que  se  fortlfiquen  con  bularca- 
mas  por  dentro,  empernandolas  con  las  tablas ,  maderos 
7  palmejares  con  que  fortifican  las  juntas  de  las  made- 
ras  que  en  aquella  parte  se  ponen  y  7  sobre  este  rasel  se 
hace  un  tablado,  encima  del  cual  va  el  pa£Loldel  bizcochoy 
7  debajo  la  polvora;  parte  mas  segura  para  todo  aconte- 
cimiento  que  la  proa,  que  est^  mas  segura  a  humedades 
7  a  balazos  del  enemigo  que  la  proa,  7  &  esta  causa  usan 
los  navios  de  S.  M.  de  la  armada  de  Flandes  traerla  en 
esta  parte,  7  es  mas  que  cierto  que,  si  halldran  inconve- 
niente,  no  la  trajeran  alii,  siendo  cosa  tan  peligrosa  7  pe- 
leando  todos  los  dias.  En  proa  ha  de  llevar  la  cuarta 
parte  de  rasel  que  en  popa,  que  serd  el  cuarto  del  tercio 
de  la  manga ,  que  es  bastante  para  meter  a  orza  el  ga- 
leon. 

V. — Pareceme  que  he  leido  en  las  Ordenanzas  que  el 
rasel  de  proa  de  cualquier  navio  ha  de  ser  la  mitad  de  la 
popa,  7  y.  m.  no  le  da  a  este  mds  que  la  cuarta  parte;  jqa6 
serd  la  causa  para  que  se  le  quite  tanta  cantidad  como 
la  mitad  ? 

M. — Es  asi  que  las  ordenes  disponen  que  el  rasel  de 
proa  sea  la  mitad  que  el  de  popa,  siendo  la  cosa  mds 
perjudicial  que  hace  en  los  navios;  pues  mediante  el 
mucho  rasel  de  proa,  se  meten  tanto  d  orza ,  que  cuando 
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€8  necesario  arribar  no  lo  pueden  hacer  sin  mucha  difi- 
caltady  que  ed  causa  sjs  le  aClada  al  timon  j  haga  major 
la  vela  de  proa  de  lo  que  le  toca,  oonforme  a  sa  porte;  j 
si  hay  mareta  n  necesario  largar  la  cebadera ,  con  que 
€flt&n  BQJetos  k  desai4)olarBe  6  snceder  otros  inconvenien- 
tes,  y  obliga  a  los  tales  navios  a  que  lleven  los  drboles 
may  ores  en  candela,  porque  no  lo  haga  de  Lo ,  y  los 
trinquetes  sobre  proa  para  qae  arriben  todos  y  en  detri- 
mento  dellos  y  de  los  tales  navios  ;  y  como  meten  tanto 
•de  Lo,  es  necesario  llevar  cerrado  el  timon  a  la  banda, 
^ne  estorba  macho  al  andar;  y  asi,  conviene  que  no  ten- 
gSk  mas  de  la  cnarta  parte  del  tercio  de  la  manga;  y  si 
taviese  necesidad  de  mas  rasel ,  se  le  afiadira  con  echar 
al  arbol  mayor  sobre  popa,  con  que  metera  a  orza  cuan- 
to  quisieren;  y  siendo  necesario  arribar,  lo  haran  con 
mncha  &cilidad  y  caminardn  mas.  Los  navios  extranje- 
Tos  no  tienen  niugun  rasel  a  proa ,  sino  solo  las  rodas 
obran,  qne  son  anchurosas,  con  lo  cual,  y  traer  el  arbol 
mayor  sobre  popa  caido,  meten  a  orza  lo  necesario,  y  con 
&CLlidad  arriban  y^  salen  a  barlovento  lo  que  quieren. 
El  timon  ha  de  ser  tan  largo  como  el  codaste,  y  un  codo 
mas,  en  que  entra  la  caHa.  Para  gobernarle  ha  de  tener 
de  ancho  por  la  parte  de  abajo  tantos  dozavos  de  codo 
<x>mo  tiene  la  manga ;  por  manera  que  el  que  tuviere 
22  codos  de  manga,  tendra  22  dozavos  de  timon;  y  el  de 
21 9  21  dozavos,  y  consecutivamente  hasta  el  porte  que 
qaisiere,  como  no  baje  de  100  tonel^das;  y  ha  de  ser  de 
^ueso  este  timon,  por  la  parte  de  proa,  como  el  codas- 
te  y  dos  dozavos  mas,  para  que  cuando  fuere  a  la  banda, 
tenga  madera  por  la  parte  de  barlovento  en  que  haga 
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presa  la  agua  en  el ,  7  por  la  parte  de  popa  tenddi  de 
graeso  dos  veces  y  media  mas  que  por  la  parte  de  proa, 
con  que  le  quedaran  muchas  aguas  v  gobernara  mejor. 
Los  machos  de  fierro  que  se  le  echasen  serdn  de  un  codo 
de  largo  cada  uno ,  para  cuando  tocare  en  tierra,  por 
cualqnier  accidente,  no  saiga  de  su  lugar^  como  sucedede 
ordiuario  por  ser  los  machos  cortos ;  y  para  que  no  sai- 
ga ,  se  hard  un  agujero  en  el  timon,  a  la  parte  de  proa, 
dejando  seis  dedos  de  madera,  y  en  el  codaste  otros  coa- 
tro  en  seis  dedos  mds  abajo  que  el  del  timon ,  por  donde 
se  pasara  un  pedazo  de  guindaleza  bien  aforrada,  de  cin- 
CO  k  seis  pulgadas  de  grueso,  haciendo  de  ella  estrobo  y 
junto  con  buenos  rebcnques ,  para  que  cuando  toc&re 
abajo  no  le  deje  salir  de  su  lugar.  Este  modo  de  seguri- 
dad  en  los  timones  usan  los  extranjeros  y  con  que  jamas 
se  les  sale  de  su  puesto  por  mas  golpes  que  den.  El  gran- 
de  da&o  resulta  de  que  saiga  de  su  lugar,  todos  lo  saben, 
pues  queda  el  navio  sin  gobierno ,  y  se  han  perdido  mu- 
chos  por  este  defecto,  que  sucede  de  ordinario  en  partes 
angostas  y  apretadas,  como  entrando  y  saliendo  en  los 
puertos. 

V. — Parece  cosa  conveniente  esta  de  la  arrufadura  en 
las  cintas  y  cubiertas  de  los  navios,  pero  no  le  dan  tan- 
ta  como  solian;  digame  Y.  m.  que  es  la  causa. 

M. — Muy  necesario  es  que  las  cintas  y  cubiertas  de 
los  galeones  tengan  sus  arrufaduras,  asi  por  la  hermo- 
sura  de  ellos ,  como  para  la  fortificacion  que  ayuda  a 
sustentar,  que  no  se  quebrantard  con  tanta  facilidad,  y 
en  ellas  y  en  los  durmientes  y  trancaniles  de  las  cubier- 
tas se  clavan  las  cabillas  6  pernos  de  fierro  con  que  se 
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fortifica  lo  necesario.  No  se  les  da  ahora  tanta  arrafa- 
dara;  hacen  los  navios  muy  levantados  de  cabeza ,  cosa 
perjttdicial  para  la  mar  y  para  las  portas  de  la  artilleria, 
qae  teniendo  macha  arrufadura ,  era  forzoso  cortar  las 
cintas  qae  cayereu  en  las  portas^  en  notable  dafio  de  los 
navios  y  sa  fortificacion. 

Y. — En  cnanto  a  las  dos  andauas  de  baos  y  que  en 
los  snperiores  este  alojamiento  de  la  infanteria  y  ya  se 
ha  satisfecho  atras  bastantemente  en  capitnlo  que  trata 
delpnntal;  y  asi,  no  se  me  ofrece  qae  preguntar  en  esta 
parte.  Mnchas  barlarcamas  son  las  que  Ueva  este  galeon ; 
en  los  que  yo  he  visto  no  llevan  tantas. 

M. — ^Todas  las  bularcamas  que  he  dicho  ha  de  Uevar, 
y  mas  si  faese  posible,  porque  es  la  mayor  fortaleza  que 
se  le  puede  echar  para  las  ocasiones  que  se  pueden  ofre- 
cer  de  quedar  en  seco ;  teniendo  esta  parte,  que  es  sobre 
que  carga  este  peso,  bien  fortificada,  no  se  descalimani, 
como  lo  hacen  de  ordinario  los  navios  que  son  flojos  por 
abajo.  Las  portas  de  la  artilleria  han  de  estar  tan  dis- 
tantes  y  altas  y  anchas  como  se  declara  en  el  capitulo 
que  trata  de  ellas  en  la  primer  f&brica  del  galeon  de  es- 
te  libro  9  con  que  excusare  tratar  de  ellas.  La  puente 
eonviene  que  diste  de  la  cabierta  3  codos  y  medio  para 
que  sea  desembarazada,  y  en  las  ocasiones  de  pelea  no 
las  ahogue  el  humo,  que  es  gran  defecto  y  y  para  que  no 
le  haya,  se  abriran  en  la  puente  cuatro  cuarteles ;  dos 
del  &rbol  mayor  a  popa,  y  otros  dos  u  proa  en  la  media- 
neria,  de  2  codos  de  ancho  y  3  de  largo,  con  su  jareta  de 
madera;  y  para  cnandollueva,  se  pondran  unos  alquitra- 
nadosy  con  que  no  pasard  el  agua  a  la  cubierta  principal. 
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V. — Los  castilloB  y  alc&zares,  cos&tan  asadaeu  naes* 
tra  Espafia,  prohibe  V.  m.  en  esta  fabrica,  siendo  tan  k 
proposito  para  el  reparo  7  abrigo  de  los  marineros  en 
los  tiempos  de  agoa,  y  para  la  comodidad  de  oficiales  re» 
formados  que  se  embarcan  en  las  armadas ,  y  nnestraa 
Ordenanzas  disponen  que  los  haya.  Deseo  saber  qu6  le 
mueve  &  V.  m.  d  prohibirlos. 

M. — Los  castillos  y  alcazares  que  usa  nnestra  nacion 
espafLola  y  la  italiana  nsaban  todas  las  naciones  del  Nor* 
te,  y  como  cosa  tan  perjadicial  lo  qnitaron ,  usando  tan 
Bolamente  su  puente  lisa,  con  que  se  hallan  mejor  por 
muchas  razones;  la  primera,  porque  el  eastillo  y  alc&zar 
y  demas  obras  muertas  crian  mucha  ventola  y  causa 
mucho  valume  para  las  ocasiones  de  tormenta,  y  la  gen- 
te  de  mar  acude  k  la  faena  de  ellas  en  noches  oscnras  y 
tenebrosas  con  mis  tardanzas  y  pereza,  por  no  caer  en> 
la  crujSa  pasando  de  la  una  parte  k  la  otra,  y  los  rnine» 
marineros  se  esconden  debajo  de  ellos ,  4o  que  no  haoeo 
en  las  puentes  lisas,  saltando  de  popa  k  proa  con  mucha 
presteza,  sin  que  haya  donde  tropezar,  ni  huroneradon* 
de  esconderse,  y  la  gente  de  mar  debe  estar  en  vela  en 
casos  semejantes  para  acudLr  a  las  faenas,  que  para  an 
ropa,  mudar  camisa  y  dormir ,  estando  en  el  puerto ,  se 
les  ha  de  sefialar,  y  k  los  artilleros  ,  desde  el  arbol  ma>- 
yor  para  popa  en  la  cubierta  de  la  infanteria,  y  para  ana 
docena  de  oficiales  reformados  se  les  podra  permitir 
tengan  sus  catres  en  la  cubierta  por  entre  la  artilleria 
en  la  puente  de  popa,  que  serk  famoso  alojamiento ,  con 
que  ir&n  todos  acomodados,  y  podr&  navegar  este  ga^ 
leon  con  veinte  marineros  menos ,  mediante  el  ser  m&s 
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ficiles  las  faenas  y  aciidir  con  m&s  presteza  &  ellas* 

V. — Digame  V.  m.  que  efecto  hace  la  astilla  muerta 
que  V.  m.  da  a  este  galeon,  porque  deseo  tenerlo  enten-> 
dido. 

M. — Son  machos  7  bnenos  los  efectos  .qne  hace  en 
cnalqnier  navio:  la  primera  repara  mncho  &  que  no  ba- 
lanceen  tan  to;  la  segunda  sale  mis  d  barlovento;  la  ter- 
cera  camina  mfis,  y  en  sustancia,  es  la  mejor  invencion 
que  se  ha  inventado;  y  porque  las  maderas  de  que  se  ha 
de  formar  no  se  hallaran  en  todas  partes  con  los  codi*^ 
Uos  que  requieren  j  me  pareci6  advertir  en  las  medidas 
del  primer  galeon  de  este  traiado  que  se  forme  de  dos 
quillasy  como  en  aqnel  capitulo  se  declara,  con  que  que-^ 
dara  con  toda  la  que  se  le  quiere  dar,  y  mny  fuerte. 

V. — El  zapato  del  dicho  galeon  dice  V.  m.  que  no  se 
ha  de  ecbar  con  corbaton^  como  se  ha  usado  de  iume^ 
morial  tiempo  &  esta  parte,  sino  que  nazca  de  la  quilla: 
digame  V.  m.  qu6  le  mueve  &  mudar  la  forma  antigua. 

M. — Yerdad  es  que  &  todos  los  navios  que  se  han  fa- 
bricado  en  nuestra  Espafia  se  les  ha  echado  en  la  quilla 
un  corbaton  de  brazos  cortos  por  remate  &  la  parte  de 
popa,  y  en  61  queda  medio  codo  y  dos  tercios  de  made- 
ra fuera  de  la  quilla,  que  Uaman  zapato,, sobre el  cual 
cae  el  timon,  si  bien  no  toca  en  61;  la  causa  por  que  se 
deja  este  zapato  es  tan  solamente  porque  los  cabos  que 
pasen  por  debajo  de  la  quilla  no  hagan  presa  en  el  timon. 
En  este  corbaton  es  fuerza  haya  2  6  3  juntos ,  uno  con 
la  quilla  y  otro  con  el  codaste,  y  aunque  van  fortifica'^ 
dos  con  otra  curva  de  brazos  largos ,  que  el  uno  va  por 
encima  de  la  quilla  y  el  otro  pasado  al  codaste  k  la  parte 
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(le  popa,  y  caaudo  el  galeon  llega  a  tocar  en  tierra  lo  hace 
de  esta  parle  primero  que  de  proa ,  y  con  el  gran  peso 
que  tiene  maquina  tan  grande.  Be  descalima  por  estaa 
juntas  con  facilidad,  que  no  lo  hara  siendo  la  quilla  y 
zapato  de  un,a  pieza,  como  se  declara  en  el  capitiilo  que 
trata  de  esto  en  las  medidas  y  fabricadel  primer  galeon, 
y  viendo  los  extranjeros  este  inconveniente,  y  que  cada 
dia  se  les  abrian  sus  navlos  cuando  quedaban  en  seco, 
dieron  en  hacer  la  quilla  y  zapato  de  una  pieza,  con  que 
repararon  tan  grave  daiio. 

V.  —  Pareceme  que  las  Ordenanzas  de  S.  M.  no  le 
dan  d  ningun  navio  nids  amura  que  manga,  y  Y.  m.  le 
da  d  este  galeon  *\i  de  codo  mas  de  amura  que  de  man- 
ga: digame  Y.  m.  que  es  la  causa. 

M. — £s  asi  que  lo  ordinario  es  en  nuestras  fabricas  no 
dar  mds  amura  que  manga,  pero  la  experiencia  ha  mos- 
trado  que  debe  tener  algo  mds  de  amura  que  de  manga, 
porque  la  primera  parte  del  navio  que  encuentra  la  mar, 
es  la  amura,  y  si  no  es  mds  anchurosa  que  la  manga,  se 
espeta  por  la  mar^  cabecea  mucho  y  pierde  el  andar.  Be- 
paranse  todos  estos  da&os  con  que  la  amura  sea  mas  an- 
churosa, donde  quiebra  la  primera  furia  y  va  el  navio  se- 
guido  sin  cabecear  cosa  considerable,  y  se  escurre  con 
presteza,  con  que  caminard  mucho  mediante  el  ir  segui- 
do,  y  desde  la  amura  a  proa  no  ha  de  ir  cerrando  de  gol- 
pe,  como  lo  hacen  los  galeones  fabricados  en  Yizcaya, 
sino  poco  d  poco,  con  que  quedard  Uena  la  proa ,  como 
lo  declara  el  capitulo  de  las  medidas  que  trata  de  este 
geuero. 

Importante  cosa  es  que  los  navios  no  se  hagan  may 


ARC  A   DE   N0£.  145 


Uenos  del  firbol  mayor  a  popa,y  los  fieles  de  lapopa  re- 
<loiida  sean  satiles,  porque  no  teDgan  que  arrastrar  y  no 
faaya  recelo  de  que  se  metera  mucho  de  aquella  parte 
-cnando  cabecease ,  porque  el  granel  largo  que  se  les  da 
repara  este  daflo,  y  mas  dandoles  el  rasel  Ileno,  como  se 
-dice  en  el  capitulo  que  trata  de  los  fieles  de  popa. 

V. — Bastantemente  ha  satisfecho  V.  m.  a  las  dudas 
<ine  se  me  ofrecian  en  las  medidas  de  la  fabrica  de  los 
baques  de  los  galeones ,  y  asi  podemos  pasar  &  la  de  los 
drboles.  Digame  V.  m.  por  donde  se  sacan  las  medidas 
"de  los  arboles  y  vergas  de  un  galeon  j)ara  que  queden  en 
toda  perfeccion,  porque  en  esta  parte  no  he  oido  decir 
que  hay  a  cuenta  fija,  ddndoles  unos  masy  otros  mqnos^ 
cada  nno  a  su  modo. 

M. — Los  arboles,  vergas  y  masteleros  se  regulanpor 
la  manga,  que  es  la  que  sustenta  la  m&quina  del  navio, 
y  principio  y  raiz  de  todo ,  y  asi  ha  de  tener  todo  gene- 
ro  de  navio ,  de  arbol  mayor ,  de  la  coz  a  la  punta ,  dos 
veces  el  largo  de  la  manga  y  dos  tercios  de  otra,  lo  que 
jnstamente  le  toca. 

V. — A  ml  me  parece ,  si  no  me  engafio ,  que  he  leido 
^n  las  Ordenanzas,  otras  medidas  de  cuenta  de  arboles, 
que  ha  de  tener  el  mayor  de  un  galeon,  desde  la  coz  hasta 
los  baos,  tanto  como  tiene  de  quilla. 

M. — £s  asi  que  las  Ordenanzas  disponen  que  tenga 
-de  largo  cualquier  Arbol  de  navio  lo  que  V.  m.  dice,  pero 
es  el  navio  que  no  tiene  de  quilla  mas  que  dos  mangas 
y  media ,  cosa  tan  superAua  de  toda  razon  como  la  expe* 
riencia  nos  ha  mostrado ,  que  es  la  causa  que  abran  los 
navios  en  ocasiones  de  tormenta,  y  los  haga  pesados  de 
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la  vela;  7  para  que  tenga  Y.  m.  entendido  cuan  daflosa 
es  para  caminar  la  superflaidad  de  los  &rboles  7  velas^ 
en  muchas  ocasiones  se  hau  visto  navios  que  7endo  en 
compafiia  de  otros  con  todos  sus  arboles,  velas  7  jarcias^ 
era  necesario  irlos  aguardando  de  ordinario ,  7  desarbo- 
larse  con  tormenta  7  ponerles  unas  bandolas ,  que  sod 
nnos  palos  que  llevan  mas  largos  que  masteleros ,  que 
Uaman  posa-vergas,  7  sus  velas  7  vergas  al  tamaflo  de 
los  arboles ,  caminar  mucho  mas  que  antes ,  7  que  los 
que  iban  aguardando,  llevando  los  tales  sus  arboles  y 
Telas  ordinarias.  No  se  les  ha  de  dar  a  ningun  navio  &r- 
boles  7  velas  superfluas,  sino  moderadas,  para  que  nave- 
guen  con  seguridad  con  todo  tiempo,  7  ha  de  tenerde 
grueso  el  arbol  ma7or  el  quinto  de  la  manga.  La  verga 
ma7orhade  tener  de  largo  dos  veces  la  manga  7  un  cuarto 
de  otra,  7  el  grueso  por  medio  lo  que  tiene  el  irbol  ma7or 
por  debajo  de  los  baos  de  gavia,  pero  base  de  entender  que 
no  se  ha  de  tomar  esta  medida  teniendo  calces  6  chapu* 
ces,  que  engruesan  el  arbol  por  esta  parte,  sino  cuando 
el  arbol  es  liso ,  7  estando  labrado  por  el  tercio ,  que  es 
dejandolo  a  la  parte  de  abajo  de  los  baos  las  dos  terce- 
ras  partes  de  grueso  que  tienen  los  tamboretes  6  fogona- 
dura,  que  es  donde  llega  la  cubierta  principal  7  ha  de 
tener  el  ma7or  grueso,  la  cual  dicha  verga  se  ha  de  la- 
brar  por  el  quinto ,  porque  quede  Uena  en  los  dos  ter- 
cios.  £1  mastelero  ma7or  de  gavia  tendra  de  largo  desde 
la  cuna  hasta  el  reclame  el  ancho  de  la  manga  7  Vs  de 
otra ,  7  desde  la  cufia  para  abajo  se  le  dejari  lo  que  pa- 
reciese  necesario  para  la  roldana  del  virador  7  conforme 
al  tamaflo  del  navio ,  7  lo  mismo  militara  en  la  ca!  eza 
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del  reclame  para  arriba,  dandole  lo  necesario  para  que 
pneda  echar  en  ella  an  drbol  de  juanete,  y  tendra  de  grae- 
so  en  el  tamborete  el  quinto  menos  que  la  verga  mayor 
per  su  medio.  Hase  delabrarpor  el  tercio,  porque  qnede 
lleno  por  la  parte  de  arriba.  La  verga  de  gavia  mayor 
Iia  de  tener  de  largo  la  mitad  de  la  verga  mayor,  nn  codo 
mas  para  penoles  j  y  tan  graesa  por  enmedio  como  el 
mastelero  de  gavia  mayor  por  debajo  de  los  baos  de  ga- 
via,  no  teniendo  calces  ,  que  si  le  tiene,  se  le  quitara  el 
gmeso  del.  Hase  de  labrar  al  quinto,  como  la  mayor, 
porque  quede  llena  en  los  dos  tercios.  El  &rbol  del  trin- 
qnete  tendrd  la  sexta  parte  menos  de  largo  que  el  ma- 
yor, y  de  grueso  tendra  menos  otro  tanto.  La  verga  de 
trinquete  ha  de  tener  el  quinto  m^nos  que  la  mayor,  en 
largo  y  grueso.  £1  mastelero  de  gavia  de  proa  tendra  el 
quinto  menos  que  el  mayor,  y  la  verga  de  gavia,  otro 
tanto.  Lo  mismo  militara  en  el  grueso.  El  baupres  ten- 
dra de  largo  tanto  como  el  trinquete,  y  mas  grueso  dos 
dozavos. 

V. — Siempre  he  entendido  que  el  baupres  ha  de  ser 
mas  delgado  que  el  trinquete ,  y  V.  m.  le  da  %  mas  de 
grueso ;  digame  Y.  m.  por  que  afiade  este  grueso,  en  con- 
travencion  de  lo  que  se  acostumbra. 

M. — Es  asi  que  los  baupreses ,  su  comun  cuenta  para 
labrarlos  ha  sido  siempre  el  darles  el  sexto  menos  de 
grueso  que  el  trinquete ,  y  todos  salen  faltos  de  madera 
J  blandean  demasiado,  por  cuya  causa  les  echan  unas  ji- 
melgas  por  la  parte  de  arriba,  que  los  fortifican,  y  como 
es  sobrepuesto,  no  lo  hace  tanto  como  lo  natural,  y  asi 
para  excusar  jimelgas  le  afiado  lo  que  va  de  mds  a  mds, 
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con  que  quedara  con  bastante  fortaleza  y  seguridad.  Eg 
tan  necesario  que  la  tenga,  cuanto  es  importante  qne 
ninguno  de  todos  los  drboles,  porque  penden  de  el  trin- 
quete  y  mastelero  de  gavia  mayor  tras  de  los  demas  y  y 
asi  conviene  que  sea  de  cuerpo  y  muy  faerte.  La  verga 
de  la  cebadera  sera  el  quinto  meuos  de  largo  que  la  de 
trinquete ,  y  tr&r  delgada  la  tercia  parte.  El  arbol  de  la 
mesana  ha  de  ser  tan  largo  y  grueso  como  el  mastelero 
mayor  para  que  en  tiempo  de  necesidad  que  falte  el  mas- 
telero, se  pueda  suplir  con  la  mesana,  la  cual  no  ha  de 
tener  la  carlinga  en  la  cubierta  principal,  sino  en  la 
puente.  La  verga  de  la  mesana  sera  tan  larga  como  la 
de  la  cebadera,  6  lo  que  tuviese  de  largo  manga  y  media 
del  navio  para  que  se  hiciese.  La  ultima  amura  mayor 
(que  es  por  donde  se  pasa  el  cabo  de  en  contra  para  ama- 
rar  la  vela)  se  ha  de  abrir  en  la  tercera  parte  que  hay 
desde  el  arbol  mayor  a  la  roda  de  proa,  por  manera  que 
queden  las  Vi  partes  a  proa  y  la  otra  al  arbol  mayor. 

V.  —  Siempre  he  oido  decir  que  la  amura  se  ha  de 
poner  en  la  mi  tad  de  la  distancia  del  arbol  mayor  &  la 
roda  de  proa  ;  digame  Y.  m.  por  que  la  pone  ahora  xn&s 
k  popa. 

M. — Es  asi  que  lo  que  se  usa  generalmente  es  poner- 
la  donde  V.  m.  dice ,  pero  la  experiencia  ha  mostrado 
que  es  daiiosa  y  que  van  muy  amarteladas  las  velas,  sin 
que  el  viento  haga  presa  en  ellas  y  se  sotaventea  mas  el 
navio  que  los  haga  adelante,  para  remediode  lo  cual  se 
debe  poner  la  amura  mas  d  popa  en  la  parte  seflalada^ 
con  que  el  viento  hace  presa  en  las  velas,  y  camina  mfis 
el  navio  y  le  saca  mas  al  viento,  y  lo  mismo  milita  en 
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el  trinquete,  poniendo  una  llebre  en  el  beque,  en  la  parte 
y  Ingar  que  se  declara  en  el  capitulo  de  la  f&brica  del 
primer  navio  de  este  tratado,  que  liabla  de  este  genero^ 
y  ha  de  tener  de  ]argo  cada  beqne  las  dos  terceras  partes 
del  ancho  de  su  manga.  La  gavia  mayor  ha  de  tener  todo 
geocro  de  navio ,  de  circunferencia  6  redondo  por  lo  lar- 
go principal ,  por  donde  pasan  las  arraigadas  6  cadenas 
en  que  se  afijan  los  obenques  de  gavia,  otro  tanto  como 
tiene  el  galeon  de  manga,  y  la  de  proa  el  sexto  m^nos. 

V. — Enterado  quedo  de  la  forma  que  se  debe  tener  en 
la  fabrica  de  los  arboles  y  vergas  de  todo  porte  de  na- 
vies ,  con  que  en  esta  parte  no  se  me  ofrece"  qu6  pregun- 
tar;  y  asi,  podemos  pasar  k  la  jarcia  que  ha  menester 
cada  porte  de  navios ,  para  que  el  que  quisiere  apare- 
jarlos  halle  aqui  lo  que  desea. 

M. — Digo  que  cada  tonelada  de  navio  ha  menester 
dos  tercios  de  quintal  de  jarcia,  inclusos  cinco  cables, 
coatro  calabrotes  de  cubierta  para  atoar;  por  manera 
qne  nn  galeon  de  500  toneladas,  habra  menester  332 
qaintales  de  jarcia  de  los  gruesos  y  bitolas  que  escogera 
el  contramaestre  del  navio  conforme  al  porte  del ,  y  lo 
mismo  los  de  100  toneladas  hasta  700;  pero  desde  ahi 
para  arriba  hasta  1.200,  no  sera  menester  mas  que  k 
medio  quintal  por  tonelada. 

V. — Digame  V.  m.  qu6  lienzo  pacaje  sera  menester 
para  la.s  velas  de  un  galeon  del  dicho  porte  de  500  to- 
neladas. 

M. — Digo  que  habra  menester  2.250  varas  para  una 
esquifazon  de  velas  ^  con  sus  bonetas,  que  toca  a  cada 
tonelada  cuatro  varas  y  media;  pero  a  los  galeones  que 
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pasaren  de  este  porte  de  500  toneladas  para  arriba  no 
les  tocar&  mas  de  d  cuatro  varas  por  tonelada  y  j  de  400 
para  abajo,  seran  menester  ciuco  varas  por  tonelada. 

V. — Ya  que  V.  m.  me  ha  dado  a  entender  lo  que  se 
consume  y  gaeta  en  cada  tonelada  dejarcia  7  lienzopara 
▼elas  J  deseo  saber  que  tantos  codos  de  tabla  y  madera 
serd  menester  para  nn  galeon  de  500  toneladas,  y  lo  que 
tocar&  &  cada  uno  de  mayor  6  menor  porte. 

M. — Un  galeon  de  500  toneladas  ha  menester  30.000 
codos  de  tabla  y  madera;  15.000  de  tabla  y  15.000  de 
madera  de  todo  genero,  inclusas  las  escoras,  masteleros 
para  los  andamios  de  la  fabrica  y  los  barrotes  de  ellos; 
quIUa,  codaste,  branques,  carlingas,  planes  ^  varengas, 
penoles  6  estremenaras,  palmejares  6  liernas  y  baos^  la- 
tas,  durmientes  6  trancaniles,  cuerdas,  pnntales  y  de- 
mas  madera^  y  270  curvas  para  los  baos ,  bularcamas  y 
Haves.  Toca  &  cada  tonelada  k  60  codos  y  mitad  de  tabla 
y  mitad  de  madera,  advirtiendo  que  la  tabla  ha  de  ser 
de  diferentes  gruesos;  la  cuarta  parte  de  a  seis  en  codo 
para  los  baos  del  galeon,  y  la  otra  cuarta  parte  de  k 
siete  para  desde  los  baos  k  las  cintas  primera  y  segunda, 
y  la  otra  mitad  de  ocho  en  codo  para  los  altos  y  cnbier- 
tas »  en  que  habra  algunas  de  diez  en  codo  para  las  cd- 
maras  y  camarotes,  y  desde  500  toneladas  para  arriba 
no  habr&  menester  por  tonelada  m&s  de  50  codos ;  pero 
de  400  para  abajo  serd  necesario  k  70  codos  por  tone- 
lada. 

Y. —  j  Cuanta  clavazon  y  perneria  serd  menester  para 
un  galeon  del  porte  de  arriba  ? 

M. — Digo  que  llevard ,  reclavandolo  y  empern&ndolo 
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«egan  j  de  la  manera  que  se  reclavan  lo8  galeones  de 
Sa  Majestad,  250  quintales  de  todos  g^neros  de  fierro^ 
inclasos  los  fierros  del  timon  y  cadenas  de  la  obencada- 
ra.  Tooale  k  cada  tonelada  &  medio  quintal  de  fierro ;  en 
«8ta  caDtidad  entra  toda  la  clavazon  de  cuenta  y  como 
de  alfajia,  barrote  y  tillado  para  las  c&maras ;  pero  des- 
de  SOOtoneladas  arriba,  se  quitara  a  100  por  100^  y  de 
SOO  para  abajo,  se  afladlra  &  100  por  100. 

Cada  galeon  ha  de  llevar  cinco  anclas  de  diferente 
peso,  conforme  al  porte  del  galeon ,  y  dos  anclotes  para 
atoar.  Para  este  son  menester  una  de  2.000  libras,  dos 
de  l.SOOy  dos  de  1.600,  dos  anclotes,  cada  uno  de  450 
libras,  y  otro  de  350,  y  nn  arpeo  para  la  chalupa,  de  20 
libras. 

V. — Ya,  sefior  mio,  he  entendido  lo  que  es  menester 
para  cada  tonelada  de  fabrica  de  galeones ,  de  jarcia, 
lienzo,  pacaje  para  velas,  tabla,  madera  y  clavazon;  de- 
seo  saber  qu6  artilleria  sera  menester  para  galeon  del 
dicho  porte  de  500  toneladas,  y  de  que  calibres,  y  cuan- 
ta  polvora,  balas,  cuerda,  palanquetas  y  demas  cosas 
ha  menester  cada  una  para  un  viaje  6  Jornada  &  las  In- 
dias  u  otras  partes  del  servicio  de  S.  M. 

M. — Un  galeon  del  porte  que  V.  m.  dice,  ha  de  me- 
nester 28  piezas  de  artilleria ;  las  cuatro  de  ellas  de  ge- 
nero  de  medios  cafiones  de  a  22  libras  de  bala ;  cuatro 
de  &  18;  diez  medias  calebrinas  de  &  10  libras ;  diez  sa- 
cres  de  4  siete  libras.  Lo  que  ha  menester  cada  una  e» 
lo  siguiente :  una  cureiia  con  cuatro  ruedas  en  que  vaya 
cabalgada;  cuatro  arandelas  y  cuatro  sotrozos  de  fierro; 
ires  cu£ias  y  una  solera  de  madera;  dos  palanquines, 
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cada  uno  con  dos  motones;  un  bragaero  7  un  cargador 
6  cuchara  de  cobre  con  bus  astas;  un  atacador  de  cabo^ 
que  es  mejor  7  m&s  acomodado  para  las  ocasiones  de 
pelea,  7  en  la  otra  punta,  una  lanada;  seis  sacatrapos^ 
con  sus  astas ,  para  toar  las  piezas ;  tres  quintales  de 
polvora  para  cada  una,  inclusa  la  que  ha  de  gastar  la^ 
infanteria;  20  balas  de  fierro;  seis  palanquetas  7  balas 
enramadas  7  de  cadenas;  tres  linternas  de  dados;  medio- 
quintal  de  cuerda,  inclusa  la  que  ha  de  gastar  la  infan- 
teria; un  pie  de  cabra  de  fierro;  cuatro  espeques  de  ma- 
dera;  20  cartuchos  de  lo  mismo;  medio  quintal  de  jarcia 
yieja  para  tacos;  un  guarda-cartuchos  de  hoja  de  lata 
para  cada  una;  unos  tacos  de  palo  7  planchadas  de  plo- 
mo  para  tapa-balazos;  20  quintales  de  balas  de  mos* 
quete  7  arcabuz,  la  tercia  parte  enramadas. 

Los  navios  de  300  toneladas  abajo  no  han  de  llevar 
tanta  polvora,  por  tener  la  artilleria  mas  peque&a.  To* 
carales  a  dos  quintales  a  cada  pieza. 

V. — En  los  navios  de  la  armada  del  Oceano  no  he 
visto  curefias  de  artilleria  con  cuatro  ruedas ,  sino  de 
dos ,  7  V.  m.  dice  que  las  que  ha  de  llevar  este  galeon 
han  de  tener  cuatro  cada  una;  digame  Y.  m.  la  causa  7 
lo  que  le  obliga  a  no  poner  pedreros. 

M. — Yerdad  es  que  en  la  armada  no  se  usa  encabal* 
gamiento  mas  que  con  dos  ruedas,  siendo  tan  perjudi- 
cial7tardo  como  se  conoce,  pues  para  menear  medio 
cation  son  menester  diez  hombres,  7  con  cuatro  ruedaa 
lo  manejaran  cuatro.  Esta  verdad  nos  muestra  la  expe- 
riehcia7  los  extranjeros,  que  usan  cuatro  ruedas,  con 
que  son  mucho  mas  prontos  en  su  manejo,  7  viendo 
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eate  desengalio,  no  le  qaeremos  remediar.  En  la  armada 
son  los  pedreros  grandes,  que  de  ordinario  se  ponen  al 
lado  del  arbol  mayor,  la  cosa  mas  mala  que  se  usa,  por- 
qne  rara  vez  se  dispara  al  enemigo ,  por  no  abordnr  por 
enmedio,  sino  por  la  cuadra;  y  si  se  quieren  poner  en 
el  aledzar ,  para  parte  tan  alta  lo  que  convenia  era  que 
de  cada  pedrero  se  hiclesen  cuatro,  que  llevase  cada  ga- 
leon,  desde  el  &rbol  mayor  &  popa,  encima  del  alcazar, 
y  llenos  de  piedra  y  clavos  ofenderian  al  enemigo,  y  en 
las  ocasiones  de  tormenta  se  podrian  echar  debajo  de 
cnbierta.  Han  de  ser  de  mucha  municion,  de  seis  quin- 
tales  de  metal,  al  modo  de  las  piezas  que  se  usan  en 
Flandes,  del  Conde  de  Mansfelt,  con  nn  carretoncillo 
de  dos  ruedas  cada  uno,  y  es  muy  perjudicial  que  haya 
mas  de  tres  calibos  en  un  galeon,  por  la  confusion  que 
cria  en  lances  tan  apretados  de  pelea.  Debiase  usar  en 
la  armada  medios  cafiones  de  a  24  libras  de  bala,  para 
que  cada  galeon  de  400  toneladas  arriba  llevase  cuatro, 
como  lo  haoen  los  de  la  armada  de  S.  M.  que  asiste  en 
Danqnerque,  siendo  de  350  toneladas,  He va  cada  uno 
cuatro,  sirvense  de  ellos  cnando  est&n  abordados  con  el 
enemigo  y  muy  cerca ,  y  cuando  no  le  pueden  rendir ,  le 
echan  a  fondo.  £1  Marques  de  Leganes,  capitan  general 
de  la  artilleria  de  Espafia,  como  habia  militado  en  Flan- 
des y  sabia  los  buenos  efectos  que  la  dicha  armada  haria 
con  ellos,  mando  hacer  el  aiio  de  630  algunos  en  Lisboa, 
qae  &  todos  los  que  saben  esta  profeslon  parecio  bien, 
per  ser  en  servicio  de  S.  M.  y  dafio  del  enemigo;  mas 
no  Uevaba  de  metal  sino  cuatro  6  cinco  quintales  que 
los  de  18  libras  de  bala  que  se  usan  en  la  armada. 
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y. — Ta  que  no8  hemos  metido  en  la  armada,  estos 
Davios  jnsto  ser&  se  tripulen  de  gente  de  mar  j  gaer- 
ra;  Y.  m.  lo  haga,  Begun  y  de  la  manera  que  Be  hace 
en  la  armada  del  Oc^no,  para  que  me  pueda  haoer 
capaz. 

M. — Ha  menester  para  ir  bien  tripulado  de  gente  de 
mar  j  guerra  un  galecn  de  500  toneladas  y  25  infantes 
y  20  marineros  por  cada  100  toneladas;  por  manera  que 
Berdn  todos  los  que  tocan  4  este  galeon  125  infantes, 
inclnsos  los  oficiales  de  primera  plana,  y  100  personas  de 
mar,  en  que  entran  todoB  los  oficiales  y  marineros,  gru- 
metes  ,  pajes ,  y  para  cada  pieza  un  artillero  y  un  con- 
destable  mds,  que  todos  hacen  el  numero  de  225  perso- 
nas, soldados  y  marineros. 

V. — He  entendido  que  en  los  galeones  de  la  armada 
Beal  del  Oceano  no  se  da  mas  de  16  marineros  por  cada 
100  toneladas,  y  las  capi tanas  y  almirantas  &  18,  y 
vuestra  merced  les  da  a  20;  digame  que  es  la  causa. 

M. — Es  asi  que  en  la  armada  tripulan  los  navios  co- 
mo  V.  m.  dice;  pero  es  un  yerro  muy  grande,  y  los  na- 
vios quedan  Mtos  de  marineros ,  mediante  el  no  ser  de 
servicio  todos  los  que  se  alistan  debajo  de  este  nombre, 
porque  de  100  plazas  que  tocan  &  este  galeon,  las  veinte 
son  de  oficiales,  como  capitan,  dos  maestre8,uno  de  jar- 
oia  y  otro  de  raciones,  un  piloto  y  un  acompafiado,  nn 
contramaestre  y  un  guardian ,  un  capellan  y  un  ciruja- 
no,  un  despensero  y  un  alguacil  de  agua,  un  escribano 
de  raciones,  dos  carpinteros,  dos  calafates ,  un  buzo,  an 
trompeta,  un  armero,  ocho  pajes;  ^stoa  y  muchos  de  los 
oficiales  de  ningun  servicio,  y  bajadoB  15  grumetes  y 
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29  artillerosy  con  el  condestable,  quedan  en  28  raarine- 
ro8,  que  para  navios  de  este  porte  son  pocos ,  y  no  est& 
lleno  siempre  este  numero,  porque  nnos  se  Iiujen  y  otros 
se  enferman;  y  si  se  toma  alguna  presa,  es  preciso  echar 
algnnos  en  ellas.  Este  dafio  bien  conocido  lo  tienen  los 
^enerales  y  almirantes  de  la  armada  Real,  y  padieran 
advertir  &  S.  M.,  y  no  lo  hacen ,  porqne  en  los  navios 
donde  se  embarcan  j  meten  los  que  qaieren ,  sin  que  los 
oficiales  del  sueldo  lo  estorben,  baciendo  que  se  guarde 
la  orden  de  S.  M.  en  los  demas  navios  de  la  armada 
Heal,  y  en  gran  dafio  del  Real  servicio.  Diferentemente 
se  gobieman  en  la  armada  de  S.  M.  que  asiste  en  Dun- 
qaerque^  que  cada  galeon  de  ella  es  de  350  toneladas; 
llevan  60  infantes  y  100  marineros  efectivos,  con  que 
ejecntan  lo  que  quieren ;  pues  es  m6s  cierto  que  los  ma- 
rineiOB  son  mas  prontos  que  los  infantes,  en  esta  parte, 
para  el  manejo  de  las  cosas  de  la  mar ,  m&s  presto  en 
las  ocasiones  de  pelea  ayudan  a  los  artilleros,  y  toman  el 
mosqnete  y  saltan  con  mas  agilidad  en  el  del  enemigo. 

y. — Sabido  queda  la  gente  de  mar  y  guerra  que  ha 
menester  nn  galeon  de  500  toneladas  que  sirven  k  So 
Majestad  en  la  armada  Real:  deseo  saber  cu&ntos  oficia- 
les y  aventajados  son  los  de  esta  compafiia »  y  asimismo 
de  plaza  sencilla,  y  los  nombres  de  los  oficiales,  y  lo  que 
gonan  de  sueldo  al  mes  cada  uno,  y  lo  mismo  de  la  gen- 
te de  mar. 

M. — De  mny  buena  gana  dar6  a  V.  m.  razon  de  todo 
presnpnesto ;  que  el  galeon  que  va  dicho  lia  de  llevar 
una  compafiia  que ,  conforme  a  su  puesto  y  &  lo  que  se 
acostumbra  en  la  armada,  ha  de  ser  de  125  infantes. 
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como  arriba  se  declara^  inclusoB  los  oficiales ,  en  eeta. 
manera : 

XJd  capitan  de  infanteria,7  si  de  mar,  tambiea 
gobierna  lo  uno  y  lo  otro  con  solo  los  40  es- 

cudos  cada  mes 440 

Un  alferez,  15  escudos 150 

Un  sargento ,  1 1  escudos 110 

Dos  tambores,  con  6  escudos  cada  uno.    ...        120 

Un  pifano,  con  6  escudos 60 

Un  abanderado,  con  4  escudos 40 

Un  cabo  de  escuadra  que  llaman  de  Guzmanes, 

6  de  la  escuadra  del  capitan ,  con  9.     .     .     .  90 

Cuatro  cabos  de  escuadra  ordinarios,  con  8  escu- 
dos cada  uno ;  no  puede  haber  mas  de  cinco 
cabos  de  escuadra,  porque  ha  de  tener  25  sol- 
dados  cada  una,  y  la  del  capitan,  15.  .  .  .  320 
Quince  aventajados  de  a  2  escudos,  de  los  30  que 
reparte  el  capitan ,  dando  a  cada  uno  2  escu- 
dos, que  gozan  de  sueldo  &  6  al  mes  y  sirven 

con  picas ,  hacen  90  escudos 90O 

Cincuenta  y  cuatro  arcabuceros,  con  4  escudos 

cada  uno ,  hacen 2.160 

Cuarenta  mosqueteros,  que  es  la  tercia  parte  de 
120  soldados,  que  es  lo  que  se  permite  a  este 
genero,  a  6  escudos 2.40O 

6.790 

Importa  el  sueldo  de  esta  compafiia,  como  parece,  6.790 
reales  cada  mes,  de  que  se  baja  a  cada  uno,  por  la  como- 
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didad^  polvora,  cuerda,  medico  y  botica,  28  reales,  valen 

3.500 ,  qae  bajado  de  los  6.790  y  ganan  liquido  3.290. 
Las  cien  plazas  de  mar  se  componen  de  los  nombres 
siguientes: 

Si  el  capitan  facse  solo  de  mar,  y  no  de  infante- 
ria,  que  gobierne  solo  este  genero  de  gente  de 

mar ,  goza  de  sueldo  25  escndos 250 

Un  maestre  de  jarcia,  20  escudos 200 

Otro  de  raciones,  20  escudos 200 

Un  piloto ,  20  escudos 200 

Un  capellan  ,  12  escudos 120 

Uncontramaestre,  15  escudos 150 

Un  guardian,  11  escudos 110 

Un  cirujano,  8  escudos 80 

Un  despensero,  0  escudos 60 

Un  alguacil  de  agua,  6  escudos 60 

Un  escribano  de  raciones,  6  escudos 60 

Dos  capinteros,  a  6  escudos 1 32 

Un  bnzo,  &  8  escudos 88 

Un  trompeta,  a  6  escudos 66 

Veinte  y  ocho  artilleros  de  4  6  escudos.  .     .     .  1.848 

Un  condestable,  a  8  escudos 88 

Treinta  y  seis  marineros,  a  4  escudos.     .     •     .  1.584 

Quince  grnmetes,  k  3  escudos 495 

Ocho  pajes,  a  2  escudos 179 

6.125 

£1  de  la  infanteria,  como  atras  se  declara.     .     .  6.790 

Importan  las  dos  partidas 12.915 
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V. — Bien  pormenor  ha  hecho  V.  m.  la  cuenta  de  ar- 
riba.  Deseo  saber  el  bastimento  que  sera  menester  para 
esta  gente  de  mar  y  guerra  en  el  discurso  de  on  mes,  7 
en  qu^  generos,  y  que  valdra  cada  racion. 

M. — La  racion  se  compone  de  diferentes  ba8timentx)Sy 
y  los  mas  usados  en  nuestra  E^pafiia  es  pan ,  yino^  car- 
ne,  pescado,  aceite^  yinagre,  garbanzo  6  haba^  y  algunaa 
veces  arroz  y  queso. 

V. — Digame  V.  m.  como  se  distribuye  este  bastimen* 
to^  que  se  da  de  ellos  por  cada  dia. 

M. — Por  cada  uno  se  da  lo  siguiente  : 

Libra  y  media  de  bizcocho. 

Media  azumbre  de  yiuo. 

Seis  onzas  de  tocino  con  dos  onzas  de  miniestra,  y  si 
68  carne  fresca  de  yaca,  12  onzas  sin  miniestra. 

De  miniestra,  como  garbanzo  6  habas  y  otras;  arroz,  2 
onzas  cada  dia ,  asi  a  los  dias  de  pescado  y  carne ,  como 
de  queso. 

De  pescado  salado,  6  onzas. 

De  aceite,  una  onza;  y  entre  tres  personas^  un  cuarti-- 
Ho  de  yinagre  los  dias  de  pescado. 

De  bizcocho  para  un  mes,  101  quintales  y  25  libras. 

De  yino,  3.375  azumbres^  hacen  16  pipas  y  15  azam- 
bres. 

Seis  libras  de  tocino,  en  yeinte  y  dos  dias  de  carne 
que  toca  al  mes ,  hacen  290.700  onzas,  y  libras  1856  y 
media. 

De  pescado  salado  le  toca  a  los  ocho  dias  restantes^ 
cumplimiento  &  los  treinta,  1.800  onzas;  hacen  675  li- 
bras. 


•  • 
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SI  se  diere  carne  fresca^  por  falta  de  carne  salada  6  to- 
ciao,  no  se  ha  de  dar  miniestra;  tocara  a  los  veinte  y  dos 
que  tiene  el  mes,  para  este  genero,  843  libras  y  12 
onzas. 

De  qaeso,  que  se  embarca  para  los  dias  de  tormenta 
que  no  se  pnede  encender  el  fogon  ^  se  dan  6  onzas ,  y  2 
de  miniestra ,  y  media  onza  de  aceite.  Del  genero  de 
qneso  se  embarca  de  ordinario  la  cuarta  parte  que  de 
tocino. 

Los  dias  de  pescado  se  da  una  onza  de  aceite  a  cada 
persona.  Importa  en  ellos  112  libras  y  media. 

De  vinagre  se  da  en  los  dias  de  pescado  a  medio  cuar- 
tillo  entre  trespersonas;  hacen  73  azumbres.  De  este 
genero  se  embarca  mas  cantidad  qne  la  necesaria,  para 
regar  los  ranchos  de  la  infanteria  y  gente  de  mar,  por 
evitar  enfermedades,  y  para  refrescar  la  artilleria  en  las 
ocasiones  de  pelea. 

La  racion  cnesta  de  ordinario ,  cuando  se  compra  por 
los  ministros  de  S.  M. ,  de  2  reales  para  arriba  ;  pero 
cuando  se  provee  por  asiento ,  ha  costado  de  52  4  62 
maravedises,  si  bien  los  bastimentos  no  son  de  tan  bue- 
na  calidad  como  los  que  compran  los  proveedores  de  la 
armada. 

Hasta  aqui  el  MS.  de  la  Coleccion  del  Sr.  Navarrete  :  el  de  1& 
Biblioteca  particular  de  S.  M.  el  Rey,  en  un  todo  conforme,  prosi- 
giie  asi : 

Y. — Ya  que  Y.  m.  est&  tan  al  cabo  de  todas  las  cosas 
de  la  mar,  digame  4  lo  que  estan  obligados  &  hacer  el 
capitan  de  infanteria,  sus  oficiales  y  soldados  desde  qne 
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ee  embarcan  hasta  que  vuelven,  y  lo  que  tocard  al  capi- 
tan  de  mar,  piloto,  contramaestre,  guardian  y  demas 
oficiales,  marineros,  grumetes  y  pajes,  condestable  y  ar* 
tilleros,  para  que  cumplan  con  sus  obligaciones. 

M. — Larga  y  prolija  sera  la  relacion ,  pero  por  dar 
gusto  k  V.  m.  lo  hare  de  buena  gaua. 


CAPITAN   DE  INFANTERfA. 


Al  capitan  de  infanteria  le  toca  hacer  confesar  y  co- 
mulgar,  si  hay  recado,  todos  los  soldados  el  primer  dia 
que  saiga  a  la  mar,  para  que  nadie  vaya  en  pecado  mor-f 
tal,  poniendo  pena  al  que  jurare  6  blasfemare  del  santo 
nombre  de  Dios,  para  que  se  sirva  darles  buen  viaje;  y 
saber  los  bastimentos  que  lleva  el  galeon  para  que  se  lea 
de  a  sus  soldados  la  racion  ordinaria  que  les  toca ,  y 
cuando  se  quiera  acortar  tenga  entendido  es  por  falta  de  ' 
bastimentos,  conformandose  en  esta  parte  con  el  capitan 
de  mar  para  que  se  haga  lo  mismo  con  la  gente  de  ella; 
y  si  la  navegacion  fuese  larga ,  no  aguarde  4  que  el  bas- 
timento  obligue  &  acortalla,  sino  hacello  antes ,  que  con 
poco  que  se  cercene ,  &  largo  andar  suple  muchos  dias, 
particularmente  en  el  agua  y  pan.  Saber  la  polvora  y 
municiones  que  lleva,  para  que  en  las  ocasiones  de  pelea 
no  falte,  y  caso  que  se  halle  con  poca ,  se  portara  con 
prudencia,  no  gastandola  sino  con  efeto ,  aguardando  a 
que  el  enemigo  llegue  muy  cerca,  con  que  se  le  hace  mas 
dauo. 
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Llegada  la  ocasion  de  la  pelea,  guarnecera  su  galeon 
con  la  infaDteria,  poniendo  en  la  proa  la  gente  de  m&s 
importancia;  pero  cnbriendola  con  pavesada  de  cables 
yiejos,  que  por  lo  m6nos  no  lo8  ofenda  mosquete ,  por 
ser  aquella  parte  la  m&s  ocasionada  y  peligrosa ;  nom- 
forando  nn  cabo,  lo  mismo  en  la  mediania,  alcazar  y  po- 
pa ;  y  si  hnbiere  mncha  gente,  pnede  reservar  la  tercia 
parte  de  ella,  para  si  el  enemigo  le  matase  alguna,  sal- 
gan  de  refresco ;  y  si  pele&re  con  un  navio,  que  es  foer- 
za  venga  por  un  lado,  acabando  de  disparar  los  que 
estnviesen  en  el  y  pasaran  al  otro  a  cargar ,  y  los  otros 
a  la  parte  del  enemigo  a  disparar ,  y  consecutivamen- 
te  entrando  y  saliendo,  con  que  se  hard  mayor  dafio. 
La  mitad  de  los  mosqueteros  ban  de  pelear  con  ba- 
las  enramadas,  dispardndolas  por  alto  a  los  aparejos  para 
echarles  las  velas  abajo,  y  la  otra  mitad  con  balas  rasas 
&  las  portas  de  la  artilleria  para  que  no  dejen  jugar  la 
artilleria ,  con  que  el  enemigo  no  hard  tanto  daiio  con 
ella.  Hanse  de  sefialar  dos  reformados  6  personas  de  to- 
da  satisfaccion  para  que  asistan  k  la  cubierta  de  la  arti- 
lleria para  que  la  manejen  con  presteza ;  hanse  de  nom- 
brar  dos  soldados  de  los  de  m&s  experiencia  y  satisfaccion 
para  que  asistan  en  el  panol  de  la  polvora,  parte  tan 
peligrosa,  para  que  no  consientan  bajar  con  lumbre  ni 
cuerdas  encendidas,  y  que  los  que  estuvieren  con  ellos 
les  hagan  Uevar  frascos  y  a  ratos  cartuchos,  y  los  lleven 
a  boca  de  escotilla  para  que  de  alii  se  lleven  a  la  parte 
que  fuere  menester.  Hacer  Uenar  tinas  con  agua  salada, 
y  en  algunas  dellas,  pendiente.d  la  parte  dedentro,  mu- 

chos  cabos  de  cuerda  para  que  el  soldado  que  se  le  apa- 

11 
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gue  la  Bvya  acada  por  otra;  que  se  pongan  algnnos  ca- 
potes viejos  en  las  tinas  para  si  se  pegase  faego  en 
alguna  parte  del  navio  acudir  &  apagallo.  Sembrar  por 
todas  las  cnbiertas  cantidad  de  arena,  que  para  este  efec- 
to  se  han  de  Uevar  cuatro  picas ,  porque  las  alcancias  6 
granadas  de  faego  que  el  enemigo  echase  en  ella  no  pe- 
guen.  Nombrar  algunas  personas  con  su  cabo  para  que 
salten  en  el  enemigo,  la  tercia  parte  con  arcabuced ,  ter- 
cia  parte  con  chuzos,  tercia  parte  con  espadas  y  rodelas. 
Su  alojamiento  de  este  capitan  ser&  en  la  c&mara,  advir- 
tiendo  que  si  fnere  embarcado  en  este  galeon  algan  ge- 
neral 6  almirante,  no  le  toca  ir  si  no  debajo  del  alcazar; 
pero  de  otra  manera  es  suya  la  mitad  de  la  camara,  y  la 
otra  mitad  del  capitan  de  mar.  Y  adviertase  que  si  fue- 
ren  embarcados  m&s  capitanes  de  infanteria  con  sus 
compaflias ,  les  toca  a  todos  alojar  en  la  donara ,  y  al 
capitan  de  mar  tambien.  Esto  se  estila  en  la  armada,  y 
en  competencia  se  ha  declarado  asi  en  tiempo  del  sefior 
don  Luis  Faxardo.  Ningun  capitan,  por  cases  que  se 
ofrezcan,  debe  dejar  su  galeon  por  pasar  al  del  enemigo, 
si  ya  no  se  va  al  fondo  el  suyo  por  algun  balazo  irreme* 
diable,  que  ent6nces  pasar&  de  golpe  con  su  gente  y  ar- 
mas  al  enemigo,  procurando  hacerse  sefior  del,  como  ba 
sucedido  alguna  vez. 


alfMrez. 

Al  alf(^rez,  padre  y  amparo  de  los  soldados,  le  toca  el 
alojarlos  en  el  galeon ;  y  si  es  compafiia  de  capitan  de 


ARCA.  DE  NOi.  168 


mar  j  gaerra,  8er&  en  la  banda  de  babor  y  donde  estd  el 
lancho  de  las  banderas,  y  si  se  embarc&re  en  este  galeon 
otra  eompafiia,  ir&  alojado  en  la  parte  de  estribor ,  aun- 
qne  el  tal  capitan  sea  mds  antigno  que  el  de  mar  7  gner- 
ra.  Esto  se  ha  estilado  en  todas  las  escnadras  de  Canta- 
bria,  que  ban  servido  en  la  armada  Real ,  debajo  de  la 
mano  del  Sr.  D.  Fadriqae  de  Toledo.  Componer  y  apla- 
car  todas  las  pendencias  que  hnbiere  entre  sus  soldados, 
sin  que  vengan  a  noticia  del  capitan  y  si  no  es  que  scan 
de  mncha  consideracion  y  y  todas  las  tardes  y  6  cuando 
diere  lugar  el  tiempo,  que  metan  su  guardia,  haciendoles 
disparar  k  todos  para  que  se  habiliten  y  tengan  sus  ar- 
mas  listas.  Sab^  qu6  mosqueteria  de  respeto  trae  el  ga- 
leon 7  repartirla  entre  los  arcabuceros  y  aventajados  que 
sirven  con  picas,  teniendo  personas  y  f uerza  para  mane- 
jarlos,  porque  es  la  arma  m&s  furiosa  que  est4  inventa- 
day  que  mfis  ofende  al  enemigo,  recogiendo  las  que  de- 
jaren  basta  que  se  desembarquen,  y  Uegado  el  caso  se  le 
ban  de  volver  al  maestre  del  galeon  los  mosquetes  que 
hobiere  rescibido  y  y  todo  el  tiempo  que  los  infantes  sir- 
rieren  con  los  mosquetes  del  galeon  y  se  les  ha  de  dar 
libra  y  media  de  polvora  y  como  a  los  mosqueteros  efec- 
tiTOS  de  la  compaiiia,  sin  que  se  les  cargue  cosa  alguna 
por  eUo  mk%  que  lo  que  toc&re  k  la  arma  ordinaria  con 
que  sirven  en  ella.  Y  si  embarcfire  algun  bisofio  y  se  le 
ba  de  dar  por  una  vez  la  mitad  de  la  polvora  que  le  to- 
dire  en  un  mes,  conforme  a  la  arma  que  tuviere  y  para 
que  se  adiestre  en  la  instruccion  que  da  el  teniente  de 
la  artilleria.  De  la  distribucion.della  lo  ordena  asi  al 
maestre.  Cuando  lleg&re  la  ocasion  de  pelear  no  ponga 
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la  bflndera  de  la  compailia  en  la  popa^  dejandola  en  sn 
alojamientOy  porque  no  le  obligue  a  guardarla,  acndiendo 
con  su  persona  &  las  cosas  m&s  necesarias  qne  se  ofre- 
cieren  en  la  pelea ;  qne  en  el  disparar  de  la  mosqueteria 
vera  el  enemigo  si  trae  infanteria^  qne  es  lo  qne  le  ofen- 
de  mas  qne  la  bandera  en  la  popa.  Sn  alojamiento  es  en 
el  rancho  de  las  banderas,  entre  cnbiertas,  a  la  parte  de 
babor. 


SAROENTO. 


Al  sargento  le  toca  el  tener  cnidado  qne  se  le  de  a  sns 
Boldados  7  a  la  gente  de  mar  sn  racion  cabal  y  de  basti- 
mento  sano  y  no  daflado ,  poniendo  nn  aposta  &  boca  de 
escotilla,  donde  se  pesa.  No  se  ha  de  abrir  dicha  escotilla 
sin  licencia  del  cabo  de  escnadra  de  gnardia ;  y  cuando 
fnere  necesario  ir  &  la  despensa  la  gente  de  mar  &  hacer 
algnna  faena,  ha  de  bajar  con  ella  nn  soldado  con  sn  lin- 
terna  y  vela  encendida^  qne  ha  de  tener  en  la  mano,  sin 
que  la  largne  por  ningnn  acontecimiento  ni  la  fie  de 
ningnna  gente  de  mar^  qne  es  descnidada,  porqne  no  se 
pegne  fuego  al  galeon.  Hacer  qne  el  cabo  de  escnadra  de 
gnardia  ponga  sns  postas  y  ronda  en  las  partes  y  Inga- 
res  qne  se  le  sefialare,  qne  sera,  de  dia  j  nna  &  la  bande- 
ra, otra  k  la  camara  del  capitan,  otraalportalo,  estando 
en  el  pnerto,  pero  no  en  la  mar,  y  otra  al  fogon  ;  y  de 
noche  se  retirara  la  del  fogon  y  se  porna  en  el  castillo 
de  proa ;  y  se  a£iadir4  otra  en  la  toldilla  de  popa,  acerca 
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de  la  mesana,  para  qne  tenga  cuidado  del  farol ;  y  si 
Tiese  algun  navio  cerca,  lo  advertir&  al  piloto,  caso  que 
no  le  vea,  porque  se  desvien  de  el.  Caando  se  metiere  la 
goardia^  ha  de  estar  en  la  plaza  de  armas  6  crajia  con 
una  espada  en  la  mano ,  ensefiando  a  disparar  a  los  bi- 
Bofios  para  qne  se  hagan  capaces.  En  tierra  ha  de  cuidar 
de  qne  se  traigan  los  bastimentos  k  bordo,  apretando  al 
maestre  que  lo  haga,  que  con  sus  descuidos  lo  dejan  de 
liacer,  y  que  se  embarquen  los  que  recibiere,  porque  sue- 
len  venderse  algunos  y  lastarlo  la  gente  que  lo  ha  de 
gastar.  Si  en  el  puerto  6  mar  se  abriese  alguna  pipa  de 
vino,  se  hallara  presente  con  el  maestre ,  escribano  y 
tonelero  del  navio,  para  saber  lo  que  le  falta,  y  lo  certi- 
ficard  con  el  escribano  y  tonelero,  para  que  el  capitan 
de  mar  le  de  recando  al  maestre  para  que  se  le  pase  eu' 
cnenta,  porque  a  menos  no  lo  haran  los  minis tros  que  le 
tomaren  cuentas.  Si  algun  soldado  estuviere  enfermo  en 
el  puerto,  pedira  baja  al  maestre  6  escribano  del  galeon 
y  lo  Uevari  al  hospital,  haciendo  notar  la  baja  en  los 
oficios  del  sueldo;  y  si  es  en  la  mar,  acudira  al  cirujano 
que  lo  visite  y  que  se  le  de  su  diela ;  y  si  la  enfermedad 
creciese ,  acudir  al  capellan  para  que  le  confiese  ;  y  si 
hay  recado  para  decir  misa,  que  le  de  el  Santisimo 
para  que  muera  como  cristiano,  haciendole  hacer  su  tes- 
tamento  ante  el  escribano  del  galeon,  para  que  valga  en 
todo  tiempo;  y  muerto,  con  sabiduria  de  su  capitan,  al- 
ferez  y  capellan,  hacer  inventario  de  lo  que  dejare,  para 
que  se  venda  y  haga  decir  de  misas  por  su  alma.  Y  si 
faere  cosa  de  mucha  consideracion ,  se  ejecute  lo  que 
dispusiere  en  el  testamento,  y  no  lo  haciendo,  se  remita 
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a  BUS  padres  6  hermanos,  si  los  tuvierey  con  que  cumpli- 
r&n  todos  con  sus  conciencias  y  obligacion.  7i8itar4  de 
ordinario  las  postas  que  se  pusieren  y  encarg&ndoles  la 
vigilancia  7  cuidado,  debajo  del  cnal  viven  con  descnido 
los  qae  van  embarcados  en  dicho  galeon. 


CA^O   DE  ESCUADBA. 

Los  cabos  de  escuadra  tern&n  cada  nno  sus  soldados 
conocidosy  y  sabrdn  sus  nombres ,  y  los  que  son  de  mia 
satisfaccion ;  visit&ndoles  sus  armas,  har&n  que  est^ 
limpias  y  prevenidas  para  el  tiempo  de  la  ocasion ;  y 
cuando  le  toc&re  entrar  la  guardia ,  ir&  con  ellos  con  sus 
annas,  y  repartird  las  postas,  visit&ndolas  de  ordinario, 
haciendo  que  cada  uno  la  haga  con  igualdad ,  sin  eeetar 
ni  reservar  &  nadie  por  aficion  6  parentesco,  que  es  ha- 
cerles  dafio ,  porque  mediante  esta  omision  no  se  hacen 
capaces  de  lo  que  profesan ,  y  siempre  son  bisoflos.  Ha- 
cer  apagar  el  fogon  dntes  que  anochezca,  y  que  se  retire 
la  posta. 


GAPELLAN. 


El  capellan  de  la  compafiia  visitari  los  soldados  que 
estuvieren  enfermos;  y  si  es  tambien  capellan  del  ga- 
leon, har&  lo  mismo  a  la  gente  de  mar,  consoUndolos 
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€spiritnalmente ;  j  si  moBtr&re  ser  de  peligro  la  enfer- 
medad,  confesarloB  y  darles  el  Santisimo  Sacramento, 
si  hay  recado  para  lo  poder  hacer,  y  qae  haga  sa  testa- 
mento  ante  el  escribano  del  galeon ;  y  si  mariere  y  de- 
jare  alguna  cosa,  hard  inventario  dello  y  y  qne  se  venda, 
COD  acaerdo  del  capitan  y  oficiales  de  la  oompafiia,  para 
que  se  distribuya  en  misas  por  8n  alma.  Tener  cuidado 
que  el  cirujano  los  visite  y  qne  se  les  de  lo  qne  hnbiere 
de  las  dietas,  oonforme  &  la  instmccion  qne  trae  el  maes- 
trCy  tomando  razon  de  lo  que  se  embarcare  para  ellas, 
las  cnales  se  ban  de  distribnir  con  intervencion  del  ca* 
pellan,  y  no  de  otra  manera^  qnien  dara  relacion  jnrada 
In  verbo  saeerdatiSy  de  las  qne  se  hnbiesen  consnmido  y 
gastado  con  los  enfermos  j  para  qne  los  contadores  de 
cuentas  se  las  reciban  en  cnenta  al  maestre.  Si  hnbiere 
reoado  de  decir  misa,  la  dird  todos  los  dias  qne  el  tiem- 
po  diere  Ingar,  para  oonsuelo  de  sns  siibditos ,  y  todas 
las  tardes  cantara  la  salve,  y  al  fin  de  ella  qne  toqnen  y 
recen  la  Ave  Maria. 


ATAMBORES  T  pfFANO. 

Los  atambores  y  pifano  tern&n  cnidado  cada  nno  con 
sn  instmmento  para  qne  este  &  pnnto  cnando  sea  nece- 
sario ,  y  todas  las  mafianas  se  levantaran  al  romper  del 
dia  &  dar  el  alborada  con  ellos  j  estando  en  el  pnerto, 
porqae  en  la  mar  no  se  nsa ;  pero  cnando  se  mete  k  las 
tardes  la  gnardia^  ban  de  asistir  &  ella  con  sns  instra- 
mentos. 
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SOLDADOS. 


Ha  de  haber  ronda  perpetuamente,  desde  que  se  em- 
barcare  la  compaiiia  hasta  que  se  desembarque^  para 
que  de  dia  y  noche  visite  las  postas;  y  si  alguna  de  ellas 
le  Uamase,  acudir  k  saber  lo  que  quiere,  para  dar  noticia 
a  sus  oficiales,  si  es  cosa  de  importancia. 

Las  postas  que  los  cabos  de  escuadra  pusieren  en  sus 
puestos  ban  de  apercibir  en  la  memoria  la  orden  que 
les  da,  paraobservarla,  sin  que  por  ningun  caso  consien- 
ta  que  se  quebrante,  ysi  se  le  ofreciere  alguna  dificultad 
en  orden  &  ella ,  llamara  la  ronda  para  hacerselo  saber, 
el  cual  lo  remediari  6  hard  notorio  a  los  oficiales  para 
que  lo  hagan.  Hase  de  pasear  y  sin  que  se  asiente  por 
ningun  caso  j  porque  es  ocasion  de  dormirse,  que  es  el 
mayor  delito  que  se  comete  en  la  milicia,  por  el  cual  tie- 
nen  pena  de  muerte;  por  tanto,  las  tres  boras  que  le  ca- 
ben  de  posta ,  paseen  largo  y  tendido;  y  si  es  en  parte 
apretada  y  corta,  se  pondra  donde  con  pena  este,  con  que 
se  ir&  el  suefiio. 

M. — Ya  he  referido  a  V.  m.  las  obligaciones  que  tie- 
nen  el  capitan ,  oficiales  y  soldados  que  militan  en  las 
armadas  de  S.  M.,  estando  embarcados,  y  a  lo  que  debe 
acudir  cada  uno;  resta  ahora  saber  las  que  tienen  el  ca- 
pitan de  mar,  sus  oficiales,  artilleros,  marineros,  grume- 
tes  y  pajes,  para  que  cada  uno.lo  tenga  entendidoy  acu- 
da  4  cumplir  con  las  suyas. 
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CAPITAK  DE  MAR. 


El  capitan  de  mar  conviene  que  sea  marinero  de  ex- 
periencia  y  ciencia ,  que  entienda  todas  las  cosas  meea- 
nicas  del  galeon,  como  darle  carena,  guarnir  una  c&bria, 
arbolar  y  desarbolar,  marear  las  velas  y  templarlas^  eon- 
forme  las  ocasiones  y  faerza  del  viento,  y  4  ser  posible, 
debia  entender  un  poco  de  altura  y  cartear,  para  que  si 
el  Piloto  se  descuidase  6  engafiase,  como  hombre,  se  su- 
piese  advertir  para  la  seguridad  de  la  Jornada.  Ha  de  ser 
cortes,  bnen  cristiano,  temeroso  de  Dios,  y  que  irate  con 
amor  y  buenas  y  corteses  palabras  4  sub  subditos ,  obli- 
gandolos  a  todos,  en  saliendo  &  la  mar,  que  se  confiesen 
y  comulguen ,  si  el  capellan  Uevare  recado  para  lo  po- 
der  hacer.  Procurar&  saber  precisamente  los  bastimentos 
que  se  meten  en  el  galeon,  y  de  que  generos ,  para  que 
86  embarquen  todos  sin  que  el  maestre  y  escribano  de- 
jen  ninguno  en  tierra  y  que  lo  suelen  hacer ,  para  que, 
conforme  &  ellos,  dispongasu  distribucion;  y  siendo  lar- 
ga  la  navegacion,  cercene  la  racion,  con  acuerdo  del  ca- 
pitan de  infanteria ,  para  que  no  falte  al  mejor  tiempo^ 
particularmente  en  el  agua  y  pan,  que  son  los  principa- 
les.  Visitarlos  todos  de  ordinario ,  para  que  si  estuviere 
alguno  &  pique  de  dailar,  se  gaste  el  primero ,  y  dar  sa- 
tisfaccion  de  las  mermas  que  tuvieren  las  pipas  de  vino 
que  se  abriesen  para  el  gasto  de  la  gente  de  mar  y  guer- 
ra,  en  compafiia  del  escribano  y  tonelero,  para  que  se 
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le  reciban  en  cnenta  al  maestre.  Y  tambien  ha  de  saber 
la  polrora  y  maniciones  que  se  embarcan ;  y  no  siendo 
competente  para  la  artilleria  y  mosqneteria  que  lleva, 
acudir  al  teniente  general  para  que  lo  mande  proveer. 
Que  se  embarqne  la  mosqneteria  necesaria  6  que  se  aoos- 
tambra  para  de  respeto ,  con  sus  frascos ,  haciendolos 
poner  en  cajones  y  en  parte  que  no  se  mojen,  ni  que  los 
ratones  tengan  Ingar  de  roer  los  frascos.  Hacer  que  el 
contramaestre  6  guardian  lastren  bien  el  galeon,  arru- 
men  los  bastimentos,  particularmente  las  pipas  con  sus 
4Mnter^y  para  que  no  se  salgan  por  mal  arrumadas.  Cuan- 
do  aparej&re  el  galeon,  visite  los  ^rboles,  vergas,  jarcias^ 
cables,  anclas  y  velas ,  para  pedir  lo  que  le  falt&re;  y 
siendo  viejo  y  de  ningun  servicio  j  procurar  le  den  otro 
tanto  nuevOy  porque  no  le  falte  en  las  ocasiones. 

Lo  que  se  acostumbra  en  navios  de  S.  M. ,  d  que  sir- 
ven  k  Bueldo ,  es  de  cuatro  cables  de  a  cien  brazas  y  un 
ayuste  del  grueso  que  lo  pidiere  el  porte  del  navio;  cna«- 
too  calabrotes  para  atoar,  cinco  anclas  con  sus  cepos, 
dos  anclotes  para  atoar  j  nn  arpeo  de  una  arroba  para 
la  chalupa,  y  si  llev&re  lancho  6  batel  grandc;  otro  de 
cuarenta  libras.  Ha  de  Uevar  de  respeto  cincuenta  quin- 
tales  de  jarcia  de  todas  suertes,  en  que  ha  de  haber  dos 
pares  de  ustagas  para  mayor  y  trinquete  y  dos  amuras  6 
contras,  dos  guindaretas  para  que  pueda  hacer  drizas  y 
^scotas  de  gavia,  amantillos  mayores,  betas  de  todas  bi- 
tolas  para  brandales  de  gavia,  broseles,  estrelleras,  brio- 
leSi  chafaldetes  y  drizas  de  gavia,  que  son  los  cabos  que 
m&s  trabajan  y  estan  sujetos  &  romperse.  Gantidad  de 
motones  de  todas  suertes^  y  dos  cuademales  de  respeto 
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para  arbolar  j  desarbolar,  7  si  se  rompe  algaDO  de  loa 
que  Ileva  en  las  drizas.  Ha  de  Uevar  un  mastelero  ma- 
yor de  respeto  ajastado  en  los  baos,  7  tamborete,  coma 
€l  que  Ueva  poesto,  porque  si  rompiese  est£  el  de  respe* 
to  presto  para  podelle  echar  arriba.  T  si  hubiere  una 
posa  verga  para  si  falta  un  drbol  6  verga ,  no  daliarA. 
Que  se  metan  diez  quintales  de  clavazon  de  respeto^  de 
todas  suertes,  7  seis  millares  de  la  pequefia;  dos  de  al^ 
fajia  y  dos  de  barra  7  dos  de  tillado ;  diez  mil  estopero- 
les,  una  plancha  de  plomo  para  tomar  un  agua  7  para 
tapar  balazos;  seis  mil  tachuelas  p^a  las  bombas,  7  dos 
cueros  de  suelas  curtidas,  que  Uaman  aserradas ,  para 
•ellas;  dos  fierros  de  bomba  para  cada  una  para  los  zun- 
'ChoB;  cuatro  zunchos  de  madera  7  cuatro  morteros  para 
<3ada  una;  un  asador  7  un  sacanabo  y  7  dos  guimbaletes 
para  achiearlas.  Una  mandarria,  un  martillo  grande  con 
sua  orejas,  dos  pequefios,  dos  rempujos  aceradoS|  dos 
parasacarpernoSy  dos  pies  de  cabra,  cuatro  pasadores 
de  fierro  para  ingerir  cabos,  doce  hachas  de  cortar,  ace- 
radaSy  para  si  se  ofrece  cortar  un  drbol  6  cable  en  oca- 
«ione8  de  tormenta;  7  si  salt&re  gente  en  navios  de  ene- 
migoSy  es  la  mejor  arma  que  est&  inventada,  pues  con 
ella  se  deshace  una  cubierta  en  breve  tiempo.  Un  temo 
de  toda  suerte  de  barrenas,  un  cortabierro  para  cortar 
pemoSy  cuatro  culias  de  fierro,  veinte  remos  para  la  cha- 
lupa,  doscientas  varas  de  pacas  para  remendar  las  ve- 
IbSj  cien  libras  de  hilo  de  velas  j  doscientas  agujas  para 
eoserlas,  doce  linternas  pequefias  con  lumbreras  de  cuer- 
no,  dos  faroles  de  correr,  dos  quintales  de  velas  de  sebo, 
un  farol  grande  para  la  popa,  dos  arrobas  de  velones  de 
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cera  para  el,  dos  quintales  de  sebo  para  los  drboles  j 
aparejos.  Saber  las  balas  de  pieza  y  cartachos  que  me- 
ten  en  el  galeon,  hacieodo  que  se  metan  veiute  balas  y 
veinte  cartuchos  por  cada  una,  y  que  el  Condestable  las 
ponga  al  pie  del  drbol  mayor,  en  la  caja  de  balas  que  se 
hace  para  este  efecto  en  aquel  puesto,  la  cual  ha  de  te- 
ner  tantos  repartimientos  como  Ueva  de  calibres  en  la 
artilleria,  y  poner  cada  uno  de  por  si,  porque  en  las  oca- 
siones  de  pelea  no  se  tome  un  calibre  por  otro.  Reparti- 
ra  su  geute  de  mar  a  los  aparejos  en  dichas  ocasiones, 
con  su  cabo  nombrado,  para  que  asistan  en  el  pafiol  de 
la  polvora  el  maestre ,  escribano  y  otras  dos  personas 
de  importancia,  para  que  ayuden  a  henchirfrascosy  car- 
tuchos ,  darlos  donde  los  pidieren.  Y  que  el  galafate, 
carpintero,  despensero  y  botillero  anden  debajo  mirando 
si  dan  algun  balazo  por  debajo-  del  agua,  para  taparle 
con  tacos  de  madera  por  dentro,  hasta  que  se  repare  por 
fuera.  Que  el  capellan  asista  tambien  bajo  de  la  cubier- 
ta  con  el  cirujano  y  barbero,  para  confesar  y  curar  los 
heridos,  para  si  es  posible  no  mueranadiesin  confesion, 
teniendo  la  caja  de  las  medicinas  cerca  para  sacar  las 
necesarias.  Si  se  nombrase  gente  para  saltar  en  el  ene- 
migo,  en  compania  de  la  infanteria,  nombrara  las  per- 
sonas  que  le  pareciere  que  sean  de  las  miis  alentadas  y 
diligentes,  y  cada  una  Ilevara  un  hacha  de  cortar  en  la 
mano  para  que  en  entrando,  si  el  enemigo  se  resiste, 
corten  las  jarcias  y  arboles  y  hagan  agujeros  en  la  cu- 
bierta  para  bajar  a  la  de  abajo  doude  estuviere  el  ene- 
migo. Estas  ha  de  tener  encabadas  debajo  de  su  cama 
el  capitan  de  mar,  sin  faltar  las  de  nadie.  Nombrar  per- 
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fionas  qae  en  abordaudo  con  el  enemigo  salten  en  el  con 
calabrotes  7  gnindaresas  para  amarrarse ,  porque  no  8e 
•despida  hasta  rendirle;  7  la  qne  sobrare,  que  a7ade  a  la 
ATtilleria  con  alguna  infanteria ;  porque  una  pieza  no 
86  pnede  manejar  con  solo  nn  artillero :  ha  menester, 
por  lo  menos,  cnatro  personas ,  7  que  los  pales  acudan 
Si  dar  cuerdas  de  las  tinas  &  la  infanteria.  El  primero  dia 
qne  saliere  &  la  mar  repartira  sus  guardias  entre  los 
marineroS}  pajes  7  grumetes  en  dos  7  tres  cuartos,  dan- 
<lo  a  cada  uno  un  cabo  para  que  los  haga  salir  a  ellos;  7 
ei  alguno  fuere  omiso,  condenele  en  la  racion  del  vino^ 
^ne  gastar&n  los  que  se  hallaren  velando,  que  es  el  ma- 
yor castigo  que  se  les  puede  dar.  Hacer  que  el  condes- 
table  reparta  los  artilleros  para  el  timon ,  los  timoneros 
y  los  que  no  lo  son,  al  botafuego.  No  consentira  que 
duenna  ninguna  persona  de  mar  ni  artillero  bajo  de  cu- 
bierta,  aunque  ba7an  acabado  su  cuartb,  siuo  arriba, 
para  que  esten  a  mano  para  aferrar  las  velas,  si  el  tiem- 
po  cargare  de  repente.  Que  el  galafate  visite  cada  cuar- 
to  la  caja  de  las  bombas  para  saber  si  ha7  agua  en  ellas ; 
7  que  la  ha7a  0  no ,  ya7a  al  capitan  6  piloto  &  decillo. 
En  las  ocasiones  de  pelea  le  toca  el  mandar  abordar  al 
€nemigo.  Su  alojamiento  es  en  la  camara  principal  del 
galeon:  si  vaun  capitan  de  infanteria,  le  toca  la  mitad; 
y  si  van  dos,  la  tercia  parte ;  7  si  van  tres,  la  cuarta  par- 
te; por  manera,  que  tiene  en  ella  tanto  como  un  capitan 
•de  infanteria. 
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MAB6TRB. 


El  maestre  de  raciones  j  que  es  la  segunda  persona 
del  galeoD^  ha  de  Ber  papelista  coidadoso  e  inteligente^ 
para  dar  cnenta  con  page  de  lo  que  se  le  entregire ;  j 
si  lo  fuere  de  jarcia,  conviene  qae  sea  marlnero,  para  que 
sepa  ayndar  al  capitan  de  mar  y  j  en  falta  de  ^1,  gobier^ 
ne  el  galeon.  For  ser  anejo  &  sa  oficio^  tocale  el  dar  re» 
gistro  de  los  bastimentos  y  pertrechos  que  se  embarca- 
ren^  J  que  se  pongan  eh  sas  pafioles  con  toda  guardia  7 
cQStodia  para  que  no  se  dafien ,  7  que  se  embarqnen  to- 
doSy  sin  dar  Ingar  a  que  se  vendan  en  tierra  dntes  de 
embarcarlos ;  qae  de  haberlo  hecho  algunos  ban  resolta- 
do  machas  desdichas^  mnertes  de  bambre,  entendieoda 
que  se  embarc6  en  el  galeon,  7  baberlo  yendido  en  tier- 
ra; delito  tan  grave ,  que  se  re<]^uiere  superior  castigo. 
Debe  dar  al  capitan  de  mar  una  relacion  de  lo  que  reci- 
ba  para  que  tenga  entendido  el  que  Ueva  k  la  mar,  para 
que  disponga  dello  oomo  viera  que  conviene  y  7  hallarse 
todos  los  dias  &  boca  de  escotilla  con  el  escribano  a  ver 
dar  la  racion  k  la  gente  que  va  embareada  y  para  que  el 

« 

despensero  la  de  cabal  7  no  haya  queja  niuguna.  De  lo 
que  distribu7ere  7  gast&re  tomara  certifioacion  del  capi- 
tan de  infanteria,  de  su  gente,  7  del  de  mar,  de  la  6U7a^ 
para  que  los  contadores  de  cuentas  se  lo  reciban  en  las 
que  diere.  Y  si  el  tal  maestre  fuere  de  jarcia  y  tambien 
dard  recibo  del  galeon  7  jarcia,  arboles  7  velas,  cables  7 
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anclas,  artilleria,  polvora  y  municiones  ^  y  demas  cosas 
a  ella  y  al  galeon  anejas.  T  recibira  certificaciones  del 
capitan  de  iDfanteria  de  lo  que  le  toc&re  ^  y  del  de  mar 
tambien^  con  qae  vivird  ajustado,  y  los  capitanes  le  de* 
ben  dar  recibo  de  lo  qae  el  maestre  diere  y  gastare  &  ello& 
y  &  BU  gente,  sin  dar  lugar  a  que  el  maestre  se  queje, 
como  se  snele  hacer  de  ordinario  j  que  por  sacarle  alga- 
na  cosa  al  maestre  de  la  hacienda  de  S.  M. ,  qae  de  la 
anya  no  la  tiene,  regatean  el  darle  recado  de  lo  qae  se 
ha  consamido,  en  gran  dafio  de  sas  conciencias  y  repa- 
tacion.  No  puede  dar  cosa  algana  de  las  qae  se  embar- 
can  en  el  galeon  para  servicio  d61,  sin  orden  por  escrito 
de  sas  saperiores,  concarriendo  jantos ;  pero  si  no  los 
hay,  bastard  del  capitan  de  mar  del.  En  casos  forzosos^ 
como  desaparejarse  an  ^eon  de  los  de  la  compafiia,  6 
rendirle  nn  arbol,  paede  el  capitan,  si  Ueva  algana  posa 
verga,  jarcia,  velas,  poleame  u  otras  cosas  de  considera<- 
cion,  ordenar  k  sn  maestre  lo  deal  del  otro  navio ,  to- 
mando  recibo ,  el  caal ,  y  todos  los  demas  qae  recibiere^ 
llegado  al  paerto ,  los  llevard  d  los  oficiales  de  veedaria 
y  contadaria  de  la  armada  j  para  cargarlos  a  qaien  le 
toca,  para  qae  en  todo  tiempo  haya  razon  de  todo;  y  aca- 
bada  la  jomada  6  viaje  j  todos  los  papeles  qae  se  habie- 
ren  causado,  en  razon  de  sn  oficio ,  los  presentara  ante 
loa  contadores  de  caentas  de  la  armada,  con  relacion  en 
cargo  y  data,  con  qae  el  fin  y  remate  de  sa  oficio  se  ha- 
llard  may  descansado.  Tiene  sa  alojamiento,  si  es  navia 
de  mercancia ,  en  el  camarote  y  encima  de  la  c&mara ;  y 
aiendo  de  gaerra,  &  boca  de  aatilla. 
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PILOTO. 


El  piloto,  que  es  la  tercera  persona  del  galeon,  no  ha 
de  ser  de  los  ignorantes  qae  agora  se  nsan,  generalmen- 
te  sin  ezperiencia  ni  ciencia,  sino  persona  capaz  de  ra- 
zon ,  de  mediana  edad  y  muy  dichoso.  Y  si  supiese  as- 
trologia ,  y  matemdtica  ,  y  cosmografia  ^  hara  mnchas 
ventajas  al  que  no  lo  supiere.  Sus  instrumentos  son  coa- 
tro  agnjas  de  marear,  fijas  y  bien  tocadas  6  cebadas  con 
la  piedra  iman;  seis  relojes  de  arena,  Uamados  ampoUe-- 
tas,  de  media  hora  cada.nno ;  nna  carta  de  marear,  con 
fius  compases;  estrolabio  que  pese  m&s  de  diez  libras; 
ballestilla  con  tres  sonajas  para  sol  y  estrella;  ciento  y 
cincuenta  brazas  de  sondaresa  delgada  y  fina ,  alqnitra- 
nada;  tres  plomos  6  escandallos  de  seis ,  diez  y  quince 
libras  cada  uno.  Tiene  obligacion  i  ser  cierto  en  las  al- 
turas  de  estrolabio  y  ballestilla ,  y  que  sepa  sacar  lunas 
y  mareas,  y  la  regla  del  sol  y  de  la  estrella,  derrotas  y 
alturas,  y  tenga  buen  conocimiento  de  tierras  y  de  la 
sonda,  y  cierto  en  el  punto  de  fantasia,  cuando  le  echare 
en  su  carta,  y  sepa  bien  enmendarse  por  su  altura.  Ha 
de  ser  muy  vigilante  de  nocbe  y  dia ,  previniendo  los 
tiempos  por  los  semblantes  del  sol  y  celajes.  En  las  oca- 
siones  de  tormenta  debe  ser  animoso,  diligente,  temero- 
80  y  celoso  del  bien  comun  y  del  suyo ,  y  de  cualquier 
dafio,  asi  de  tiempos  como  de  tierra,  entradas  y  salidas 
de  puerto,  no  dolerse  del  trabajo  del  marinero  en  casos 
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neoesariosy  haciendo  aferrar  la  vela  de  gavia  y  demas^ 
temprano,  sin  agoardar  &  tiempo  crudo ;  y  si  fuere  pilo- 
to  mayor  en  parte  para  las  sayas^  con  el  mds  cojo  6  man- 
co  al  poner  del  sol  para  que  no  se  le  qnede  atras ,  y  no 
largara  mas  vela  de  la  con  que  anocbeciere ,  sin  avisar 
•con  nna  pieza  6  faroles.  Cuando  hubiere  de  mndar  der- 
rota,  sea  de  dia  mny  claro,  de  manera  que  todos  lo  vean 
7  entiendan,  con  que  irdn  todos  juntos.  Guardar  los  ar- 
boles ,  no  haciendoles  mas  fuerza  de  la  que  pueden  He- 
var,  no  siendo  forzoso.  Debe  tener  confianza  de  lo  que 
obrare  en  su  arte  con  buena  consideracion ,  porque  des- 
<;onfiando  y  temiendo  de  su  determinacion  no  acertard 
Jamas;  y  si  se  ofreciere  algun  caso  dificultoso'  tocante 
a  la  navegacion^  le  comunicar&  con  su  acompafiadoy  con 
<el  capitan  y  maestre,  li  otros  marineros  que  sean  capa-^ 
ces ;  y  si  los  tales  dieren  razon  suficiente  y  aunque  sea 
contraria  &  la  snya,  t6mela  y  aprov^cbese  della,  sin  arri- 
marse  &  su  parecer,  como  algunos  idiotas  bacen^  aunque 
▼ean  que  van  errados ,  &ntes  les  agradezca  el  acertado 
parecer  que  dieren^  que  k  ratos  babla  el  Espiritu  San- 
to con  el  m&s  ignorante^  con  que  ballar&  consejo  cuan- 
do lo  hubiere  menester;  7  si  sucediere  mal,  como  fue 
con  parecer  de  todos,  bay  mas  disculpa.  T  sobre  todo, 
ha  de  tener  de  dia  y  de  nocbe  mucbo  cuidado  con  el  ti- 
monero,  mirando  de  ordinario  la  aguja  de  marear  y  por 
yer  si  va  por  el  camino  derecbo  que  se  le  manda ;  por- 
qae  en  esta  parte  consiste  el  bnen  acierto  de  la  navega- 
cion.  Terna  g^an  cuidado  con  los  drboles,  particularmen- 
te  con  el  baupres  y  trinquete;  y  en  babiendo  mareta,  si 
cabeceare  mucbo  el  navio ,  bacer  calar  el  mastelero  de 

12 
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proa  7  arriar  un  poco  la  vela  de  trinquete.  Que  los  ma- 
rineros  hagan  sus  guardias  con  vigilancia,  haciendo  que 
velen  todos  los  que  les  toc&re  el  caarto,  reparti^ndose  por 
popa  7  proa;  mediania  para  apartarse  de  los  demas  na- 
Tios  de  la  conserva  que  no  se  aborden  ^  7  si  faese  solo, 
desviarse  del  enemigo  7  ocasiones  de  tierra  6  bajos;  7  no 
permita  que  duerman  todos  los  del  cuarto  ^  eceto  dos  6 
treSy  como  se  estila  en  la  carrera  de  las  Indias,  cosa  tan 
mal  parecida  k  todos  los  que  tienen  uso  de  razon^  7  aun 
&  los  que  lo  usan  mir&ndolo  sin  pasion ;  pues  7endo  en 
parte  tan  peligrosa  7  ocasionada  como  en  la  que  van,  se 
entregan  al  suefio  como  si  estuvieran  cien  leguas  por  la 
tierra  adentro,  no  se  usando  en  ninguna  navegacion  de 
las  de  EspafLa  ni  de  las  naciones  extrafias,  eceto  en  la 
carrera  de  las  Indias.  Ha  de  tener  cuidado  de  que  el  ga- 
lafate  visite  la  caja  de  las  boinbas  cada  cuarto,  7  que  ha- 
7a  agua  6  que  no  la  ha7a,  lo  ya7a  a  decir  al  piloto,  para 
que  yea  si  tiene  cuidado.  Si  fuere  en  flota  6  armada,  cui- 
dado con  la  bandera  de  dia ,  7  de  noche  con  el  farol;  7 
habiendo  muchamar,  se  aparte  de  todo  g^nero  de  navios 
por  si  se  quedan  en  calma  no  se  aborden,  que  es  terrible 
case.  Y  si  le  sucediere ,  echar  la  chalupa  a  la  mar  para 
apartarse,  con  que  excusard  muchas  pesadumbres.  Su 
alojamiento  es  en  el  camarote  de  arriba  de  la  camara 
principal.  Si  Uev&re  acompanado,  militara  en  61  lo  mis- 
mo  que  en  el  piloto,  7  de  noche  velara  el  uno  un  cuar- 
to 7  el  otro  en  el  otro.  Ternd  su  alojamiento  con  el  pi- 
loto. 
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CONTBAMAESTBE. 


El  contramaestre  es  oficio  de  importancia  en  esta  re- 
publica  n&utica :  ha  de  ser  persona  de  mucho  trabajo  y 
confianza,  y  que  sepa  leer  y  escribir ,  por  si  recibiere  al- 
guna  cosa  en  el  navio,  en  ausencia  del  maestre.  Gran 
marinero,  y  qne  la  mecanica  de  la  mar  sepa  todo  lo  ne- . 
cesario,  como  dar  carena,  hacer,  cabrias,  arbolar  y  des- 
arbolar,  y  otro  cnalquier  aparejo  que  se  ofreciere  arriba 
7  abajo;  porque  si  no  lo  sabe  hacer,  no  lo  sabra  mandar. 
Ha  de  lastrar  bien  el  galeon^  si  es  de  gaerra ,  llenando 
por  lo  menos  siete  baos;  y  si  es  de  mercancia,  lo  que  pa- 
reciere  que  basta  para  enterrar  dos  6  tres  andanas  de 
pipas;  y  si  Uev&re  fierro,  tanto  menos  lastre  habrd  me- 
nester;  tener  cuidado  de  bacer  ecbar  abajo  lo  mas  pesa- 
dO;  y  lo  ligero  arriba,  apartando  de  las  amuradas  y  caja 
de  la  bomba  y  escotilla  lo  que  recibiere  daiio  mojando- 
86;  arrnmar  la  piperia  con  sus  canteres,  porque  no  se 
salgan  y  al  mejor  tiempo  no  se  hallen  sin  bastimento. 
En  la  caja  de  las  bombas  no  se  ba  de  meter  nada,  llevan- 
dola  desembarazada  para  visitarla  de  ordinario,  y  cuan- 
do  cortare  algun  aparejo  6  vela,  ha  de  ser  con  sabiduria 
del  capitan ,  que  es  el  que  ha  de  dar  con  su  mision  al 
maestre,  a  quien  se  le  har&  notorio,  porque  no  entienda 
que  se  le  hace  fraude  en  la  hacienda  que  est4  a  su  car- 
go. Procnrara  que  la  jarcia  y  velas  de  respeto  vayan  bien 
acomodadas  en  parte  enjuta,  porque  si  hay  goteras, 
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cnando  las  hubiese  menester  las  hallara  podridas;  para 
cuyo  efeto  hara  que  se  haga  an  camarote  para  las  velas, 
pegado  al  rancho  de  Santa  Barbara,  entre  los  pantales 
del  alojamiento  de  la  infanteria,  parte  enjuta  donde  las 
pornd,  y  la  lona  de  respeto,  hilo  de  velas  y  otras  menu- 
dencias;  y  para  la  jarcia,  an  pafiol  en  proa  donde  vaya 
segura;  y  los  motones  y  poleas,  brea,  alqnitran,  clava- 
zon  y  otros  trastes  de  respeto,  para  qae  se  halle  a  mano 
cnando  se  pida.  Los  cables  ban  de  ir  en  parte  enjnta  qne 
no  haya  goteras ,  y  los  qne  tnviere  entalingados  en  sns 
anclas,  qne  ban  de  estar  forrados  los  anetes  para  qne  no 
se  corten.  Tern&n  los  otros  chicotes  dados  vnelta  &  nn 
bao  vacio  o  al  arbol  mayor  ^  para  qne  cnando  diere  fon- 
do,  si  la  nao  Uevare  mncha  furia  y  no  pndiesen  detener- 
la  con  bozas  y  media  bitnra,  que  Uevara  &  la  bita,  est^ 
por  lo  menos  segnro  cnando  fuere  &  saber  del  cbicote 
que  estd  amarrado,  por  haber  sucedido  muchas  voces  ir- 
se  el  cable  por  las  manos,  no  estando  amarrado ,  por  no 
poder  detener  el  navio.  Lo  mismo  har&  en  cuantos  diere 
fondo,  pues  no  le  cnesta  m&s  que  mandarlo,  y  aforrarlos 
muy  bien  en  el  escoben  y  roda  porque  no  se  corten,  y 
de  cuando  en  cnando  recorrer  sus  cables,  no  se  corten 
abajo ;  y  estando  en  parte  peligrosa  de  ratones,  azayar- 
los  con  pipas  6  masteleos.  Tener  cuidado  cada  dia  de  ir 
k  las  gavias  dos  voces  k  visitar  los  aparejos,  para  que  si 
se  rozaren  6  acortaren,  se  aforren;  y  ver  las  roldanas  y 
pernos  de  las  cabezas  de  los  arboles ,  para  que  si  estin 
gastadas  se  muden.  Hacer  que  el  guardian  baga  otro  tan» 
to,  y  estando  los  motones  y  poleas  broncos,  hacerles  mi«> 
rar  las  roldanas  y  pernos,  limpi&ndolas  y  ensebandolas 
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para  que  laboren  bien.  Sa  puesto  es  al  pie  del  arbol  ma- 
yor, para  oir  lo  que  manda  el  piloto  7  capitan,  para  que 
lo  haga  ejecutar  a  la  gente  de  mar.  De  noche  pondra  de 
^ardia  a  cada  una  de  las  escotas  de  gavia,  y  a  las  ma- 
yores,  y  a  las  drizas  de  gavia,  un  marinero  de  cuidado, 
para  que  si  el  tiempo  viniese  de  repente  las  largueu , 
alistando  y  zafando  todos  los  aparejos  de  dia,  poaiendo- 
loB  en  su  lugar,  para  que  el  marinero  acierte  con  ellos 
con  la  escuridad  de  la  noche.  Tendra  cuidado  de  salvar 
con  su  pito  4  la  capitana ,  almiranta  y  demas  navlos ,  & 
cada  uno  como  le  toca;  y  si  no  lo  pudiere  hacer  por  so- 
tavento,  sea  por  barlovento,  que  la  cortesia  por  cual- 
quiera  parte  es  buena.  Y  siendo  cerca  de  tierra,  llevar& 
dos  anclas  aseguradas  y  listas ,  para  si  se  ofreciere  dar 
fondo  de  repente. 


GUARDIAN. 


El  guardian  ha  de  ser  hombre  diligente ,  buen  mari- 
nero, cuidadoso  y  de  mucho  trabajo  :  preside  entre  los 
gmmetes  y  pajes ;  y  como  quien  lidia  con  gente  moza, 
ha  de  ser  algo  riguroso  en  castigarlos ,  porque  le  teman 
7  obedezcan.  Ha  de  ser  iiel  y  de  buena  razon ,  porque  le 
toca  andar  en  la  chalupa  del  galeon  d  tierra^  metiendo  y 
sacando  lo  que  se  embarca  y  desembarca  en  el ,  y  lo  en- 
trega  al  maestre  6  contramaestre.  Hacer  que  la  lancha 
ande  siempre  bien  esquifnda  de  buenos  remos  derechos, 
estruepos  y  toletes,  una  batea  6  vertedor  para  achicar  la 
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agua;  su  vela,  arbol  y  timon;  una  beta  y  arpeo  6  rezon, 
para  dar  fondo;  que  un  grumete  6  marinero  que  sea  de 
m^Dos  trabajo,  que  este  de  ordlnario  con  un  carretel  ha- 
ciendo  rebenques  para  amojelar  los  cables,  y  otras  nece- 
sidades  que  se  ofrecen ,  y  que  haya  doscientos  de  sobra 
para  que  jamas  falten.  Estos  se  bacen  de  las  filarcigas 
mejores  que  se  sacan  de  los  cables  que  no  son  de  servi- 
cio  por  estar  gastados ,  poniendolos  en  un  camarote  que 
ha  de  tener  de  proa  de  la  bita,  si  fuere  de  marcbante,  y 
en  el  de  guerra  en  el  pafiol  de  la  jarcia ,  porque  no  em- 
barace  la  artilleria.  Ha  de  procurar  se  alisten  todos  los 
cabos  antes  de  anocbecer,  poniendolos  en  su  lugar  para 
que  se  acierte  con  ellos  de  noche.  Yisitar  los  arboles  dos 
veces  al  dia  en  la  mar  ,  subiendo  a  las  gavias  para  yer 
si  corta  algun  aparejo.  Hacer  aforrar  y  limpiar  todas  las 
poleas  y  motones  que  no  laboraren  bien,  ensebandolas; 
y  las  contras  y  escotas  de  guia,  teniendolas  prevenidas, 
y  los  lienzos  y  agojas  para  remendar  las  velas.  T  cuan- 
do  se  diere  fondo,  procurar  que  sea  en  parte  limpia  y  des- 
embarazada  de  anclas,  porque  no  corten  los  cables,  afor- 
randolos  en  el  escoben  y  tajamar.  Qae  est^n  listas  las 
linternas  y  velas  de  sebo  para  si  fueren  menester  en  no- 
ches  tenebrosas.  Tener  cuidado  que  se  apague  el  fogon 
antes  de  anochecer,  y  que  el  galeon  est6  limpio  arriba  y 
abajo,  baciendo  trabajar  a  los  pajes  con  ayuda  de  algu- 
nos  grumetes.  Y  que  los  pajes  tengan  cordones  y  filar- 
cigas en  las  cintas  para  cuando  las  pidiese  el  marinero. 
Su  puesto  ordinario  es  en  el  Castillo  de  proa,  ejecutando 
lo  que  mand&re  el  piloto  y  contramaestre. 
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DESPENSBRO. 


El  despensero,  que  le  toca  el  repartir  los  bastimentos 
cada  dia  entre  lagente  de  mar  y  guerra  qae  Be  embarca- 
re  en  el  galeon,  ha  de  ser  de  mucha  confianza  j  safrido, 
oallado  y  cort6s;  que  como  ha  de  lidiar  con  tanta  gente, 
es  necesario  lo  sea  por  evitar  pesadumbres.  T6cale^  co- 
mo digo,  repartir  las  raciones  por  peso  y  medida  y  dando 
a  cada  uno  lo  que  manda  la  Instruccion  que  para  esto  le 
€ntrega  al  maestre  el  proveedor  de  la  armada;  y  cuan- 
do  Be  cercenare  por  falta  de  bastimento  y  se  estara  a  la 
que  diere  el  capitan  de  mar  con  acuerdo  del  de  infante- 
ria.  Ha  de  mirar  los  bastimentos  que  est&n  cercanos  & 
^orromperse,  para  que  se  gasten  los  primeros,  haciendo- 
lo  saber  al  capitan  para  que  lo  ordene ,  aunque  no  sea 
eonforme  &  la  Instruccion,  como  si  faere  pescado,  que  se 
gasta  cada  dia  de  came.  Fesar  y  medir  bien  lo  que  die- 
re,  sin  que  se  le  quite  al  soldado  ni  marinero  nada  de  lo 
que  le  toca.  Ha  de  saber  escribir,  para  si  diere  algunas 
raciones  adelantadas  6  las  dejare  alguno  en  la  escotilla, 
lo  ponga  por  memoria.  Tener  prevenidas  en  la  despensa 
las  linternas,  para  si  de  noche  hubiere  necesidad  de  ellas. 
Tocale  su  alojamiento  entre  la  gente  de  mar. 


184  DisQuisicioNES  nIuticas. 


ALGUACIL  DE   AGUA. 


El  alguacil  de  agua  ha  de  ser  muy  bnen  marinero^ 
porqae  en  falta  del  gaardianha  de  hacer  su  oficio,  7  le 
toca  de  derecho;  7  el  capitan  que  no  lo  hace ,  echando 
mano  de  otro,  no  cumple  con  su  obligacion,  7  es  qaitar- 
le  al  alguacil  lo  que  le  toca.  For  tanto ,  cuando  se  elige 
alguacil,  sea  tambien  marinero  que  pueda  ser  guardian 
7  contramaestre.  Tocale  repartir  el  agua  entre  la  gente 
de  mar  7  guerra  que  va  embarcada  en  el  galeon ,  que 
para  este  efecto  se  ha  de  poner  a  bordo,  en  la  parte  don- 
de  se  aprest&re  el  tal  navio,  haciendo  una  lista  de  toda. 
para  que  reciban  todos,  7  nadie  mas  de  lo  que  le  toca^ 
echandola  en  una  tina  a  boca  de  escotilla,  donde  la  reci- 
ban 7  yean  medir;  pero  toda  la  agua  que  se  hiciese  en 
el  discurso  del  viaje  hasta  volver  a  Espafia  tiene  obliga* 
cion  hacerla,  estando  en  parte  comoda  para  la  poder  ha-* 
eer,  dandole  los  grumetes  necesarios  que  le  a7uden. 


ESCRIBAKO. 


El  escribano  de  raciones  ha  de  ser  papelista  7  bnen 
escribano.  Ha  de  tener  cuenta  7  razon  en  un  libro  en- 
cuadernado  de  todo  el  bastimento ,  armas,  municionea 
que  recibe  el  maestre,  que  sera  como  cargo,  mediante  el 
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cnal  se  procure  la  satisfaccion  y  descargo  d^l.  Ha  de 
tener  una  lista  de  la  gente  de  mar,  nombre  por  nombre, 
7  otra  de  la  de  gaerra ,  para  darles  sa  raciou  ordinaria 
cada  dia ,  conforme  lo  dispone  la  Instruccion  qae  para 
ello  le  dio  el  proveedor  de  la  armada,  que  la  debe  pe- 
dir,  7  otra  al  teniente  de  la  artilleria  para  la  distribu- 
eion  de  la  polvora  7  municiones.  Todas  las  mafianas  se 
porna  &  boca  de  escotilla  en  la  cubierta  de  la  infanteria, 
que  es  el  puesto  donde  ha  de  tener  su  alojamiento  entre 
los  puntales  de  la  mediania  a  la  parte  de  proa,  7  alii  ira 
llamando  por  la  lista  toda  la  gente  de  infanteria  prime- 
ro,  estando  surta  la  nao  en  el  puerto ;  7  si  es  en  la  mar^ 
a  la  gente  demardella,  que  es  lo  que  se  acostumbra^ 
haciendo  sacar  a  boca  de  escotilla,  en  costales,  el  pan ;  7 
en  dos  tinas,  una  para  vino  7  otra  para  agua.  Ha  de  es-^ 
tar  la  posta  bajo  de  la  escotilla  a  un  marinero  para  que 
reciba  los  costales,  botijas  7  demas  cosas  en  que  se  echa 
la  racion ,  7  el  soldado  6  marinero  que  la  recibiere  esta- 
ra  arriba  mirando  si  se  le  pesa  7  mide  bien ,  7  no  se  ha 
de  consentir  que  nadie  baje  abajo^  por  excusar  los  latro- 
cinios  7  robos  que  ha7  en  los  bastimentos  ,  de  bajar  la» 
partes  4  recibillo  bajo  de  la  escotilla.  Ha  de  tomar  cada 
mes  carta  de  pago  del  capitan  de  infanteria  de  la  que 
diere  a  su  persona  7  soldados  ,  ansi  del  bastimento  co- 
mo  de  la  polvora  7  municiones,  nombrando  los  generos 
7  cantidad  que  diere.  Hase  de  hallar  presente  cuando  se 
abriesen  algunas  pipas  de  vino  7  vinagre ,  en  compania 
del  tonelero  7  persona  que  esta  por  el  capitan  de  mar, 
para  que  se  vea  la  merma  que  tuvieren  ,  7  al  cabo  del 
yiaje  hacer  una  memoria  6  certificacion,  7  la  firmaran 
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dicho  capitan,  tonelero  j  escribanO;  para  que  al  maes- 
tre  se  le  reciban  en  cuenta.  Si  algun  bastimento  esta- 
viese  k  pique  de  dafiarse^  procurar  Be  gaste  lo  primero; 
7  si  estuviere  podrido  y  de  niugun  servicio ,  avisar  al 
veedor  de  la  armada,  estando  a  mano ,  para  que  lo  vea 
7  pese  7  se  eche  4  la  mar ;  pero  si  estuviere  ausente ,  se 
podra  pesar  en  su  presencia  7  la  de  los  capitanes  de  mar 
7  guerra,  7  echar  &  la  mar,  porque  el  mal  olor  no  infi- 
cione  la  gente.  Llegando  en  tierra,  debe  el  tal  escribano 
acudir  k  los  oficios  de  la  Yeedoria  7  Contaduria  de  la 
armada,  k  cargar  todos  los  papeles  7  cartas  de  pago  que 
hubiese  tornado ,  para  que  en  ellos  se  cargue  a  cada  uno 
lo  que  le  toca,  7  a7udara  al  maestre  k  entregar  lo  que 
hubiera  sobrado.  Ternd  libros  6  listas  de  la  gente  de  mar 
7guerra  que  va  embarcada,  cada  uno  de  por  si,  con  los 
nombres  de  cada  uno,  filiacion,  naturaleza,  sefias  7  edad, 
para  acudir  con  ellas  cuando  se  tom&re  muestra  por  los 
oficiales  del  sueldo ,  7  en  ellas  notara  las  bajas  7  altas 
que  hubiere.  Y  si  alguno  muriere  en  la  mar,  notara  en 
6u  asiento  el  dia  •  mes  7  afio,  para  que  desde  dicho  dia 
se  le  haga  baja  del  sueldo  7  racion,  en  que  dar4  noticia 
k  los  oficiales  del  sueldo  para  que  lo  notenen  sas  listas. 
Si  alguno  enfermdre,  procurar  que  haga  testameuto;  7 
6i  muriere,  hacer  inventario  en  presencia  del  capellan; 
7  lo  que  dejare,  si  no  es  mas  que  vestidos  7  otras  cosas 
del  adorno  de  su  persona,  venderlo  7  con  asistencia  del 
capellan,  el  cual  lo  ha  de  distribuir  por  su  alma  dicien- 
dolo  de  mi6a8;7  si^^do  cantidad,  repartir  parte  de  ello 
en  conventos  de  frailes ,  para  que  digan  con  mds  bre- 
vedad. 
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CAPELLAN. 


EI  capellan  es  la  plaza  m^s  importaDte  para  la  salud 
de  las  almas  :  ha  de  ser  ordenado  de  6rden  sacro ,  letra- 
do,  bnen  criatiano,  caritativo ,  amigo  de  acadir  al  reme- 
dio  de  las  necesidades  del  projimo.  Dira  misa,  si  llevare 
ornamentos,  todos  los  dias  que  el  tiempo  diere  lugar; 
visitara  los  enfermos  dos  veces  al  dia,  7  hard  que  el  ci«- 
mjanohaga  lo  mismo,  7  que  les  recete  las  medicinas; 
que  se  le  de  al  enfermo  la  racion  de  dieta  que  le  tocare, 
7  que  se  la  guise  un  grumete  que  para  este  efecto  se  le 
ha  de  dar ,  en  un  pucherillo  que  se  le  de  k  sus  horas ;  7 
si  pasare  adelante  la  enfermedad ,  confesara  al  enfermo 
7  dar&  los  sacramentos,  si  llev&re  recado  para  ello; 
acompaiiarale,  consolandole  7  animandole  hastaquemue- 
ra.  Hacer  que  haga  su  testamento,  7  lo  que  dej&re,  har& 
inventario  ante  escribano ,  con  acuerdo  del  capitan  de 
mar,  si  fuere  marinero;  7  si  soldado,  del  alferez.  Hara 
que  en  saliendo  &  la  mar  se  coniiesen  7  comulguen  todos 
los  que  fneren  en  el  galeon.  En  las  ocasiones  de  pelea 
ha  de  eetar  en  la  boca  de  la  escotilla  con  el  cirujano  7 
barbero  para  confesar  los  heridos,  7  los  que  no  tuvierea 
remedio  los  absolvera.  Las  dietas  que  se  cmbarcaren  pa* 
ra  los  enfermos  se  han  de  distribuir  con  su  interven- 
cion,  teniendo  un  camarote  donde  guardar  las  pasas,  al- 
mendras,  azucar  7  bizcocho  bianco,  para  que  no  se  gas- 
te  en  otras  cosas,  como  se  hace  de  ordinario.  Acabado  el 
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viaje,  data  al  maestre  certificacion  en  verba  sacerdotis  de 
lo  que  se  hubiere  gastado,  para  que  se  le  reciba  en  cnen- 
ta.  Todas  las  tardea  dira  la  salve ,  y  algunas ,  las  leta- 
nias,  Su  alojamiento  es  bajo  del  alcdzar,  6  en  el  rancbo 
de  Santa  Barbara  entre  los  artilleros ,  si  es  capellan  del 
galeon ;  y  si  es  de  la  infanteria,  entre  ella  en  su  aloja- 
miento. 


CIRUJANO. 


El  cirujano  es  muy  necesario  en  navios  de  armada, 
por  las  ocasiones  que  bay  de  enfermedades  y  pelea :  ha 
de  ser  examinado  y  que  sea  latino ,  porque  ba  de  servir 
de  medico  y  cirujano;  buen  cristiano,  caritativo,  diligen- 
te,  y  no  perezoso  para  acudir  con  puntualidad  k  las  ne- 
cesidades  de  sus  compaQeros.  Terna  toda  la  berramienta 
necesaria  para  curar  de  cirugia,  aserrar^  y  cortar  brazos* 
y  piernas,  muy  limpia,  acicalada.  En  tierra  acudira  al 
protomedico  y  administrador  del  bospital,  para  que  en 
la  area  de  las  medicinas  metan  todas  las  necesarias,  bue- 
nas  y  frescas,  visitandolas  ^1  para  que  vayan  k  su  satis-* 
faccioD.  Que  metan  jeringas,  ventosas,  cazos  para  cocer 
y  calentar  las  medicinas,  y  oUas  para  guisar  4  los  enfer- 
mos  su  comida,  y  almendradas  6  urdiates,  y  almidones 
para  su  salud,  y  advertir  al  capellan  lo  que  ban  de  co- 
mer los  enfermos  para  que  lo  mande  adrezar.  Hase  de 
ballar  en  las  ocasiones  de  pelea  a  boca  de  escotilla  con 
el  capellan  y  otros  ayudantes ,  donde  se  le  traeran  los 
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heridos  para  qae  los  cure.  En  Ian  enfermedades  ordina- 
Tiasvisitara  dos  veces  los  enfermos  7  aplicar&  las  medi* 
cinas  ordinarias  conforme  su  enfermedad.  Si  no  llevare 
barbero  que  le  ayude ,  hard  coger  las  ayudas  y  las  dara, 
y  todas  las  Sangrias  necesarias.  Afeitara ,  asi  &  la  gente 
de  mar  como  de  gnerra,  los  caales,  caando  les  pagaen^ 
dan  al  barbero  dos  reales  cada  uno ,  para  aynda  de  com- 
prar  y  aderezar  su  herramienta.  Sa  alojamiento  es  cerca 
de  las  cajas  de  las  medicinas,  que  de  ordinario  van  i  bo- 
ca  de  escotilla^  entre  la  infanteria. 


CARPINTERO. 


£1  carpintero  6  carpinteros  del  galeon  ban  de  haber 
trabajado  en  fabricas  de  navios;  ha  de  ser  buen  marine- 
ro,  para  que  en  la  mar  suba  a  las  gavias  6  masteleos  & 
hacer  cualquier  obra ,  que  de  no  serlo  ,  no  podria  obrar 
arriba.  Ha  de  saber  hacer  las  cosas  que  se  ofrecieren,  co<- 
mo  drboles,  vergas,  echar  calceses  y  chapuces ,  baos  de 
gavia,  roldanas  y  cuadernales^  chalupa  y  otras  cosas  ne- 
cesarias al  galeon.  Tiene  obligacion  de  hacer  cuanto  se 
ofreciere  en  la  mar  en  61 ,  y  en  tierra  tambien ,  siendo 
obra  de  poca  consideracion,  como  adrezar  la  chalupa  y 
algunos  remiendos  en  el  galeon;  pero  si  la  obra  es  de 
mucho  trabajo,  le  han  de  dar  carpinteros  que  le  ayuden. 
Adriertase  que  por  estas  cosas  no  se  le  paga  nada,  por 
estar  ganando  sueldo  y  racion  de  S.  M. ;  pero  si  trabaja- 
re  eu  la  carena  u  otras  obras  de  la  maestranza^  entre  ofi- 
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ciales  de  faera ,  se  le  ha  de  dar  la  mitad  del  jornal  qne 
gana  el  forastero ,  como  se  acostumbra  en  la  armada 
Eeal.  Terna  bu  herramienta  toda,  como  cuatro  hachas 
aceradas  y  encabadas,  dos  azuelas ,  un  martillo  grande, 
dos  pequeiios,  un  taladro,  barrena  grande  para  pernos, 
un  medio  taladro,  dos  barrenas  de  costado,  otraa  dos  de 
medio  costado,  seis  peqaefias  de  escora  j  barrote  j  tilla- 
do.  Una  sierra  grande  de  dos  manos,  otra  de  una  mano, 
almagre ,  liflas  de  lana,  cuatro  escoplos ,  dos  gubias.  Si^ 
alojamiento  es  entre  la  gente  de  mar,  y  en  las  ocasionea 
de  pelea  le  toca  estar  debajo  de  cubierta,  atajar  los  bala- 
zos  que  diere  el  enemigo. 


GALAFATE. 


El  galafate  ha  de  ser  marinero  y  cuidadoso  en  las  co- 
sas  de  su  profesion.  Ha  de  tener  guarnidas  las  bombas^ 
y  para  cada  una  dos  fierros  de  zunchos  y  tres  de  made- 
ra,  otros  tres  morteros  con  guimbalete;  hacer  que  se 
embarquen  dos  aserradas  de  cuero  curtido  para  ellas^ 
seis  mil  tachuelas,  diez  mil  estoperoles.  Su  herramienta 
ordinaria  es  un  mallo  de  meter ,  dos  de  recorrer,  tre^ 
fierros  de  cortar  y  seis  de  galafatear ,  dos  magajos ,  una 
sierra  de  mano,  cuatro  martillos,  dos  grandes  y  dos  pe- 
queilos;  dos  hachas  y  una  azuela,  un  juego  de  barrehaa 
de  toda  suerte.  Su  obligacion  es  recorrer  las  cubiertas  j 
altos  por  donde  hay  goteras;  ha  de  adrezar  la  lancha  y 
chalupa  cuando  se  lo  ordene  el  capitan.  Si  trabaj&re  en 
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carena,  le  han  de  dar  de  jornal  la  mitad  de  lo  qae  gana 
nn  oficial  de  la  tierra  donde  trabajare.  Todas  las  noches 
7  dias  por  bus  caartos  visitara  la  caja  de  la  bomba;  7  si 
hubiere  agna,  la  hara  achicar ;  pero  que  la  ha7a  qae  no 
la  ha7a,  ha  de  ir  al  capitan  7  piloto  7  decir  lo  que  ha7y 
para  que  entiendan  que  no  se  descuida  7  cumple  con  su 
obligacion.  En  las  ocasiones  de  pelea  ha  de  estar  abajo 
de  cubierta  &  tapar  balazos  que  diere  el  enemigo.  Su  alo- 
jamiento  es  entre  la  gente  de  mar. 


BUZO. 


El  buzo  es  de  mucha  importancia  en  una  nao  ,  pues 
mediante  su  resuello  va  abajo  7  recorre  por  debajo  del 
agua  todo  el  galeon  7  busca  por  d5nde  la  hace ,  con  que 
se  repara  la  que  suele  hacer,  7  muchos  navios  se  salvan, 
que^  si  no  Uevasen  buzo,  se  quedarian  en  la  mar.  Es  for- 
zoso  que  sea  marinero;  precisamente  ha  de  saber  nadar. 
Su  herramienta  es  un  cuchillo  fifero^  con  que  tienta  las 
costuras ;  una  macetilla  pequeQa  de  pino  de  cinco  libras, 
poco  mas  6  menos,  con  un  cabo  corto  de  madera,  con  que 
galafatea  las  costuras  7  clava  estoperoles  con  planchas 
de  plomo.  Su  obligacion  es  tomar  por  defuera  alguna 
agua  grande  que  se  descalza  &  su  galeon  u  otro  de  la 
armada;  7  aunque  su  trabajo  no  se  le  paga  por  entero, 
siempre  se  le  da  un  pedazo ;  pero  si  es  de  mercader,  le 
pagan  mu7  bien.  Su  alojamiento  es  entre  la  gente  de 
mar.  En  las  ocasiones  de  pelea  ha  de  estar  bajo  de  cu- 
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bierta  ayudando  k  tapar  balazos  que  diere  el  enemigo; 
pero  apartandose  de  61,  ha  de  ir  por  fuera  i  taparlos  to- 
dos,  galafateandolos  y  echando  planchas  de  plomo  con 
exxs  estoperoles. 


TROMPETA. 


El  trompeta  es  necesario  en  navio  de  gnerra,  y  con  su 
instrumento  anima  k  los  amigos  y  amedrenta  a  los  ene- 
migos.  Su  pnesto  es  en  la  popa,  cerca  del  farol;  su  obli- 
gacion ,  tocar  todas  las  mailanas  y  tardes ;  y  cuando  vi- 
niere  d  salvar  otro  navio,  hacerle  fiesta  despuea  de  ha- 
berle  salvado.  Este  g^nero  de  gente  de  ordinario  son 
xnarineros. 


CONDESTABLE. 


El  condestable  importa  mucho  que  sea  marinero,  7 
tan  to,  que  ha  de  tener  partes  y  capacidad  para  ser  con- 
tramaestre,  6  que  lo  haya  sido ,  para  que  en  todas  las 
ocasiones  de  tormenta  sea  el  primero,  con  sus  artilleros, 
a  las  faenas,  que  como  los  eligen  y  dan  estas  plazas  por 
aventajados  marineros,  vale  uno  por  cuatro ;  y  asi  con- 
viene  que  lo  sea  para  que  acuda  con  aficion.  Ha  de  sa- 
ber recoDOcer  la  artilleria,  si  esta  con  el  refuerzo  nece- 
sario; cortar  cartuchos  y  cucharas  de  cobrepara  cargarlas; 
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saber  la  cantidad  de  polvora  que  toca  a  cada  pieza,  y  ha 
de  hacer  vitolafi  de  todos  loa  calibos  de  su  artilleria;  sa- 
'Cando  el  viento  para  escoger  por  ellas  las  balas  de  cada 
una  y  poniendolas  en  una  caja  que  se  pone  al  pie  del  ur- 
bol  mayor,  con  tantos  repartimientos  como  tiene  calibos 
«a  artilleria ,  para  en  las  ocasiones  de  pelea  que  no  se 
tome  una  por  otra.  En  tierra,  solicitar  al  teniente  de  la 
artilleria  que  se  la  de  buena ,  yveinte  balas  por  lo  m6- 
nos  para  cada  pieza,  y  otros  tantos  cartuchos ;  ana  cu-, 
reiia  con  cuatro  ruedas ,  cuatro  arandelas,  cuatro  sotro- 
20S,  tres  cuiias,  una  solera,  dos  palanquines  con  sus 
motoues,  un  braguero,  un  cargador  6  cucbara  de  cobte 
con  su  asta;  un  atacador  de  cabo,  y  en  la  otra  punta  una 
lanada ;  seis  sacatrapos  para  todas  las  piezas ,  con  sus 
.  astas;  tres  quintales  de  polvora  para  cada  una,  inclusa 
la  necesaria  para  la  infanteria;  seis  palanquetas  y  enra- 
madas  y  de  cadena;  tres  sistemas  de  dados;  medio  quin* 
tal  de  cuerda,  iuclusa  la  necesaria  para  la  infanteria;  un 
pi6  de  cabra  de  fierro ;  cuatro  espeques  de  madera ;  me- 
dio quintal  de  jarcia  vieja  para  tacos ;  un  guarda-cartu- 
-choB  de  hoja  de  lata;  un  taco  de  madera  para  tomar  ba- 
lazos;  tres  quintales  de  plomo  en  hoja  para  tapar 
balazos  y  los  fogones  de  las  piezas;  cincuenta  tablas  de 
corcho  para  meter  y  sacar  la  artilleria;  diez  quiutales  de 
Jarcia  para  de  respeto;  una  arroba  de  sebo  para  ensebar 
los  ejes;  hilo  y  agujas  de  coser  cartuchos,  media  libra;  y 
cincuenta  agujas  y  dos  libras  de  hilo  de  velas  para  atar 
las  bocas  dellos;  cuatro  [embudos  de  hoja  para  henchir- 
los;cien  cbabetas  para  las  chapas  de  fierro  de  los  mu- 
fiones. 

13 
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En  salieDdo  a  la  mar,  debe  repartir  sas  artilleros  en 
dos  cuartos ,  por  mitad ,  sin  ecetar  ni  reservar  a  nadie: 
los  que  faeren  timoneroH ,  al  timon ,  para  que  por  bus 
cuartos  gobiernen  desde  la  oracion  hasta  que  en  la  ma- 
Hana  saiga  el  sol;  j  los  que  no  saben  gobernar,  al  bota- 
fuego,  que  es  en  el  fogon,  donde  terna  desde  prima  no- 
che  hasta  el  alba  dos  botafuegos  encendidos  j  cualaro 
apagados,  para  si  se  ofreciese  encendellos  de  repente,  y 
con  su  cbifle  6  cuerno  de  polvora  en  la  cinta,  estard  de 
posta  su  cuarto.  Ha  de  seiialar  &  cada  artillero  su  pie- 
za  para  que  la  tenga  reconocida,  y  como  instrumento  con 
que  ha  de  pelear,  en  Uegando  la  ocasion,  la  tenga  lista. 
Que  haya  una  chillera  en  la  cubierta,  cerca  de  cada  pie- 
ZBj  capaz  de  caber  seis  balas  rasas  y  una  palanqueta  6  de 
cadena^  y  pegado  en  el  costado  del  galeon,  encima  de  la 
pieza,  el  calibo  de  cada  una.  Que  se  ponga  un  pedazo  de 
plomoen  el  fogon  que  le  tape,  atado  con  una  fil&rciga,  y 
la  boca  con  otra,  una  tapa  de  corcho  para  que  no  se  en- 
tre  la  agua  del  cielo  ni  de  la  mar  y  se  moje  la  polvora  : 
ha  de  ser  muy  justa  y  que  este  ensebada  por  los  lados. 
En  las  ocasiones  de  pelea^  acudir  a  los  capitanes  de  in- 
fanteria  y  mar  le  den  alguna  gente  para  que  ayuden  & 
los  artilleros ,  que  por  lo  menos  ban  de  ser  dos.  Si  se 
peleare  por  un  lado ,  que  los  del  otro  ayuden  k  los  que 
estuvieren  m48  cerca,  por  manera  que  nadie  est6  ocioao. 
En  caso  semejante  no  permitira  que  el  artillero  haga  ti- 
ro en  yacio,  procurando  que  haga  buena  punteria,  y  de 
cerca ,  que  para  rendir  un  navio  asf  ha  de  ser ,  y  no  de 
l^jos ;  y  es  mas  que  cierto  qne  los  que  pelean  de  l^jos 
lo  hacen  de  cumplimiento,  gastando  la  polvora  inconsi- 
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deradamente.  No  se  ha  de  disparar  al  enemigo  hasta  que 
este  muy  cerca,  sino  cuando  anda  m&s  qne  el  nueatro 
para  desarbolarle.  Ha  de  andar  mny  listo  j  diligente^ 
acudiendo  &  nna  j  otra  parte ,  procarando  hallarse  en 
cada  pieza  caando  se  haya  de  disparar^  por  si  Ueva  bne- 
Ba  punteria.  Teni&  coidado  de  hacer  refrescar  con  yina- 
gre  la  artilleria  de  tres  tiros  adelante,  porqne  no  rerien- 
te;  7  caando  no  se  padiere  rendir  al  enemigo ,  estando 
bordo  k  bordo^  procurar  echarle  a  fondo  con  palanqne* 
tas  6  pids  de  cabra.  Debe  procurar  se  le  den  algunos 
instrumentoB  de  fuego  para  echar  al  enemigo,  particu- 
lannente  granadas ,  alcancias,  bombas  j  otros,  que  aun- 
que  no  les  peguen  faego,  le  amedrentan;  y  caso  qne  no 
se  los  den ,  los  procure  hacer  con  la  polvora  del  galeon 
7  algunos  adherentes  que  comprara,  que  en  el  discurso 
del  viaje  no  faltara  ocasion  en  que  se  haga,  pagado  de  lo 
que  en  esta  parte  gastare.  De  noche  no  consentird  que 
nadie  duerma  en  su  rancho,  sino  encima  de  cubierta  con 
BUS  capoteSy  por  estar  mas  k  mano  si  se  ofreciese  de  acn- 
dir  a  las  velas  7  aparejo,  porque  es  caso  infame  que  el 
artillero  ni  marinero  duerman  estando  en  la  mar  debajo 
de  cubierta,  no  estando  con  justo  impedimento  de  enfer- 
medad  u  otro  accidente.  Su  alojamiento  es  en  el  rancho 
que  Uaman  de  Santa  Barbara ,  en  la  cubierta  del  aloja- 
xDiento  de  la  infanteria,  desde  la  mesana  a  popa,  donde 
86  ataja  con  tablas  para  que  nadie  entre  ni  duerma  en 
el  sin  licencia  suya.  Tiene  superioridad  sobre  los  artille- 
ros  para  ordenarles  en  cosas  de  su  oficio,  y  al  descuida- 
do  ^  inobediente  le  puede  prender  en  la  bandera  y  dan- 
do  al  capitan  de  mar  parte,  Uegando  donde  estuviere. 
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ABTILLEROS. 


Los  artilleros,  todos  en  general,  y  cada  uno  en  espe- 
cial, deben  acudir  d  embarcar  la  artilleria  en  su  galeon, 
encabalgarla  en  sus  cajas,  bien  ensebados  los  ejes,  y 
ponerlas  en  sns  portas  y  arrizarlas  con  snspalanqninesy 
bragneros;  y  en  saliendo  &  la  mar,  reconocer  cada  nno  la 
qne  le  toc&re,  y  poner  cerca  della  &  recado  d  las  latas  de 
la  cubierta,  su  cachara  6  cargador ,  atacador ,  lanada  y 
sacatrapos,  y  ponerle  una  corcha  en  la  boca  may  josta 
con  un  cordon  qne  pase  por  medio  della ,  y  el  otro  cabo 
atado  a  la  joya  de  la  pieza ,  para  qne  en  destapandola  no 
se  caiga  a  la  mar,  y  en  el  fogon  nn  tapon  de  estopas  con 
sebo  y  nn  pedazo  de  plancba  de  plomo  para  taparle, 
atada  con  un  cordon  a  la  cnlata  della.  Meter  en  ana 
chillera,  que  ha  de  estar  cerca  de  la  pieza,  seis  balas  ra- 
sas de  su  calibo;  una  palanqueta  o  bala  de  cadena,  para 
que  esten  prestas ;  poner  encima  de  la  pieza  un  pedazo 
de  olona,  clavado  con  tachuelas,  y  con  tinta  6  almagre 
sefialar  en  guarismo  el  calibo  6  libras  de  bala  que  lira. 
De  ocho  4  ocho  dias  desarrizarla  y  estirar  los  palanqni* 
nes  y  braguero,  para  que  al  tiempo  de  la  ocasion  no  es- 
t6n  broncos ,  y  que  se  limpie  y  saque  la  suciedad  que 
estuviere  debajo  della.  Cuando  peledre  con  el  enemigo, 
hdgalo  con  desenfado  y  no  se  d6  priesa  en  disparar  al 
largo,  sino  dejarle  Uegar  muy  cerca,  por  manera  que  no 
se  yerre  tiro,  haciendo  toda  buena  punteria.  Cuando 
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le  tocare  cualquiera  de  las  guardias ,  asi  del  botafuego 
como  del  timoD^  estar  con  vigilancia  y  cuidado,  y  de  or- 
dinario  acadir  &  ayudar  a  los  marineros,  particalarmen- 
te  en  las  ocasiones  de  tormenia,  que  es  obligacion  pre- 
cisa  ayudar  a  los  de  su  profesion,  pues  por  ser  uno  de 
los  buenos  della,  se  le  dio  plaza  de  artillero  con  dos  du- 
cados  de  ventaja.  Hay  algunos  bachilleres  que  tienen 
entendido  que  en  siendo  artilleros  no  les  pueden  man- 
dar  nada,  ni  estan  sujetos  al  capitan  general  de  la  arma- 
da, ni  deben  de  acudir  sino  a  su  artilleria;  pues  ban  en- 
tendido mal,  porque  el  Capitan  General  es  sobre  todos, 
y  los  artilleros  y  condestable  van  a  orden  del  capitan  de 
mar  del  galeon  donde  se  embarcaren,  no  yendo  embar- 
cado  en  61  el  teniente  general  de  la  artilleria ,  y  debe 
acudir  en  el  puerto  d  amarrar  y  desamarrar  el  galeon,  y 
en  la  mar  a  todas  las  faenas  que  se  ofrecieren.  Los  que 
se  precian  de  buenos  y  honrados  marineros  no  rehusan 
en  acudir  k  caanto  he  dicho;  antes  se  ofrecen  ellos  4  acu- 
dir sin  llamarlos.  Los  que  reparan  son  los  haraganes  y 
raines  marineros,  y  que  por  favor,  sin  partes  y  suficien- 
cia,  alcanzaron  el  puesto  de  artilleros,  d  quienes  acon- 
sejo  que  trabajen  y  acudan  con  cuidado  y  vigilancia  a  sus 
obligaciones  y  a  las  faenas  de  las  cosas  de  la  mar,  con 
que  los  capitanes  y  generales  echaran  mano  dellos  para 
^aardianes,  contramaestre,  maeses  de  jarcia  y  capitanes 
de  mar,  y  sirviendo  y  aguardando  pasaran  &  puestos  de 
generales  y  almirantes,  que  pudiera  yo  nombrar  mds  de 
doce  que  caminaron  por  este  camino,  y  con  trabajo  y  des- 
velo  ocuparon  semejantes  puestos.  Su  alojamiento  es  en 
el  rancho  de  Santa  Barbara,  con  el  condestable. 
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MABINEROS. 


Lob  marineros,  y  caalqniera  dellos,  para  saber  con 
perfeccioD  este  arte  tan  dificnltoso ,  estd  obligado  a  saber 
sacar  las  lunas  j  mareas,  para  que  sepa  cuando  ha  de 
entrar  y  salir  de  los  pnertos  que  tienen  barras ,  porque, 
de  no  saberlo,  entendiendo  que  va  en  busca  dellas  con 
marea,  va  con  su  gente  k  gran  riesgo  de  ahogarse.  Saber 
guarnir  cnalquier  aparejo  que  fuese  menester  hacerse  en 
la  gavia  6  en  el  tope ,  por  manera  que  cuando  falte  y  sa- 
bido  el  aparejo  que  es,  lo  haga  sin  que  los  oficiales  ten- 
gan  necesidad  de  advertirselo.  Lo  mismo  cuando  fuese 
necesario  guarnir  una  c&bria  para  arbolar  y  desarbolar^ 
encapillar  la  jarcia  y  desencapillarla,  aferrar  y  largar 
las  yelas  de  gavia ,  mayores  y  cebadera.  Tomar  un  timon 
y  gobernar  con  ^1  donde  el  piloto  le  mandare,  sin  dar 
guiiiada;  conocer  todos  los  cabos  del  galeon  por  sus 
uombres  y  efectos ,  y  el  puesto  que  tieue  cada  uuo  para 
acudir  a  61  cuando  fuese  necesario ;  arrumar  y  estivar  el 
galeon  y  las  mercaderias  6  bastimentos  que  se  metieren 
en  el;  coser  las  yelas  y  cortallas;  alquitranar  las  jarcias 
y  cables ;  y  si  supiere  cartear  y  pesar  el  sol,  como  es 
justo  que  todos  lo  sepan,  aspirando  &  pasar  adelante  y 
ser  de  los  primeros  de  su  profesiou;  seri  consumado 
marinero  y  estimado  del  capitan  del  galeon.  Debe  acudir 
a  todas  las  faenas  que  se  ofrecieren  en  61 ,  y  en  el  puerto 
amarrar  y  desamarrarle ,  aforrar  los  cables  en  los  esco- 
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benes  y  tajamar ;  j  fnera  agayarle  con  pipas  6  mafiteleos, 
eetando  en  parte  Bospechosa  de  ratones^  para  qne  los 
cables  no  caigan  sobre  ellos  y  no  se  corten ;  anetar  los 
anetes  de  las  ancoras;  en  la  mar,  alargar  y  aferrar  las 
velas  y  y  de  noche ,  haciendo  sns  gnardias  por  sns  cuartos. 
En  esta  parte  se  ha  de  preciar  de  muy  vigilante  y  cnida- 
doso,  sin  que  por  ningun  caso  le  coja  el  suefio  y  se  dner- 
ma ,  que  demas  de  ser  caso  infame  y  que  puede  ser  cas- 
tigado  severamente ,  se  terni  por  hombre  sin  honra  y 
que  hace  poca  estimacion  de  su  vida,  Uevandola  &  tanto 
riesgo.  T  cuantos  por  no  hacer  buena  guardia  se  ban 
perdido  y  ahogado,  asi  en  bajos  y  costas,  como  anegado 
con  hnracanes,  tumbandolos ;  y  otros  rompiendoles  los 
irboles,  que  es  los  que  mejor  ban  librado;  y  otros,  por 
hacerla  buena,  se  ban  salvado  viendo  la  tierra  6  bajo  y 
gnard&ndose  d^l  y  aferrando  sus  velas  en  tiempo  por  los 
agnaoeros  y  buracanes.  La  guardia  es  tres  boras ;  estas 
es  juste  se  velen,  pues  va  la  vida ,  puesto  que  en  el  resto 
de  la  nocbe  bay  basta  tiempo  para  dormir  y  el  dia  si- 
guiente  que  velan  todos.  Y  para  no  dormir  conviene  que 
se  paseen  sin  asentarse,  que  si  lo  bacen,  facil  serd  venir 
el  sueiio.  Mirar  b&cia  la  proa,  que  es  por  donde  ba  de  ir 
el  bajo  6  tierra  que  le  puede  daiiar,  y  por  barlovento  el 
agaacero,  y  advertir  al  piloto  6  contramaestre  para  que 
ordenen  lo  que  convenga.  Si  Uegase  la  ocasion  de  pelear, 
sera  animoso,  ayudando  con  obras  a  sus  compaiieros,  & 
rates  al  aparejo,  otros  a  la  artilleria,  si  le  mandasen 
acudir  a  ella,  y  otros  al  mosquete,  y  con  palabras  esfor- 
2&ndolos  y  anim&ndolos  a  que  peleen ,  y  no  se  rindan 
faasta  no  poder  mas,  con  que  ser&  estimado  y  alabado  de 
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todos  y  de  los  enemigos  con  qaien  pelease,  y  si  se  rinde 
como  gallina,  sera  abatido  de  todos.  Por  ningun  casa 
ha  de  andar  sin  cuchillo,  cosa  de  tan  poco  valor  7  que 
tanto  sirve,  pues  &  las  veces^  por  falta  del  7  no  tener 
con  que  cortar  una  filarciga,  cordon  6  rebeuqne,  est^  el 
navio  por  perderse,  6  por  lo  menos  Uevarse  el  viento  las- 
velas.  Su  alojamiento  es^  si  hay  alcazar,  debajo  del,  j 
no  le  habiendo,  entre  cubiertas,  del  4rbol  mayor  d  popa* 


ORUMETES. 


Los  grumetes  han  de  tener  persona  y  fuerzas,  y  de 
edad  de  diez  y  ocho  a  veinte  ailos.  En  primer  lugar,  han 
de  saber  bogar  un  remo  en  la  chalupa  0  batel;  hacer  es- 
truepos  y  toletes  6  escalamos ;  subir  &  la  gavia  6  juane- 
tes,  cebadera  y  mesana  k  alargarlas  y  aferrarlas ;  torcer 
en  el  carretel  y  colchar  rebenques  y  saalas  para  amojelar 
los  cables  caando  se  zarpan,  y  para  otros  efectos  ordina- 
ries. Han  de  conocer  todos  los  aparejos  del  galeon  por 
sus  nombres ,  y  el  puesto  en  que  estdn  y  para  acudir  de 
noche  &  obrar  con  ellos.  Desembarazarlos  y  zafarlos  & 
las  tardes,  para  que  lo  esten  de  noche,  poniendolos  en  sq 
lugar  cada  uno.  Saber  tomar  agua  en  la  bomba,  achi- 
carla  cuando  se  ofrezca,  amarrar  el  batel  por  la  popa  con 
buena  yuelta  y  cabo,  porque  no  se  largue  y  pierda.  Haa 
de  andar  de  ordinario  ceiiidos  con  sendos  rebenques  para 
que  se  valgan  del  en  casos  necesarios.  Precisamente  h& 
de  traer  cada  uno  un  cuchillo  en  la  cinta,  con  su  vaina^ 
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para  cortar  cualqaier  cabo,  fildrciga  j  cordon  que  sea 
BecesariOy  asi  en  la  gavia  como  en  la  cubierta,  y  al  que 
no'Je  trujere,  le  castigue  el  Guardian,  6  se  le  compre  por 
cuenta  del  sueldo  que  ganaae,  porque  es  tan  necesario 
como  el  comer.  Uno  dellos  ha  de  tener  a  su  cargo  el  en- 
cender  la  bitacora  donde  va  la  aguja  de  marear,  y  poner 
recaudo  en  ella,  asi  aceitey  torcidas  en  el  candil,  cuando 
86  alumbra  con  aceite,  como  de  velas  de  sebo,  alumbran- 
dose  con  ellas.  Otro  grumete  le  teroa  de  Uevar  luz  con 
sa  linterna  y  vela  de  sebo  al  farol  para  cuando  fuese  ne- 
cesario encenderle,  y  en  las  ocasiones  de  pelea  acudirdn 
donde  los  repartiere  su  capitan,  que  de  ordinario  es  a  las 
velas,  y  parte  a  la  artilleria.  Su  alojamiento  es  entre  la 
gente  de  mar  y  castillo  de  proa,  si  lo  hubiere. 


PAJES. 


Los  pajes  son  muchachos  desde  trece  &  diez  y  siete 
aiios :  su  obligacion  y  ejercicio  es  ,  en  las  maflanas,  can- 
tar  los  buenos  dias,  y  a  la  tarde,  despues  de  anocbecido, 
las  buenas  noches.  A  boca  de  noche,  la  oracion,  encomen- 
dando  en  ella  &  las  animas  del  purgatorio  para  que  recen 
nn  Pater  noster  y  Ave  Maria.  Barrer  todas  las  tardes  y 
mafianas  las  cubiertas  y  alojamientos  de  la  infanteria. 
Hacer  filarcigas  y  cordones,  y  traerlos  en  las  cintas  para 
cuando  los  pidieren  los  marineros.  A  boca  de  noche,  traer 
en  una  linterna  lumbre  a  la  bit&cora  para  que  el  timonero 
7  piloto  vean  la  aguja  dc  marear,  y  otros  ejercicios  de  la 
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naO;  con  que  se  van  criando  marineros,  y  en  las  ooasio- 
nes  de  pelea  acuden  a  dar  caerdas  encendidas  k  la  infan- 
teria,  de  las  que  estdn  en  las  tinas,  qae  para  este  efecto 
6e  ponen  en  casos  semejantes. 

V. — Muy  por  menor  me  ha  declarado  V.  m.  la  obli- 
gacion  que  tiene  cada  persona  de  mar  7  guerra  que  se 
embarca  en  navio  6  galeon  de  armada,  7  son  tantas,  que 
muestra  Y.  m.  bien  la  gran  memoria  que  tiene,  pues  se 
acuerda  de  tantas  menudencias. 

M. —  Muchas  son  las  cosas,  pero  lo^  alios  que  hd  que 
las  manejo  ban  dado  lugar  4  apercibirlas  todas. 

V. —  Para  quedar  esta  obra  con  toda  perfeccion,  resta 
agora  que  Y.  m.  me  diga  qu6  costard  la  carena  de  cada 
tonelada  de  los  galeones  de  S.  M.  de  mayor  y  menor  por- 
te,  desde  cien  toneladas  hasta  mil,  con  distincion  de  lo 
que  tema  de  costa  en  Cddiz ,  Lisboa ,  Ferrol ,  Vizcaya 
cada  cosa  de  por  si,  todo  por  menor,  y  los  daiios  que 
pueden  tener  por  naufragios  y  otros  accidentes  en  cada 
an  aiio  6  Jornada. 

M. — Dificultosa  cosa  serd  de  hacer  esta  relacion  por 
tener  tantos  altos  y  bajos  como  se  deja  considerar ;  pero 
aunque  cueste  trabajo,  se  facilitard  con  la  noticia  que 
tengo  de  haber  dado  carena  d  mis  galeones  que  he  tenido 
€n  servicio  de  S.  M.  en  todos  los  puertos  que  V.  m. 
eefiala. 

Y. — Para  conservar  S.  M.  su  monarquia,  teni^ndola 
tan  extendida  y  derramada,  habrd  menester  muchos  na- 
vies de  diferentes  portes ,  asi  para  oponerse  d  sus  ene- 
migos  como  para  la  comunicacion  de  las  mercaderias  j 
frutos  de  la  tierra,  Uevando  los  que  se  cogen  en  nuestra 
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Espafia  &  las  Indias  Orientales  7  Occidentales ,  Angola 
7  Brasil,  como  traer  de  ellas  los  que  en  ellas  se  crian^ 
para  CD70  efecto  prove76  Dios  en  la  provincia  de  Can- 
tabria  tanta  maqnina  de  madera  7  fierro,  con  que  se  fa- 
brican  bastantes  navios ;  pero  para  que  en  cosa  tan  im- 
portante  como  esta  tuviera  S.  M.  lo  necesario  en  su 
reino,  le  falta  brea,  alquitran,  6rboles  7  cafkamo  para 
bacer  jarcia  7  velas,  7  por  no  lo  haber,  lo  traen  :  la  brea, 
de  Ba7ona  de  Francia ;  los  firboles  7  alquitran ,  de  No- 
mega,  7  la  jarcia,  de  Holanda  7  Moscovia,  7  el  lienzo 
pacaje  para  velas,  de  la  villa  de  Samalo ,  que  es  en  el  dn- 
cado  de  Bretafla :  de  manera  que  en  esta  parte  tiene  ne- 
cesidad  S.  M.  de  hacerlo  traer  de  aquellas  provincias, 
aunque  sea  a  excesivos  precios,  porque  de  otra  manera 
no  se  podr&n  despachar  armadas  ni  otros  galeones  par- 
ticulares.  Digame  Y.  m.,  siendo  esto  ansi,  que  remedio 
habra  para  que  cosa  tan  importante  se  introduzca  7  ha7a 
en  Espafla. 

M. — Claro  esta  que  para  la  conservacion  de  reinos 
tan  dilatados  como  tiene  esta  monarquia  es  necesario 
ha7a  muchos  navios,  asi  para  las  armadas  como  de  mer- 
cancia,  sin  los  cuales  es  imposible  conservarlos.  £n 
nnestra  Espa&a  ha7  todo  lo  necesario  para  su  fabrica  7 
aparejos,  eceto  arboles  7  alquitrdn ;  pero  lo  demas  en 
mucba  abnndancia,  eomo  en  yizca7a  mucha  madera  7 
fierro  para  hacer  clavazon,  7  en  las  islas  de  Canarias  7 
en  la  de  Ibiza  7  Mallorca  mucha  cantidad  de  brea ,  7  en 
la  Rioja,  que  es  cerca  de  Navarra,  comb  es  Alfaro,  Lo- 
grofto  7  Calahorra,  7  en  el  reino  de  Aragon ,  Calata7ud 
J  otras  provincias  del  ha7  gran  suma  de  cafiamo,  lo 


204  DISQUISICIONES  NAUTICAS. 

mis  fuerte  y  largo  que  se  labra  en  Europa,  y  Be  benefi- 
cia  en  Cantabria,  en  las  villas  de  San  Sebastian  y  Bil- 
bao ;  y  en  el  reino  del  Andalacia^  en  muchas  partes  del^ 
se  coge  cantidad,  que  se  beneficia  en  la  ciudad  de  Sevi- 
11a;  y  en  el  reino  de  Portugal  se  coge  tambien  gran  su- 
ma  en  la  Torre  de  Moncobro  y  su  comarca^  y  otras  par- 
tes, que  se  labra  ^  beneficia  y  colcha  en  la  villa  de 
Santarem  y  en  el  lugar  de  Belem,  media  legua  de  Lis- 
boa.  Debia  mandar  S.  M.  que  en  los  dichos  lugares  se 
labrase  mucha  cantidad  de  jarcia  de  todos  generos  para 
la  provision  de  las  armadas  y  demas  navios  de  estos  rei- 
nos;  pues  de  gastarlos  los  naturales,  sesigue  el  ser  maa 
baratos  y  seguros  que  los  que  se  traen  de  Flandes  y 
Moscovia,  pues  es  mas  que  cierto  que  los  extranjeros 
procuran  por  todos  caminos  engailar  los  vasallos  de  Su 
Majestad,  particularmente  en  este  genero  tan  importan- 
te;  pues  se  sabe  que  la  jarcia  que  traen  a  Espaiia  es  he- 
cha  de  la  estopa  de  sus  ca&amos ,  guardando  para  si  el 
corazon  y  la  hebra  mds  larga  y  mejor,  de  que  hacen  sus 
aparejos,  que  son  buenos ;  y  esto  es  tanta  verdad ,  que 
habiendose  publicado  en  los  estados  de  Holanda  un 
edito  6  bando,  que  ninguna  persona,  de  cualquier  estado 
y  calidad  que  fuese,  so  graves  penas,  no  enviase  a  Es- 
pafla  niogunos  peltrechos  de  mar  y  guerra,  &  un  vecina 
de  la  ciudad  de  Ostredan,  que  es  en^los  dichos  Estados, 
lo  acusaron  ante  el  magistrado  de  que,  en  contravencioo 
de  la  ley  6  bando,  habia  enviado  a  Espafla  mucha  can- 
tidad de  jarcia ,  y  fu6  preso ;  y  tomandole  la  confesioo^ 
declaro  ser  verdad  cuauto  le  imputaban;  pero  que,  su- 
puesto  que  los  Estados  eran  euemigos  de  Espaiia  y  pro- 
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curaban  hacerle  mal  y  daflo  por  todos  caminos ,  el  le 
hacia  con  exceso  m&s  qne  nadie^  en  las  cosas  de  sn  pro- 
fesion,  que  era  hilar  y  colchar  ca£iamo  para  jarcia  y  oa- 
bles  de  los  navios,  sacando  el  corazon  delylahebramas 
larga  para  vender  a  sus  naturales ,  y  la  estopa  y  heces 
del  cafiamo  hilaba  y  colchaba  para  enviar  a  Espafia. 
Probolo  jndicialmente,  con  que  no  lo  castigaron  ;  dntes 
le  soltaron  y  premiaron,  alabando  la  traza  tan  famoBs^ 
€n  notable  daflo  nuestro.  T  como  los  naturales  destos 
reinos  cogen  la  calidad  de  este  genero ,  y  cudn  debil  y 
flojo  es^  compran  la  jarcia  que  ban  menester  la  cuarta 
parte  mas  gruesa  que  no  necesarid,  con  que  pesa  m&s  y 
sale  mfis  cara  que  si  la  compr&ran  de  lo  que  se  fabrica 
en  Espaiia,  y  no  dura  la  mitad  y  de  que  se  siguen  mu- 
cboB  inconvenientes,  haciendo  los  navios  mds  pesados 
<le  la  vela  por  el  demasiado  peso  y  balume  que  llevan  ar- 
riba,  como  romperse  en  ocasiones  de  tormenta  6  dando 
caza  al  enemigo.  Bastante  caiiamo  se  puede  coger  en  el 
reino  y  valer  en  bonisimo  precio,  si  S.  M.  hace  esfuerzo 
en  que  los  labradores  de  las  tierras  que  son  a  proposito 
para  este  fruto  las  labren  y  cultiven  todas,  bonrdndolos 
€on  algunas  exenciones  y  .libertades ,  como  lo  ba  hecho 
a  los  que  las  labran  para  pan,  haciendo  lo  mesmo  en  los 
qne  trataren  de  bilado  y  colchado  en  los  puertos  mari- 
timos,  oblig&ndoles  a  que  hagan  en  Bilbao ,  San  Sebas- 
tian, Lisboa  y  Sevilla,  en  cada  parte  una  estufa,  al  mo- 
do  de  las  de  Flandes,  que  en  Cantabria  no  costar&,  casa, 
homo  y  caldera,  trecientos  ducados,  y  en  Lisboa  poco 
m&Bf  y  en  el  Andalucia  quinientos  ducados ,  donde  al- 
qnitranen  toda  la  jarcia  y  cables  que  labraren.  Esta  go* 
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ma  preserva  de  corrupcion  al  c6iiamo  y  annqne  estd  de- 
bajo  de  agua  macho  tiempo,  j  le  hace  mas  faerte,  y  dura 
la  mitad  mds  qae  por  alqaitran;  7  los  que  la  fabrican 
gaDaran  mucho  en  ella,  pues  venderan  un  quintal  de  al- 
quitran,  que  vale  4  lo  sumo  veinte  reales,  por  el  precio 
de  la  jarcia,  que  valdr&  de  siete  a  ocho  escudos.  Y  estan* 
do  asentado  esto,  y  sabido  que  hay  bastante  caflamo  y 
jarcia  para  el  gasto  de  los  naturales ,  prohibir  que  los 
extranjeros  no  metiesen  ninguna  cosa  deste  g6nero,  con 
que  habria  del  que  se  labrase ;  en  las  partes  dichas  de- 
bria  de  mandar  S.  M.  hubiese  telares  y  personas  que 
hilasen  y  tejiesen  los  lienzos  necesarios  para  las  velas 
de  los  navios  destos  reinos,  an  si  de  las  armadas,  flotas 
y  demas  partes,  qae  con  la  bondad  del  caflamo  serian  for- 
tisimos,  y  su  ancho  debria  de  ser  del  g^nero  que  Uaman 
midrinaques,  que  son  unas  piezas  de  diez  y  ocho  a  yein- 
te  varas,  y  de  ancho  poco  m^nos  de  un  codo,  que  se  ven- 
den  enrolladas.  Es  el  mejor  genero  y  mas  faerte  que 
esta  inventado,  y  hace  ventaja  a  la  olona  de  Pandavi 
y  alpacas  de  Samalo,  en  Benes  ;  y  porqae  se  introdaje- 
se  en  Cantabria,  que  en  la  Andalucia  lo  dudo,  porque 
las  majeres  de  aquel  reino  no  son  inclinadas  a  hilar,  de- 
bria mandar  S.  M.  traer  de  Francia,  donde  se  labra  este 
genero,  algunas  familias  practicas  para  que  ensefiasen  a 
nuestros  naturales,  asi  en  el  modo  de  hilar  como  de  te- 
jer,  coil  que  deste  genero  habria  en  abundancia  y  se 
hallaria  &  la  mano  cada  y  cuando  que  fuese  necesario,  y 
mas  barato  y  de  mejor  calidad  que  lo  que  viene  de  fue- 
ra;  pues  debiendo  durar  una  vela  tres  y  caatro  afios,  no 
dura  uno  por  su  poca  fortaleza;  y  lo  pcor  es  que,  fiado  el 
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mariDero  en  que  Ueva  velas  naevas,  se  halla,  cuando  lie- 
ga  la  tormenta^  barlado,  rasg&ndoselas  sin  ser  de  prove- 
cho,  que  ea  causa  perezcan  tantos  navios ;  y  habienda 
Imstante  recado  deste  genero ,  prohibir  no  le  metiesen 
eztranjeros  para  que  se  gastase  lo  que  labrasen  los  na- 
turales,  haciendo  libre  de  alcabala  y  otra  imposicion  es- 
te  genero  por  algunos  afios ,  para  que  se  animasen  los 
naturales  a  beneficiarlo. 

V. — Justa  cosa  seria  se  ejecutase  lo  que  V.  m.  ad- 
vierte  en  esie  capitulo,  pues  se  sigue  tan  gran  provecho 
&  S.  M.  7  &  sus  yasallos  ^  con  que  ternian  bus  reinos  lo 
que  en  esta  parte  hubiesen  menester,  sin  dependencia  de 
los  extraiios ;  que  si  dan  en  no  dejar  sacar  dellos  estos 
pertrechos ,  no  tem&n  con  qu6  salir  a  la  mar  los  navios 
de  nuestra  Espaf&a. 

M. — Yo  he  dicho  mi  parecer  en  esta  parte  algunas 
veces  &  Consejeros  de  S.  M. ;  y  aunque  les  ha  parecido 
bien,  no  veo  el  remedio;  antes  empeora  cada  dia. 

V. — ^Acuerdome  ver  en  el  rio  de  Sevilla  y  C&diz  mu- 
cha  cantidad  de  naves  de  diferentes  partes  ^  y  en  la  ar- 
mada Real  cuarenta  galeones  para  arriba,  y  hoy  hay  muy 
pocos ;  y  tan  pocos,  que  obliga  a  S.  M.  &  servirse  de  na- 
vios extranjeros,  y  en  las  flotas  serd  de  aqui  adelante  la 
mismo,  porque  las  naos  y  navios  naturales  se  van  aca- 
bando  y  no  se  fabrican  otros  nuevos.  Deseo  saber  la  cau- 
sa, que  debe  ser  muy  grande ,  y  el  no  se  fabricar  ahora 
galeones  en  Cantabria  como  solia,  y  los  llevaban  a  Cadiz 
&  vender. 

M. — Las  naves  y  galeones  que  V.  m.  me  dice ,  vi  yo 
en  el  rio  de  Sevilla,  en  el  puerto  de  Borrego  y  Arcadas^ 
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-en  tanto  numero^  que  pasaban  de  ciento^  agaardando  su 
tarno  para  entrar  en  las  flotas  de  la  carrera  de  Indias 
cuando  les  tocase ;  y  hoy  bay  tan  pocas  y  que  en  dos  flo- 
tas se  acaban;  que  como  son  viejas  y  no  paeden  volver  a 
Espafla  sin  gran  riesgo  de  perderse^  acabadas  de  descar- 
gar  en  las  Indias,  las  echan  al  traves;  y  ansi  juzgo  pe- 
recer&n  presto.  La  causa  de  su  disminucion  en  tan  breve 
tiempo  Dios  lo  sabe;  pero  lo  que  yo  be  podido  alcanzar 
de  los  que  tenian  este  modo  de  vivir  en  Cantabria ,  en 
fabricar  navios  de  todos  portes  y  Uevarlos  &  la  Andalu- 
sia d  vender,  es  el  poco  gasto  que  hay  dellos  en  la  car- 
rera de  las  Indias,  mediante  las  cortas  flotas  que  hoy  se 
nsan ;  que  tres  dellas  no  hacen  una  de  las  que  antigua- 
mente  habia ;  y  lo  principal  es  que,  como  S.  M.  se  ha 
descuidado  en  mandar  hacer  galeones  para  su  armada 
Beal,  y  tiene  falta  dellos,  echa  mano  de  las  naos  de  par- 
ticulares  para  que  le  sirvan  &  sueldo;  y  como  es  tan  cor- 
to  y  se  paga  mal^  y  los  peltrechos  de  mar  son  tan  caros, 
ban  dejado  este  modo  de  vivir,  en  que  quedaron  muchos 
dellos  perdidos  por  haber  perecido  sus  naves  en  el  Beal 
servicio  y  no  haberles  dado  satisfaccion  de  ellas ,  y  ban 
buscado  otros  con  que  pasar  sus  vidas.  Debia  S.  M.  an- 
dar  por  todos  caminos  los  vasallos  que  se  animan  a  fa- 
bricar galeones  y  naves  de  todos  portes ,  haci^ndoles 
muchas  mercedes,  mediante  las  cuales  se  animasen  k  fa- 
bricar ,  como  lo  hizo  S.  M.  de  Felipe  II,  que  estd  en  el 
cielo ,  que  mando  criar  cierta  cantidad  de  ci^itanes  de 
mar  con  titulo  del  numero  y  con  treinta  mil  maravedis 
de  sueldo  cada  a&o,  que  los  gozan  sin  obligacion  de  ser- 
vir,  y  entre  los  que  hay  habiles  para  que  puedanpreten- 
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der  estas  plazas  ^  los  primeros  son  los  fabricadores  que 
iabrican  por  sa  cuenta  navios  de  cuatrocientas  tonela- 
das  para  arriba;  7  debi6ndose  observar  lo  snsodicho,  no 
86  gnarda  ni  cumple ;  antes  se  dan  estos  oficios  k  otras 
personas,  y  no  d  los  desta  profesion.  Y  porque  vea  vues- 
tra  merced  la  estimaciim  que  S.  M.  D.  Felipe  II  hacia 
de  los  que  fabricaban  j  j  como  los  animaba  y  ayndaba, 
tenia  en  la  provincia  de  Guipuzcoa  un  posito  de  sesenta 
mil  dacados  &  distribucion  de  Cristobal  de  Barros,  para 
prestar  y  ayudar  a  los  que  se  animaban  k  fabricar ;  da^ 
bales  dos  ducados  por  cada  tonelada,  prestados,  con  ca- 
lidad  que  en  todo  tiempo  que  poseyese  el  tal  navio  por 
suyo  no  volviese  el  emprestido  k  S.  M.;  pero  en  vendien- 
dole  6  perdiendose,  estaba  obligado  a  volverlo,  coa  que 
«e  animaban  mucbos  y  habia  muchas  naos.  Hoy  no  veo 
para  el  fabricador  merced  ni  aynda  ninguna  y  &ntes  lo 
<x)ntrario9  por  las  razones  dichas. 

y. — Poca  gente  de  mar  debe  de  haber  en  Espafia, 
pues  de  ordinario  veo  andar  falta  de  este  genero  la  ar- 
mada, y  kxm  los  galeones  y  flotas,  que  es  la  navegacion 
que  m4s  se  apetece  por  el  provecho  que  sacan  los  que 
navegan  en  ella ,  habiendo  antiguamente  tanta  y  tan 
boena  como  yo  conoci  y  conocieron  nuestros  padres, 
siendo  como  es  tan  necesaria  para  la  conservacion  desta 
monarqnia ,  pues  sin  ella  importa  poco  que  baya  na- 
Tio6.  DIgame  Y.  m.  que  es  la  causa,  y  la  forma  que  se 
podriatener  en  su  aumento. 

M. — Materia  es  esta  la  mas  importante  que  hemos 
tocado,  pues  pende  el  total  remedio  de  esta  monarquia; 
puea  es  mas  que  cierto  que  sin  gente  de  mar  no  se  puc- 

14 
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de  coDBervar.  Su  Majestad  ha  tratado  macbas  veces  de 
la  conservacion  y  uumento  della,  haciendo  Seminarios 
en  las  villas  de  San  Sebastian ,  Santander  y  otras  par- 
tes de  Cantabria,  donde  se  recogian  cierto  numero  de 
machachos  y  les  ensefiaban  a  bogar  an  remo  y  el  cono- 
cimiento  de  los  vientos  de  la  agnja  de  marear ,  coo  que 
se  criaban,  habilitaban  y  aprendian  con  amor  arte  tan 
trabajosa,  que  bien  considerada,  lo  es  de  mayor  riesgo  de 
coantas  estan  inventadas ;  pero  veo  qne  se  ha  dejado  es- 
te  modo  de  crianza;  la  causa  no  la  he  podido  alcanzar. 
Lo  qne  i  mi  me  parecia  mas  conveniente  para  su  aa- 
mento  es  qne  S.  M.  manddra  d  los  Corregidores  de  to- 
dos  los  partidos  de  la  costa  de  la  mar ,  que  ordendran  a 
los  alcaldes  ordinaries  de  los  pnertos  maritimos  que  ca- 
da  uno  en  sn  distrito  bnscdra  los  machachos  pobres^ 
ha^rfanos,  y  dieran  &  cada  dneflo  de  chalapa  y  pinaza, 
qne  andan  &  la  pesca  de  sardina ,  besngo  y  otros  gene- 
Tos,  y  &  cada  duefio  de  navio  qne  sale  a  navegar  a  Gali- 
cia,  Portugal  y  otras  partes  del  reino  y  faera  del^  an 
machacho  detrece  a  catorce  afios,  con  obligacion  de  te- 
nerle  en  sa  poder  cuatro  ailos ,  ddndole  S.  M.  por  cada 
machacho  cada  alio  seis  ducados  para  que  los  vistan^  y 
la  comida  la  ha  de  dar  el  qne  lo  cria,  por  la  parte  que  le 
tocare  de  sa  pesca  6  soldada  de  la  navegacion;  y  cum- 
plido  el  tiempOy  quedaban  con  persona  y  saficiencia  para 
servir  de grametes  paralas armadas ^ yendo  sacando  en 
las  levas  los  mds  idoneos,  y  metiendo  otros  en  sa  lagar^ 
con  qne  se  cri&ran  en  solas  las  tres  provincias  de  Canta- 
bria,  Cuatro  Villas ,  Vizcaya  y  Guipuzcoa  mas  de  qui- 
nientos  machachos  con  solo  tres  mil  ducados  quepusie- 
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86  S.  M.  para  este  efecto ;  7  si  S.  M.  no  se  hallase  con 
candal  para  los  poder  dar  ^  podia  mandar  a  los  dichos 
Corregidores,  &  cada  ano  en  sn  distrito ,  que  lo  que  esto 
importase  lo  pudiesen  tomar  de  las  condenaciones  que 
hacen  de  penas  de  camara  y  gastos  de  justicia ,  sin  que 
lo  pudiesen  divertir  en  otra  cosa^-y  estos  muchachos  no 
ban  de  ner  de  los  que  nacen  j  se  crian  en  los  pnertos 
maritimos,  hijos  de  marineros  j  pescadores,  qne  estos 
de  natnraleza  les  toca  el  ser  marineros,  7  su  inclinacion 
no  les  da  lagar  a  que  basquen  otra  manera  de  vivir,  si- 
no  de  las  aldeas  de  su  jurisdiccion  ,  7  no  los  babiendo, 
de  los  mucbachos  perdidos  7  pobres  que  ba7  por  la  tier- 
ra  adentro,  que  como  no  aprenden  oficio^  dan  en  ladro- 
nes  7  otros  vicios  perniciosos  a  la  republica.  Con  este 
mode  de  criar  mucbacbos,  que  d^spues  seran  marineros^ 
temia  S.  M.  mas  gente  de  mar  de'^la  que  fuese  menester 
para  las  armadas  7  flotas  7  otras  navegaciones ;  en  tan- 
to  niimero,  que  en  todas  las  costas  de  Espafia  que  pa- 
sen  de  m&s  de  dos  mil  cada  alio.  Los  bolandeses  tienen 
mas  de  cien  mil  marineros ,  que  los  crian  en  las  pescas 
del  arenque  7  moUa,  7  otro3  ejercicios  7  navegaciones, 
con  que  tienen  tanta  sobra  dellos.  Lo  que  mas  ba  ani- 
quilado  la  crianza  deste  g^nero  de  gente  es  la  impusi- 
cion  de  la  sal.  Solia  valer  en  Cantabria ,  traida  de  Por- 
tugal, &  cinco  7  a  seis  reales,  7  en  A^turias  7  Galicia  & 
enatro;  7  agora  la  vende  S.  M.  k  veinte  reales  para  arri- 
ba ,  7  como  es  tan  cara ,  7  los  arrieros  7  otras  personas 
que  yivian  de  comprar  pesca  de  fresco  para  metello  en 
Castilla,  viendo  que  es  tan  caro  7  que  no  pueden  gran  • 
jear  nada,  ban  dejado  de  acudir  &  comprarlo,  7  los  pes- 
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cadores  de  pescarlo ,  y  ansi  se  han  deshecho  de  sns  bar- 
cas  y  tornado  otro  modo  de  vivir ,  en  gran  daflo  snyo  y 
disminncion  de  este  genero  de  gente  y  de  las  alcabalas 
de  S.  M.,  qne  no  valen  hoy  en  dichos  pnertos  la  mitad 
que  antes  qne  se  impnsiere  arbitrio  tan  pesado;  y  lo  peor 
es  qne  el  mismo  derecbo  de  la  sal  que  se  entendio  cre- 
do mucbo  en  favor  de  S.  M. ,  no  vale  tanto  como  valia 
barata.  Y  otro  mayor  daiio,  que  nuestros  naturales  de 
Gantabria,  que  acudian  a  Terranova  a  la  pesca  del  baca- 
Uao  con  sns  naos  y  navios,  lo  ban  dejado  por  ser  el  pre- 
cio  de  la  sal  tan  cara,  habiendo  redandado  nuestro  dafio 
en  tan  grande  utilidad  y  provecho  de  los  ingleses  y 
franceses  ,  que  acuden  a  esta  pesca  de  Terranova  y  la 
traen  &  Espafia,  y  vendeu  en  ella  a  excesivos  precios,  y 
sacan  su  procedido  sin  que  se  les  pueda  estorbar^  por  los 
modos  y  trazas  que  ellos  saben.  Debia  S.  M.  de  mandar 
que  en  los  puertos  maritimos  alzasen  esta  imposicion » 
volvi^ndola  al  ser  y  estado  que  dntes  tenia,  con  que  vol- 
verian  las  pescas  y  crianza  de  marineros,  y  a  S.  M.  no 
le  vendria  dailo,  antes  grande  utilidad ,  y  sus  vasallos 
vivirian  con  algun  alivio  de  tantas  cargas  como  pa- 
decen. 

V.  —  Mucho  me  be  holgado  de  oir  la  traza  y  modo 
que  y.  m.  da  en  la  crianza  y  aumento  de  la  gente  de 
mar  y  sin  costa  de  S.  M.;  y  es  cierto  que  si  Uegase  a  en- 
tenderlo  y  los  ministros  que  tiene  tan  celosos  de  sn  Real 
servicio  les  pareciera  bien  y  remedi&ran  tan  gran  dafio. 
Lastimado  me  ha  ver  en  algunas  partes  que  me  he  ha- 
llado,  donde  se  aprestan  navios  de  S.  M.,  muchos  mari- 
neros  y  soldados  que  est&n  sirviendo ,  enfermos ,  caidos 


ARCA   DE   lHOi.  213 


poT  las  calles,  sin  haber  an  hospital  donde  recogerse,  qne 
es  causa  muera  mucha  gente ,  7  como  cosa  natural  j  de- 
bia  S.  M.  prevenir  de  hospitales  todas  las  partes  donde 
se  recogen  7  aprestan  sas  armadas,  para  la  conservacion 
de  la  gente  que  sirva  en  ellas. 

M. — No  es  la  cosa  menos  importante  la  de  los  hospi- 
tales, que  V.  m.  ha  tocado ,  para  la  salud  7  aumento  de 
la  gente  de  mar  7  guerra  que  sirve  a  S.  M.  en  las  arma- 
das, sino  la  m&s  nccesaria ;  pnes  es  mas  qne  cierto  que, 
por  falta  de  hospitales  7  regalo,  muere  la  ma7or  parte 
della  en  los  puertos  donde  se  juntan  7  aprestan.  El  daflo 
tan  grande  que  por  esta  causa  resulta,  bien  conocido 
esta  de  cuantos  han  servido  7  sirven  en  las  armadas  ,  7 
de  los  Consejeros  de  S.  M. ,  que  lo  tienen  entendido ,  7 
nadie  lo  remedia;  7  lo  poor  es  que  toda  la  gente  que  en- 
fcrma  7  muere  es  natural  nuestra ,  nacida  7  criada  en 
nnestra  Espafka,  7  no  extranjera,  como  lo  usan  las  nacio- 
nes  del  Norte,  que  componen  sus  armadas  de  naciones , 
siendo  la  ma7or  parte  de  los  naturales  dellas ,  7  asi  les 
hace  poca  mella  en  su  tierra  cualquiera  mortandad  que 
hay  a,  7  70  me  acuerdo  de  algunas  considerables  qne  ha- 
biendo  en  los  puertos  de  Santander  cuando  el  adelanta- 
do  Pedro  Melendez  de  Aviles  junto  en  aquel  puerto,  por 
mandado  de  S.  M.  Phelipe  II,  que  est&  en  el  cielo ,  una 
gmesa  armada,  7  en  ella  mas  de  diez  mil  hombres ;  7 
aunque  el  puerto  es  bueno,  el  lugar  es  mu7  corto  7  apre- 
tado  para  tanta  m&quina.  De  esta  apretura,  6  de  otros 
accidentes,  se  congelo  una  enfermedad,  que  se  tuvo  por 
l>e8te;  pero  lo  cierto  es  que  fue  tabardillo  coruto,  con 
qne  murieron  mas  de  tres  mil  hombres,  la  ma7or  parte 
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por  fdlta  de  hospital  capaz  de  recibir  en  61  caiitidad  de 
enfermos,  por  no  baberle  de  S.  M.  en  esta  villa,  ni  de 
ella  mas  que  nno  con  diez  camas  para  los  pordioseros 
que  pasan  por  ella;  y  como  no  habia  comodidad  en  tier- 
ra,  se  hicieron  bospitales  en  la  mar  en  dos  galeones, 
donde  se  recogian  ;  y  como  el  puerto  era  inc6modo  con- 
tra nuestra  naturaleza,  eran  raros  los  que  escapaban  de 
los  que  alii  iban.  Llego  k  tal  extremo  j  que  habiendo 
muerto  la  gente  que  digo,  entre  ellos  el  buen  adelanta- 
do  Pedro  Melendez,  pSrdida  la  mds  considerable  que 
entonces  se  pudo  ofrecer,  por  ser  la  persona  mas  capaz 
y  de  mds  servicio  que  tenia  nuestra  Espafia,  se  desbizo 
la  armada,  y^ndose  cada  uno  por  donde  queria,  unos  con 
licencia  y  otros  sin  ella.  En  el  Pasaje  de  San  Sebastian 
se  recogia  de  ordinario  en  aquel  puerto  la  escuadra  del 
general  Pedro  de  Zibiaur,  que  navegaba  &  Bretatia,  en 
tiempo  que  el  maestre  de  campo  D.  Juan  del  Aguila  es- 
taba  en  Blabet  con  su  tercio,  y  las  galeras  del  cargo  de 
D.  Diego  Brochero,  que  tambien  navegaban  en  aquellas 
costas,  se  recogian  algunas  veces  en  61.  Coocnrrieron 
estas  dos  escuadras  el  afio  de  592 ,  que  S.  M.  de  Phili- 
po  II  mando  k  Bemab6  de  Pedroso ,  proveedor  general 
de  la  armada  Real,  fuese  k  dicho  puerto  a  aprestar  y  dar 
carena  k  seis  galeones  grandes  que  se  hallaban  alii,  de 
los  doce  famosos  que  el  aflo  de  589  se  fabricaron  en  las 
rias  de  Bilbao  y  Santander.  Ejecutose  asi,  y  como  con- 
sumi6  tauta  gente  de  las  dos  escuadras,  y  de  esta  Altima, 
que  fu4  general  Antonio  de  Urquiola,  y  los  dos  lugares 
de  los  Pasajes  son  tan  cortos,  entr6  una  enfermedad  tan 
grande,  que  murieron  mas  de  mil  y  quinientas  personas. 
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por  no  haber  hospital  capaz  donde  curarlos.  En  la  villa 
de  Santander,  cnando  D.  Fadrique  de  Toledo  Osorio  ar- 
ribd  4  aquel  pnerto^  el  ailo  de  1628,  del  viaje  que  hizo 
con  la  armada  k  Mormian ,  j  contra  la  armada  inglesa 
qne  estaba  dando  aynda  &  aquella  ciudad  rebelde  &  an 
rey,  se  levant6  una  enfermedad  tan  grande,  que  muri6 
cantidad  de  gente,  no  obstante  que  se  formo  nn  hospi- 
tal, annque  corto.  Pasara  muy  adelante  si  no  se  tomdra 
por  medio  enviar  la  infanteria  a  alojar  &  la  Rioja,  y  la 
gente  de  mar  k  sns  casas,  por  ser  la  mayor  parte  de  Can- 
tabria,  con  qne  ce86.  Al  mismo  pnerto  arribo  con  su  es- 
cnadnty  el  afiode  630,  el  geaeral  D.  Francisco  de  Aceve- 
do,  habiendo  salido  del  de  el  Pasaje  para  Lisboa ;  y  por 
ser  por  Diciembre  de  aquel  alio  no  pndo  pasar ,  por  el 
rigor  del  invierno.  Quedose  alii,  y  fa6  tan  grande  la  en- 
fermedad qne  entro  entre  la  gente  della ,  que  murieron 
mas  de  seiscientos  hombres,  sin  haber  hospital  ni  otro 
abrigo  en  qne  meterlos.  Tom6se  por  remedio  llevar  los 
enfermos  a  una  ermita  que  se  llama  San  Sebastian,  que 
esta  en  nn  recnesto  fuera  de  la  villa,  donde  los  tenian 
sin  cama,  sino  solo  paja  y  hierba  seca.  Helados  de  frio 
murieron  en  este  puerto  m&s  de  seiscientos,  y  entre  ellqs 
dicho  general  D.  Francisco  de  Acevedo ,  perdida  tan 
^ande  como  se  sabe,  por  ser  gran  soldado  y  marinero, 
mozo  y  de  los  de  m&s  opinion  y  esperanzas  que  enton- 
€68  Servian  &  S.  M.  En  la  ciudad  de  Cadiz  se  juntaron, 
por  mandado  de  S.  M.,  hasta  mil  quinientos  infantes, 
qae  los  dnques  de  Medina  Sidonia  y  Arcos  levantaron 
por  Bu  cnenta  en  sus  Estados,  gente  lucida  y  de  prove- 
cho:  metieronlos  en  Cadiz  en  los  cuarteles,  y  en  San  Se- 
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bastian  y  Castillo  de  Santa  Catarina,  porque  no  se  hnye- 
ran  :  con  este  encierro  se  engendro  entre  ellos  una 
enfermedad  de  tabardillo;  y  como  no  los  sacaban  de  alii 
para  curarlos,  morian  muchos.  Llego  4  tal  extremo,  que 
el  cabildo  eclesiastico  de  aquella  ciudad  formo  por  sa 
cuenta  un  hospital,  adonde  sacaban  los  enfermosy  cnra- 
ban  hasta  que  sanaban,  con  que  los  volvian  al  encierro. 
Tomose  por  medio  de  enviar  parte  dellos  &  las  fuerzas  de 
Laracbe  y  Mamora,  y  parte  de  la  armada  de  la  guards 
de  las  IndiaSy  con  que  se  fue  mitigando  esta  enferme- 
dad. Con  todo,  murieron  della  mis  de  quinientos ,  por 
fitlta  de  hospital  y  regalo,  en  gran  da£io  y  compasion  de 
nuestra  nacion.  Y  aunque  en  la  dicha  ciudad  hay  un 
hospital  de  la  Misericordia,  que  poseen  los  hermanos  de 
Juan  de  Dios,  es  tan  corto,  que  tasadamente  recoge  los 
naturtiles  de  la  tierra  y  algunos  forasteros.  A  este  hos- 
pital suelen  enviar  los  de  la  armada;  pero  como  tiene 
poca  capacidad,  no  cabe,  y  es  necesario  repartirlos  en  las 
casas  de  posadas  que  hay  en  la  ciudad.  A  los  que  van 
al  hospital  le  dan  los  ministros  de  S.  M.  tres  reales  ca- 
da  dia  por  cada  uno,  porque  les  den  de  comer,  y  botica; 
d  los  de  las  posadas  6  mesones,  dos  reales  y  medio  y  bo- 
tica, por  cuenta  de  S.  M. ,  &  gran  costa  suya.  Todas  las 
cosas  arriba  dichas ,  y  otras  muchas  de  que  no  tengo 
memoria,  han  sucedidoen  mi  tiempo,  y  yo  me  he  halla- 
do  presente  &  todas,  eceto  &  la  primera:  helas  traido  pa- 
ra que  se  entienda  que  estas  muertes  han  sido  por  no 
tener  S.  M.  hospitales  en  los  puertos  donde  se  juntan 
BUS  armadas,  para  curar  y  recoger  los  enfermos,  tiempo 
y  sazon  en  qae  el  hombre  estima  mds  el  bien  que  se  te 
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liace,  7  en  que  S.  M.  deberia  poDer  mas  cuidado  y  pri- 
mor,  gastando  un  pedazo  de  bh  patrimonio  en  cosa  tan 
pnesta  en  razon.  Poco  seria  gastar  S.  M.  sn  patrimonio 
Eeal  en  levantar  y  condacir  la  infanteria  j  gente  de  mar 
a  los  pnertos  donde  la  esperan  sns  armadas ,  si  Ueganda 
en  ellos  no  los  saben  conservar  ni  hay  hospitales  en  que 
recogellos  ni  cnrallos,  que  es  causa  se  mueran  tantos  y 
tan  apriesa;  y  los  que  quedan ,  escapando  de  una ,  no 
vuelven  segunda  vez  ,  viendo  como  los  desamparan  en 
tiempo  tan  oportuno  de  enfermedad  y  otros  accidentes. 
Y  es  cosa  lastimosa  que  haya  en  Madrid,  Sevilla  y  otros 
Ingares  grandiosos  de  Espafia  santos  hospitales  tan  gran- 
diosos  y  de  tan  lucidas  rentas,  donde  se  curan  tantos  va- 
gamundos  escandalosos  a  Dios  y  &  la  republica,  y  para  los 
que  sirven  a  S.  M.  y  sustentan  su  monarquia  y  la  Iglesia 
catolica  no  haya  un  hospital  que  los  cure,  ni  persona 
piadosa  que  deje  una  memoria  para  cosa  tan  justa  y  san- 
ta,  habiendo  tantos  que  dejan  sus  haciendas  a  hospita- 
les que  recogen  y  curan  gente  de  la  calidad  arriba  dicha* 

Debia  tener  S.  M.  un  hospital  en  el  Pasaje,  otro  en 
Santander,  otro  en  el  Ferrol  6  Corufla,  otro  en  Lisboa, 
y  otro  en  Cadiz,  que  son  los  puertos  donde  se  reunen  la& 
armadas. 

V. — For  cierto  que  me  lastima  mucho  la  relacion  que 
v.  m.  hace  de  tantas  muertes  procedidas  de  falta  de 
hospitales ,  cosa  tan  necesaria  e  inexcusable ,  y  que  Su 
Majestad  y  sus  ministros  no  lo  hayan  prevenido ,  y  es 
sin  duda  que  si  viene  k  su  noticia  lo  que  Y.  m.  me  dice 
J  advierte  en  esta  parte ,  lo  mandar&n  ejecutar,  por  ser 
tan  justa  y  santa. 
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Machas  veces  he  oido  hablar  de  los  inconveDienteB 
tan  grandes  qae  se  ofrecen  sobre  las  elecciones  que  se 
hacen  de  capitanes  de  mar  j  guerra,  no  siendo  capaces 
en  las  cosas  de  mar ,  siendo  como  estan  contra  el  servi- 
cio  de  S.  M.  y  baenos  asientos  de  sa  Real  setvicio.  DU 
game  V.  m.  lo'  que  cerca  desto  se  le  ofrece,  y  que  reme- 
dio  podria  tener. 

M.— Pregunta  es  la  que  V.  m.  hace  dificultosa  de  re- 
mediar,  y  tan  necesaria  de  enmienda,  que  no  puede  ser 
m&s,  por  pender  de  ella  la  ejecucion  de  las  6rdenes  de 
los  superiores  y  buenos  sncesos  della.  Llega  un  soldado 
a  Madrid  que  ha  militado  en  la  armada  Real  y  llegado 
&  ser  alferez  6  capitan,  a  pedir  4  S.  M.  le  hagan  merced 
por  sus  servicios,  y  ofrecese  haber  de  proveer  algunas 
compaflias  de  capitanes  de  mar  y  guerra ,  asi  para  ga- 
leones  de  la  armada  Seal  como  de  la  plata,  que  nave- 
gan  en  la  carrera  de  las  Indias ,  a  que  se  oponen  todos 
los  que  tienen  servicios  para  ello ;  y  sin  informarse  los 
consejeros  de  S.  M.,  por  cuyo  consejo  se  pretende  de  la 
suficiencia  de  los  opositores,  consultan  4  los  que  les 
parece  tienen  mks  servicios,  y  S.  M.  elige  de  los  consul- 
tados  los  que  le  parece  son  mas  benem^ritos ;  y  muchas 
veces  se  eligen  personas  que,  aunque  ban  navegado  mu- 
cbos  afios,  no  saben  cosa  alguna  de  la  mar ,  porque  ja- 
mas cuidaron  de  las  desta  profesion,  y  muchas  se  ofen- 
den  de  tratar  dellas,  como  si  el  arte  de  la  mar  fuera  cosa 
mec&nica  6  indigna  de  profesarla  ningun  hombre  d^ 
puesto  y  reputacion ;  y  hallandose  con  las  obligaciones 
de  capitan  de  mar ,  no  sabe  mandar  ni  disponer  lo  que 
es  necesario  &  su  oficio,  y  se  halla  atajado  en  gran  da&o 
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del  Eeal  servicio  y  detrimento  de  la  reptttacion ,  que  es 
causa  sueedan  tantas  desgracias  j  ruines  sucesos ,  para 
remedio  de  lo  cual  deberian  los  consejeros  de  S.  M.,  en 
casos  semejantes,  examinar  en  las  cosas  de  la  mar  los 
tales  opositores;  y  no  lo  queriendo  hacer  por  sus  perso- 
nas,  cometanlo  a  persouas  de  pr&ctica  y  experiencia  en 
este  arte,  como  generales  y  Almirantes  de  armadas  y 
escuadras,  que  de  ordinario  los  hay  en  la  corte,  y  al  que 
hallasen  suficiente  le  consulten,  y  al  otro  no,  premi&ndo- 
le  por  otro  camino ;  porque  es  tan  diferente  el  arte  de  la 
milicia  al  de  la  mar,  como  el  de  un  boticario  al  de  un 
albafiil.  Esto  se  debia  observar  con  m&s  puntualidad  en 
las  provisiones  de  los  capitaues  de  los  galeones  de  la 
plata,  por  ser  los  de  mas  importancia  que  tiene  la  mo- 
narquia;  pues  pende  de  cada  galeon  lo  que  todos  tienen 
conocido. 

Oi  decir  al  general  Mdrcos  de  Aramburu  el  aflo  de 
600,  yendo  por  general  de  una  armada  de  la  plata,  lasti- 
m&ndose  de  los  capitaues  que  llevaba,  por  no  ser  mari- 
neroS;  que  debia  S.  M.  buscar  en  todos  sus  reinos  los 
mas  benemeritos  en  las  cosas  de  la  mar  y  guerra ,  para 
que  lo  faeran  destos  galeones ,  que  pende  dellos  la  re- 
putacion  y  hacienda  de  Espafia.  Esto  se  debia  observar 
inviolablemente,  y  no  sehace,  dejando  los  sucesos  al 
corriente  de  la  fortuna ,  sin  que  de  nuestra  parte  nos 
ayudemos  en  nada.  Lo  mesmo  debrian  hacer  los  capita- 
nes  generales  de  la  armada  del  Oceano  y  otros  que  tie- 
nen mano  para  proveer  compafiias ;  pero  he  visto  diver- 
sas  veces  elecciones  tan  indignas  de  quien  las  provee, 
que  me  ha  cansado  gran  Idstima  ;  pues  conociendo  sus 
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Bubditos  y  suficieDcia,  echan  mano  de  p6rsonas  que  na 
conocen  ni  saben  que  cosa  es  navio^  ni  el  mauejo  de  sns 
aparejos ,  dejando  muy  grandes  marineros  y  de  juicio, 
que  ban  sido  pilotos  y  capitaues  de  mar,  sin  hacer  caso 
dellos :  el  gran  dafio  que  recibe  el  Real  servicio  no  se 
ignora.  En  esta  parte  deben  los  talcs  capitanes  genera- 
les  buscar  para  capitanes  de  mar,  y  para  de  mar  y  guer- 
ra,  marineros,  y  no  soldados;  pues  los  tales  saben  mane- 
jar  las  cosas  de  la  mar,  que  es  lo  principal,  pues  es  su 
profesion,  y  para  las  cosas  de  la  guerra  no  es  menester 
mucha  experiencia,  por  tener  pocos  lances  en  la  mar,  co- 
mo  se  sabe.  El  capitan  para  el  gobierno  de  la  compafiia, 
estando  embarcado,  no  tiene  que  hacer  con  ella  mas  que 
procurar  tengan  paz  y  quietud ,  y  cuando  Uegue  la  oca- 
sion  de  pelea,  guarnecer  con  ella  los  costados  del  galeon, 
y  esto  se  aprende  en  dos  veces  que  se  vea ;  pero  las  co- 
sas de  la  mar,  si  no  se  cria  desde  pequeiio  en  ellas,  jamas 
se  saben  con  perfeccion.  Al  infante  desele  compafiia,  y 
no  galeon,  si  ya  no  se  conoce  que  es  aficionado  k  las  co- 
sas de  la  mar  y  sabe  parte  dellas. 

No  se  me  ofrece  que  advertir  en  las  cosas  de  fdbricas 
y  de  la  mar  y  guerra ,  tocantes  &  las  armadas  de  S.  M.^ 
.  que  lo  contenido  en  este  tratado;  pues  por  el  se  da  &  en- 
tender  cuanto  es  menester  para  ellas ,  y  asi  podemos 
dar  fin. 

V. — Con  razon  se  debe  estimar  tratado  tan  curioso, 
pues  por  61  ver&n  los  defectos  que  ban  tenido  y  tienen 
las  fabricas  que  se  ban  hecho  por  las  medidas  de  las  Or- 
denanzas  de  S.  M.  de  los  aiios  1 1, 13y  18 ,  y  su  remedio 
para  que  queden  los  navios  que  se  hicieren  adelante  con 
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€ntera  perfeccion ,  asi  para  el  nso  de  la  mar  como  para 
«1  ejercicio  de  la  gaerra^  y  los  soldados  que  militaren  ea 
las  armadas  sabran  lo  qae  les  toca  7  &  lo  que  deben  acu- 
<lir,  y  los  marineros  se  hardn  capaces  de  lo  que  ban  me- 
nester  en  sus  navios  para  salir  a  la  mar  como  tales ,  pi- 
diendo  en  el  puerto  a  quien  tocdre  darlo ,  y  liltimamente 
sabrA  cada  uno  a  lo  que  debe  acudir ,  y  los  ministros  de 
8a  Majestady  a  cuyo  cargo  estuviere  el  despacho  de  sus 
armadas,  lo  que  habran  menester  para  ellas,  y  los  couse- 
jeroa  el  dinero  que  deben  mandar  proveer  para  su  des- 
pacho;  y  no  tiene  duda  le  habra  costado  a  Y.  m.  gran 
trabajo  el  alcanzar  tan  por  menor  todas  las  cosas  que  vau 
tkdvertidas  aqui ,  por  que  merece  V.  m.  le  haga  S.  M. 
merced. 

M. — Lo  que  yo  espero  es  de  Dios,  que  sabe  el  intento 
con  que  se  ha  hecho  esta  obra,  para  honra  y  gloria  suya, 
7  que  se  ajusten  y  pougan  en  razon  las  de  S.  M.,  que  tan 
celoso  es  de  ella. 

Claro  esta  que  salido  a  luz  habra  quien  censure  esta 
obra,  y  los  que  le  pornan  mas  defecto  serdn  los  ignoran- 
tes  marineros  de  cartapacio  de  estos  tiempos  y  que  estu- 
dian  cuatro  bachillerias  y  las  dicen  entre  quien  no  las 
entiende,  con  que  se  acreditan,  y  Uegados  6.  obrarlas,  no 
saben  cudl  es  su  mano  derecha ;  pero  consuelome  con 
que  los  capaces  de  las  dos  artes  la  apoyaran  y  defende- 
ran,  por  ser  tan  en  util  del  projimo.  A  mi  me  ha  costa- 
do alcanzar  las  cosas  tan  al  pormenor  muchos  alios  de 
trabajo;  y  si  mi  caudal  llegara  al  deseo,  fabricaraun  ga- 
leon  por  las  medidas  referidas  ,  para  que  la  experiencia 
mostrara  el  desengafio;  y  si  ^ste  hubiera  llegado  cuan- 
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do  mi  padre  y  70  fabricamos  cinco  galeones  que  anda- 
vieron  en  servicio  de  S.  M.,  de  Iob  coales  se  perdieroa 
dos  en  el  Real  servicio,  y  110  Be  me  ha  dado  satUfaccion, 
ni  de  los  sneldos  delloB,  facil  faera  ponello  en  ejecucion; 
pero  hallome  imposibilitado  de  lo  poner  por  obra,  remi- 
ti^ndolo  &  la  plama,  suplicando  &  S.  M.  y  a  Iob  Befiores 
de  sa  Real  Consejo  de  la  Guerra  y  Janta  de  Armadas 
manden  ver  este  tratado  y  lo  comaniquen  con  todoB  los 
generaleB  y  almirantes  marineros  que  hubiere,  y  con  los 
Bobredtantes  de  las  fabricas  y  maestros  mayores  dellas^ 
para  que  digan  lo  que  sienten,  que  espero  aprobar&n  cb- 
tas  medidas,  si  se  hubieren  embarcado  y  navegado,  con 
que  habran  echado  de  ver  el  defecto  que  tienen  los  que 
se  ban  fabricado  hasta  aqhi;  pero  si  no  lo  ban  hecho,  no 
hay  para  que  preguntarles,  pues  es  cierto  lo  ignoran.  Y 
debria  mandar  hacer  un  galeon  de  500  toneladas  por 
estaB  medidas,  para  verificar  la  bondad  dellas,  que  yo 
aseguro  que  saldria  tan  cabal  en  todo,  que  no  hubiese  que 
reformar;  y  en  cosa  que  tanto  importa  se  habia  de  ha- 
cer toda  instancia  para  que  los  navios  quedasen  con  toda 
perfeccion. 
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V. 


MEDIDAS  Y  FOBTIFICACIOKES  QUE  AL  GENERAL  FBANCISCO 
DIAZ  PIMISirrA  LS  PABECE  BBBEN  TENBB  LOB  GALCO- 
NS8  QUE  EL  CAPITAN  AGU8TIN  DE  BABAONA  SE  OBLIGA 
1  FABBICAB  T  ENTBBGAB  EN  EL  PUEBTO  BE  CABTAGENA 

(be  inbias)  a  quien  s.  m.  manbIbe. — AiTO  BE  1645. 


HEBIBAS. 


De  quilla^  55  codos. 

De  eslora,  67,  lanzando  9  codos  &  proa  y  3  a  popa 
hasta  el  yngo. 

De  manga,  18Vi« 

Deplan,9%. 

De  pnntal  aylo  derecho,  9  V« ;  medio  desde  el  aforro  al 
canto  bajo  de  la  lata,  si  arquease  tanto  como  sa  grueso, 
porqne  la  medida ,  annque  debe  ser  al  canto  alto  de  la 
lata,  se  entiende  aylo  derecho,  como  se  ha  dicho. 

Deyugo,  10  codos,  siendo  las  aletas  muy  redondas* 

De  raael  k  proa,  6  V,  codos,  y  k  proa  2. 

La  primer  cinta  se  ha  de  clavar  en  la  manga  y  ha  de 
atafar  codo  y  medio  &  proa  y  dos  y  medio  a  popa. 

Las  cnbiertas  se  han  de  tnfar  codo  y  cuarto  a  proa  y 
medio  codo  a  popa. 
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Entre  la  cubierta  principal  j  la  del  artilleria  ha  de 
haber  de  hueco,  de  tabla  4  tabla,  tres  codos  y  medio,  y 
«ste  mismo  haeco  tendrdn  el  alc&zar  y  Castillo. 

Han  de  tener  de  astilla  muerta  an  codo  y  cuarto^  re- 
partida  en  tres  partes  iguales ;  la  tercera,  en  cuarenta  y 
siete  caadernas  qne  ban  de  tener  con  la  maestra ,  salien- 
do  &  los  raseles  sin  tolondro  ei\  la  joba. 


FORTIFICACIONKS. 


Las  piezas  de  las  qaillas  ban  de  ser  al  tope  la  junta, 
y  se  ban  de  unir  con  la  sobrequilla  con  la  caballeria 
necesaria. 

Cada  junta  de  cuaderna  enmalktada  conel  pi6  de ge- 
Tol  6  estemenara  ba  de  llevar  tres  pemos  revitados  :  de 
la  misma  manera  los  piques  con  los  revecones  tan  unidos, 
que  parezcan  una  pieza,  siendo  largas  las  juntas. 

De  la  segunda  ormison  arriba  ban  de  ser  las  maderas 
mas  largas  que  se  ballasen ,  porque  crucen  los  escarpes 
de  las  cuadernas  y  suban  d  clavar  en  el  durmiente  de 
los  baos  vacios. 

Las  aletas  de  popa  ban  de  ser  muy  redondas  y  ban 
de  abrir  un  caarto  de  codo  y  aun  medio  mds  que  el  yugo 
abajo  del ,  para  que  sea  de  mas  sustento  al  caer  de  popa. 

Han  de  tener  las  lemeras  dos  codos  levantados  de  la 
cubierta,  para  que  por  debajo  de  la  cafia  jueguen  de  los 
gnardatimones  en  salto  que  ban  de  llevar  las  cubiertas, 
o  cortado  para  que  las  naos  salgan  mds  rasas  de  popa. 
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Los  espanoles  ban  de  tener  de  largo  del  branque  para 
afaera  tres  quiDtos  de  la  maoga  j  ban  de  ser  fuerted  y 
liyianos  de  madera. 

Las  port€i8  de  la  artilleria  tendran  el  batidero  distante 
de  la  cubierta  &  lo  que  permitiere.  Una  vara  en  cnadro  que 
ban  de  tener  cuando  el  bordo  (sobre  el  cual  ba  de  pelear  la 
infanteria),  en  buena  proporcion  de  alto.  Cada  porta  Ueva- 
ra  dos  bisagras,  como  se  acostumbra  en  la  armada,  y  en  el 
costado  y  cubierta  las  argoUas  necesarias  para  la  artilleria. 

La  ca&a  del  timon  ba  de  tener  el  molinete  dentro  del 
alto  6  cortado  referido,  sobre  el  alc&zar,  de  manera  que 
el  timonel  gobierne  a  el  atajo  de  la  camara  principal  y 
vea  la  cabeza  del  navio. 

Las  mesas  de  guarnicion  seran  de  la  forma  que  se 
acostnmbra  en  la  Carrera. 

Las  popas  ban  de  llevar  contracodaste,  que  &  la  le- 
mera  acaben  a  filo  de  cuchillo,  teniendo  en  el  nacimiento 
de  las  aletas  un  codo  de  pala. 

A  proa  ha  de  llevar  contraviconque  del  palo  mas  for- 
nido  e  incorrutible  que  se  ballase. 

Han  de  tener  la  vista  &  la  inglesa,  zafas  las  amuradas, 
de  manera  que  la  artilleria  de  debajo  del  castillo  se  ma- 
neje  sin  embarazar,  fortificandola  con  sus  corbatones  en 
las  latas  de  ambas  cubiertas. 

Los  durmientes  de  alcazar  y  castillo  ban  de  ser  de 
cinco  en  codo  y  una  tercia  de  ancbo. 

La  tablazon  del  costado  ba  de  ser  de  cinco  en  codo  v 
de  roble  basta  la  primer  cinta  a  medio ,  siguiendo  por 
escaadria  en  las  cabezas ,  porque  el  roble  fuera  del  agua 
se  padre  luego. 

15 
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El  timon  ha  de  tener  de  parte  de  los  hierros  el  mesma 
grueso  que  el  contracodaste,  y  de  la  de  afnera  doblada^ 
las  aguas  j  cnatro  dedos  mas^  y  de  el  se  liar4  fonua  que 
Be  clavard  en  cada  galeon. 

El  cabrestante  ha  de  andar  sobre  el  alcazar. 

La  carlinga  del  palo  mayor  se  ha  de  poner  enmedio- 
de  la  quilla,  sobre  la  cuaderna  maestra. 

La  carlinga  del  trinqaete  CDmedio  del  lanzamiento 
del  branqae. 

La  carlinga  del  baapres  debojo  de  la  vita,  bien  forti- 
ficada  en  ella  contra  el  castillo  y  empernada  en  la  en- 
bierta  de  la  artilleria,  porque  de  llevarla  &  la  principal 
no  se  sigae  sino  degollar  la  primer  cubierta,  adonde 
queda  muy  firme  el  banpr^s  y  mas  tendido,  en  aynda 
del  trinqnete. 

Han  de  llevar  las  buzardas,  y  puestas  tan  juntas,  que 
no  disten  mas  de  una  tercia,  y  dellas  han  de  nacer  pal- 
mejares  que  se  den  las  manos  por  ellos  las  unas  &  las- 
otras ,  uniendo  la  popa  con  la  proa  y  fortificando  los  pri- 
meros  los  escarpes  de  la  ligazon. 

El  plan  y  piques  han  de  ir  argamasados ,  y  sobre  la 
argamasa  se  ha  de  formar  el  granel  hasta  el  primer  pal- 
mejar,  que  servird  de  escopetadura,  y  encima  del  aforro 
han  de  ir  los  toquetes  de  la  carlinga  endentados  en  los 
palmejares  que  cruzan  los  escarpes  de  las  cuadernas. 

Los  durmientes  de  los  baos  vacios  y  cubiertas  han  de 
llevar  medio  codo  de  ancho  y  un  tercio  de  grueso,  y  de- 
bajo,  contradurmientes  6  liernas. 

Han  de  llevar  una  andana  de  baos  vacios  a  rumbo  de 
pipa  enmedio  del  hueco  del  puntal ;  y  los  durmientes 
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Lan  de  clavar  en  las  cabezas  de  los  pies  del  genol  6  es- 
temenaras ,  y  entre  cada  bao  ban  de  llevar  una  Have  con 
sn  entremiche,  los  cnrvatones  bien  empernados,  y  sobre 
el  bao  J  entremicbe  ban  de  llevar  una  caerda  por  banda 
enmalletada  de  popa  k  proa. 

Las  latas  de  las  cubiertas  ser^n  fornidas,  j  ambas  ca- 
biertas,  alc&zar  y  castillo^  ir&n  encorvatonadas  a  dos  latas 
en  salvo^  y  empernadas  las  cnrvas  con  cada  cinco  pemos. 

Los  trancaniles  seran  de  tablones  de.  cedro,  cuatro 
dedos  m&s  grnesos  que  los  de  la  cubierta  de  la  artilleria^ 
con  qnien  ban  de  quedar  parejos  por  la  baz  de  arriba  y 
empernados  de  cuadrados  en  lo  que  de  ellos  caelga  de-> 
bajo  de  cubierta,  que  ha  de  calar  por  las  latas  baciendo 
cola  de  milano,  y  esto  les  hara  la  costura  firme  sobre  el 
trancanil  a  raiz  de  la  cubierta. 

Las  cuerdas  de  las  cubiertas  ir&n  tambien  endentadas 
tinas  con  otras ,  y  no  degilellen  en  las  latas  que  ban  de 
coger  enmedio,  y  las  de  alc&zar  y  castillo  llevardn  tam- 
bien sus  colas. 

Hase  de  apuntalar  en  las  cuerdas  de  arriba  abajo. 

Las  popas  se  ban  de  entablar  en  aletas  descubiertas, 
J  el  cordon  ba  de  ser  ancbo,  para  que  en  ^1  se  empernen 
los  escarpes  de  los  piques  y  revocones  6  astas. 

Las  puercas  ban  de  llevar  sus  curvatones  y  pernadas 
de  quenar  con  palmejares,  y  vayan  a  fenecer  en  las  de 
las  buzardas,  como  esta  dicho. 

Los  corredores  ban  de  ser  al  andar  de  la  c&mara,  que 
no  salgan  mis  que  la  boveda. 

Los  testeros  en  cuadro  y  las  bandas  altas  no  se  apar-* 
ten  del  costado  mas  de  un  code. 
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Han  de  recoger  los  galeones  de  la  manga  al  bordo 
tanto  como  ban  de  abrir  de  Iob  baos  vacios  k  la  manga, 
7  en  esta  proporcion,  las  caadras  y  amnras. 

El  drbol  mayor  ha  de  tener  48  codos  de  largo  y  naeve 
palmos  y  medio  de  grueso,  y  diez  si  faese  de  piezas. 

El  trinquete^  42  codos  de  largo  y  ocho  palmos  y  medio 
de  grneso. 

El  baapr^s,  42  codos  de  largo  y  nueve  palmos  de 
grueso. 

La  mesana  ha  de  tener  32  codos  de  largo  y  seis  y  me- 
dio palmos  de  gruesO;  y  la  carlinga  en  la  cabierta  de  la 
artilleria. 

Los  masteleros  y  vergas  ban  de  ser  proporcionados  al 
largo  y  grneso  de  los  drboles  y  k  las  medidas  de  los  di- 
chos  galeoneSy  segnn  la  Ordenanza. 

La  gavia  mayor  tendra  de  circnnferencia  en  el  arco  de 
arriba  18  Vs  codos,  y  en  el  soler  16,  y  la  del  trinqnete 
16  y  14,  y  ambas  ser&n  rasas. 

Los  dragantes  de  los  baupreses  ban  de  ir  arrimados  a 
la  roda  y  endentados  en  ella  de  manera  que  con  el  mo- 
vimiento  del  banpr^s  no  se  desbaraten  los  espolones 
y  la  trinca.  Se  hard  en  lo  firme  del  corbaton  de  la 
gorja. 

Ha  de  entregar  los  dichos  galeones  con  todo  sn  apa- 
rejo  de  jarcia ,  toda  la  cual  ha  de  ser  fina  de  Holanda^ 
sin  que  haya  cherva  en  toda  ella. 

Cada  galeon  ha  de  tener  cuatro  cables,  dos  de  14  pal- 
gadas,  uno  de  15  y  otro  de  16:  si  faeren  de  Sevilla,  de 
80  brazas;  y  si  de  Holanda,  de  100,  y  un  ayuste  de  130 
brazas  de  largo  y  1 7  pulgadas  de  grueso. 
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Cinco  anclas  y  un  anclote,  desde  14  d  22  quintales,  y 
el  anclote,  de  d  5. 

Cinco  orinqnes  de  30  brazas  con  sns  boyas. 

TJn  virador  de  cubierta  de  50  brazas  de  calabrote  y  8 
6  9  pnlgadas  de  grneso. 

Una  chalnpa  de  1 7  codos,  con  sus  remos. 

Ha  de  tener  tres  bombas  cada  galeon,  aparejadas  y  en 
labor,  con  guarniciones  dobles. 

Las  velas  ban  de  ser  de  pazaco  de  Renes,  y  ha  de  lie-* 
var  cada  galeon  dos  eequifaciones  nuevas. 

Un  calabrote  y  una  guindaresa  de  respeto  de  7  li  8 
pnlgadas  y  mds  23  qnintales  de  jarcia  menuda  para  res- 
peto, demas  de  los  viradores  de  los  masteleros ,  que  ba 
de  dar  gnarnidos. 

Hanse  de  empernar  y  reclavar  los  dicbos  galeones 
con  toda  perfeccion,  por  dentro  y  por  fuera ,  a  satisfac- 
cion  de  quien  los  recibiere,  con  clavazon  nueva  de  Gui- 
piizcoa  6  Vizcaya. 

Ha  de  dar  hechos  todos  los  patloles  de  bastimentos, 
jarcia ,  dispensilla  y  de  la  polvora ,  con  sus  cadenas  y 
candados,  un  cepo  de  prision  en  cada  navio. 

Los  puentes  del  alcazar  al  castillo  ban  de  ser  de  aje- 
drez,  con  tres  biladas  de  tablas  d  las  muradas. 

Lo  que  se  debe  asentar  con  particular  cuidado ,  por- 
que  es  cosa  en  que  consiste  ser  6  no  de  provecho  estos 
navios ,  es  que  en  ellos  no  se  ha  de  gastar  madera  de 
roble  en  otra  parte  que  en  la  quilla,  pies  de  roda  y  ta- 
blado  basta  la  cinta  en  la  mediania  y  por  escuadria,  sin 
arrufar  con  roble  en  las  cabezas ;  porque  esta  madera, 
siendo  buena  para  lo  referido,  en  otro  cualqaier  sitio  del 
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navio  se  padre  dentro  de  an  ailo  ^  de  manera  qae  se  ar- 
ranca  con  la  mano^  siendo  esto  tan  costoso  6  inconve- 
niente  y  qae ,  si  en  las  fortificaciones  se  mezclase  esta 
madera  con  otras ,  obligard  4  desbaratar  las  fortificacio- 
nes  qae  trabare  con  ella ,  y  porque  bay  otras  de  poco 
mas  daracion,  qae  si  se  usa  dellas  darardn  may  poco 
tiempo  los  navios,  se  debe  expresar  qae  toda  la  madera 
taerta,  como  son  planes,  estemenaras,  barraganetes,  as- 
tas  y  benchimientos  de  cabezas ,  sea  de  cedro  de  monte 
firme ,  y  asimismo  la  mayor  parte  de  la  corbatoneria  y 
buzardas  ;  porqae  aanqae  no  est&  la  madera  mas  tiesa 
para  planes  y  cartas,  no  hay  otra  en  la  costa  de  Tierra- 
Firme  de  qae  se  paedan  hacer  estas  obras,  sin  qae  bre- 
vemente  se  padran,  y  las  cintas,  palmejares,  cuerdas  y 
entremiches,  y  se  ha  de  expresar  qae  sean  de  moral,  pa- 
lo  de  bdlsamo  y  de  cedro  las  cintas  altas,  prohibiendo 
expresamente  qae  no  ha  de  poder  hacer  de  roble  ninga- 
na  obra,  excepto  el  entablado  hasta  la  cinta  y  qnilla  y 
pies  de  roda;  porqae  esta  madera  debajo  del  agaa  se  pre- 
serva  de  corrapcion  y  de  broma  mds  qae  otras,  y  en  otro 
caalqaier  sitio  se  padre  con  la  brevedad  referida, — En 
Cadiz  4  29  de  Noviembre  de  1645. 

Coleccion  de  Vargas  Ponce. — Leg.  3,  num.  83. 
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VI. 


DISCURSO  SOBRB  CONSTRUCCION  NAVAL  COMPARADA  j  BE- 
GUN LAS  vIrIAS  ORDENANZAS,  ESCRITO;  AL  PARECER^ 
POR  EL  GENERAL  DON  JACINTO  ANTONIO  DE  ECHEVERRI, 
EN  1673. 


Es  reputada  la  ciencia  matematica  per  m&s  que  las 
-otras  hamanas  verdadera ,  porque  las  doctrinas  que  las 
demas  praeban  con  la  fuerza  de  la  razon ,  verifica  esta 
•con  la  infalibilidad  de  la  demostracion ;  pero  no  priva 
estA  prerogativa  de  la  matematica  a  las  demas  discipli- 
nas  qne  ayaddndose  de  ella  y  de  las  demas  ciencias  pne- 
dan  llegar  al  conccimiento  de  su  mayor  perfeccion  en  lo 
qne  propone  sabia  la  naturaleza  para  el  ense&amiento 
del  hombre  produce  diferentes  plantas,  y  entre  ellas  de 
la  sustancia  mas  floja  de  la  tierra;  y  cuando  le  nego  el 
frnto  la  higuera  mexicana,  para  el  regalo  de  hermosura 
y  para  el  recreo  le  dibujo  modelos  donde  copiasemos. 
Descuella  este  arbol  como  un  robusto  fresno;  forma  su 
chapitel  de  mucha  cantidad  de  ramas  ^  y  como  la  debil 
madre  no  le  pudo  alimentar  profundas  raices  y  fuerte  el 
troncO;  para  su  conservacion  le  arrojo  diferentes  yaras, 
que  prenden  de  ella  con  nuevas  raices,  que  sustituyen 
otros  tantos  brazos  ( ii  obenques  nauticos)  contra  los  en- 
furecidos  yientos. 
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Arte  es  lapractica  de  la  navegacion,  que,  sirviendose 
de  lo  in4s  escogido  de  la  con  tern  placion  de  la  filosofia 
activa  y  operativa,  se  graojea  el  mds  noble  Ingar  de  las 
hamanas;  dividese  en  diversas  partes,  que  comenzando 
por  la  arqnitectura  del  vaso  ndutico,  pasa  &  la  disciplina 
de  formar  y  vestir  sus  drboles.  Cria  la  Noruega  estos 
descoUados  pinos ,  y  en  ellos  el  Preceptor  universal  los 
cortes  para  nuestro  uso,  y  estos  originales  y  el  concursa 
de  experiencia  dieron  los  primeros  elementos  &  esta  dis- 
ciplina de  arbolar  los  bajeles,  imitando  d  la  Naturaleza, 
que  no  admite  quitar  ni  a£ladir  en  sus  obras,  contenien- 
do  la  mayor  perfeccion  debajo  de  su  corteza.  El  tiempo 
que  se  introdujeron  los  primeros  vasos  del  modo  de  f&* 
brica  con  que  se  continuaron  por  los  siglos,  mas  es  fati* 
ga  de  un  historiador  que  de  este  simple  discurso ,  que 
s61o  es  su  principal  asunto  buscar  y  conocer  la  forma 
mejor  de  arbolar  los  bajeles,  tocando  por  incidente  en  la 
mesma  fabrica  de  los  vasos  por  medio  necesario  para  el 
intento.  Lo  que  se  puede  colegir  de  las  historias  es  que 
el  arte  de  marear,  como  los  demas  que  estan  en  uso,  coa 
el  curso  del  tiempo  se  ban  industriado  en  mas  extrema- 
dos  medios ;  pero  de  esta  no  se  puede  asegurar  como  de 
las  otras,  en  que  tiempo  se  adelanto  inds,  porque  no  nos 
dejaron  escrito  sus  profesores  y  no  la  disf  rutaron  los  que 
continuaron  hasta  nuestros  siglos,  para  dar  el  principa* 
do  &  quien  mds  lo  mereciese.  Griegos  y  romanos  661a 
hablan  en  el  numero  de  las  armadas ,  de  las  navegacio- 
nes  largas  en  el  credito  de  la  pericia  correspondiente  al 
tiempo ,  no  definiendo  y  distinguiendo  el  sujeto  de  los 
vasos.  Para  formar  el  argumento,  solo  en  el  g6nero  de 
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galeras  se  puede  rastrear  algo,  y  asegnrar  que  la  nacion 
ginovesa  tenga  el  principado  dellas  ;  y  de  los  bajeles  de 
alto  bordo^  los  aragoscos  y  venecianos  navegaban  carra- 
cas  de  mil  y  quinientas  toneladas  hd  mas  de  caatrocien- 
tos  ados.  De  las  dimensiones  de  bus  partes  no  tenemos 
mfis  Doticias  que  las  que  se  hallan  en  algunos  manus- 
critos ,  particularmente  por  papeles  de  las  fabricas  de 
Vizcaya,  respectivo  la  manga  con  el  puntal  y  plan,  y  con 
estos  la  quilla  y  la  esloria,  como  tambien  las  que  tenian 
los  &rboles  y  vergas  con  la  mesma  manga ,  por  donde  se 
viene  en  conocimiento  enteramente  de  lo  que  se  ejecu- 
taba  en  aquel  tiempo,  por  donde  solo  se  puede  cotejar 
con  lo  que  se  hace  en  este ,  para  inferir  en  cu41  se  obra 
con  mas  razon,  examinandola  por  las  obras  naturales; 
porque  el  es  arte  que  ejecuta  sus  obras  de  la  mesma 
suerte  que  ejecutaria  la  naturaleza  si  lo  mesmo  hiciese; 
y  para  que  se  tenga  entero  conocimiento  de  ambos  suje- 
tos,  escribiremos  la  planta,  y  con  la  vista  de  ella  y  de  lo 
que  se  discurrio  se  podra  hacer  el  lector  la  justa  balan- 
za  que  pesdre  su  entendimieoto.  Es  de  saber  que  a  las 
medidas  de  los  bajeles  que  navegaron  entre  los  nuestros 
liasta  los  anos  de  690  Uamaron  los  practicos  de  aquel 
tiempo  TreSj  Dos  y  Asyj  formaban  de  esta  manera: 
sobre  30  codos  de  largo  6  quilla,  15  de  ancho  6  manga, 
y  10  de  profandidad  6  puntal,  y  secundariamente se  les 
daba  5  de  plan  y  45  de  esloria.  Estas  medidas  se  refor- 
maron  el  aiio  de  611,  dando  otro  nuevo  reglamento,  que 
se  diferenciaba  del  primero  en  la  longuesa  de  la  quilla 
en  proporcion  de  la  manga  y  el  puntal ,  y  el  plan  a  la 
mitad  de  la  misma  manga.  En  nuestros  tiempos  se  ve 
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relegado  esto  por  las  uuevas  Ordenaozas  de  640,  las  que 
Be  les  dan  4  los  galeones  tres  maDgas  de  qailla,  y  de 
puntal  m6nos  medio  codo  que  la  mitad  de  la  mesma 
manga,  y  de  plan  la  misma  mitad,  y  mas  otro  medio  co- 
do.  Miradas  estas  medidas  &  la  luz  6  estilo,  con  qne  di- 
r&n  los  nauticos,  se  hallari  considerable  diferencia  de 
las  nnas  a  las  otras ,  y  en  la  parte  mas  esencial,  que  es 
en  el  puntal  respectivo  a  la  manga ,  con  el  cual  se  pro- 
porcionan  las  demas ;  pero  considerdndolas  como  yo  las 
compart ,  tomandolo  por  puntal  todo  el  contenido  del 
bajel  en  su  altitud,  y  no  desde  la  primera  cubierta  al 
plan,  podemos  decir  con  verdad  realmente  que  la  dispo- 
sicion  de  la  primera  fabrica,  entre  las  tres  que  liemos 
propuesto,  mds  se  parece  en  el  mucho  puntal  al  presen- 
te  que  no  al  que  se  reglo  y  ejecut6  el  aflo  de  11  y  13,  y 
quedo  refutado,  no  se  por  qu6  razon,  porque  en  fabrica 
mas  antigua ,  a  un  galeon  con  18  codes  de  manga  se  le 
daba  12  de  puntal  y  3  codes  entre  una  cubierta  y  otra, 
porque  navegaban  en  dos  y  una  c&mara ,  con  que  todo 
el  contenido  de  la  altitud  no  era  mas  que  15  codos,  y 
este  galeon  fondearia  cargado  1 1  y  medio  codes.  La  &- 
brica  del  medio  tiempo  con  los  mismos  18  codes  de 
manga  daba  9  de  puntal  y  3  entre  cubiertas,  sin  que  ea 
los  altos  y  camaras  permitiese  mas  valumen  6  peso  que 
el  primero,  con  que  calaba  un  bajel  de  estos  8  y  medio 
codes ,  no  llevando  entre  cubiertas  mas  carga  que  la 
quilla,  y  no  de  los  que  hoy  navegamos ,  con  la  mesma 
manga  tienen  de  puntal  &  la  primera  cubierta  8  y  medio 
codes ;  3  entre  la  primera  cubierta,  3  y  medio  entre  la 
segunda  y  la  tercera,  y  sobre  £sta  tiene  dos  camaras  y 
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chopa  del  piloto,  con  que  todo  el  contenido  del  pnntal  6 
altitud  es  15  codos,  como  en  la  primera  fabrica,  y  no 
hay  otra  diferencia  que  la  secundaria  de  querer  compar- 
tir  en  estos,  en  su  puntal,  tres  cubiertas  ;  con  que  de  lo 
dicho  Be  podr4  inferir  que  los  que  manejamos  calar&n 
tanto  como  los  antiguos.  Solo  hallo  que  reprobar  en  el 
reglamento  de  las  medidas  del  tiempo  medio,  la  dispo- 
Bicion  que. dan  de  amuras  j  cuadras,  y  la  igualdad  en  el 
Dumero  de  algunas  maderas  de  cuenta,  protestando  que 
no  escribo  con  presuncion ;  porque  de  la  mesma  manera 
que  reconozco  la  ventaja  que  hago  k  los  que  yo  conozco 
y  he  conocido  en  la  profesion  nautica,  en  la  realidad  de 
estos  discursos  y  y  otros  cinco  que  andan  mios  entre  los 
cnriosos,  todos  tocantes  &  la  misma  disciplina,  conozco 
que  me  falta  para  alcanzar  con  alguna  perfeccion  lo 
mismo  que  trato  y  estimaria  hallarlo  en  otro,  porque 
salieramos  de  tantas  ignorancias ,  poseyendo  tan  sola- 
mente  un  arte  practice  recibido  por  tradicion  material 
de  uno  a  otro,  regulando  en  partes,  segun  la  incliuacion 
de  los  que  lo  manejan ;  porque  con  esta  cortedad  y  des- 
gracia  esta  el  arquitectura  naval. 

Que  no  es  necesario  que  un  galeon  abra  m&s  en  la 
amura  que  &  medio,  para  resentrar ,  se  infiere  del  prin- 
cipio  real  que  no  proviene  el  regir  del  bajel  de  apoyo 
que  pueda  hacer  el  angulo  m&s  salido  en  el  agua,  porque 
es  fluido,  sino  de  equilibrio  sobre  un  centre,  como  ense- 
fia  la  Hidrostatica ;  y  siendo  esto  asi^  tanto  vale  el  au- 
mento  de  la  cuadra  como  el  de  la  amura  para  el  fin  que 
86  ha  referido;  porque  siendo  a  una  misma  distancia, 
tanto  valen  en  el  bajel  los  auraentos  de  gravedad  en  la 
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proa  que  en  la  popa,  como  en  amnra ;  es  evidente  que 
lo  que  se  quitare  de  abertura  d  la  amura  y  se  le  diere  & 
la  cuadra  no  puede  motivar  a  que  rija  peor,  pues  am- 
bos  puntos  estan  igualmente  distantes  del  que  se  quiso 
constituir  medio  en  el  bajel;  luego  si  para  este  fin  no  es 
necesario  que  sea  mas  lo  uno  que  lo  otro,  y  lo  vemos 
practicado  en  los  bajeles  holandeses ,  no  es  acertada  la 
forma  que  damos  &  los  nuestros,  dando  en  la  amura  m&s 
que  &  medio,  y  en  la  cuadra  la  octava  parte  menos ;  y  es 
manifiesto  que  para  andar  m&s  un  galeon^  dispone  me- 
jor  y  con  menos  impedimento  el  que  corte  las  aguas  mis 
oblicuamente^  y  disminuyendo  de  medio  hasta  la  proa 
uniformemente  y  se  cortan  m6nos  restos  que  dando  el 
mesmo  6  mas  ancho  en  la  mura;  y  de  dar  mas  en  la  cua- 
dra, fuerade  que  suple  la  amura  como  se  ha  tocado,  ayu«* 
da  que  con  mas  cuerpo  en  la  popa  cause  menos;  y  de  la 
mesma  manera,  abriendo  m&s,  acompafia  mejor  la  jarcia 
al  arbol  mayor  para  su  seguridad ,  y  queda  mas  capaz 
para  el  manejo  de  la  artillerfa  con  que  se  guarnece  esta 
parte,  que  es  la  mds  gruesa  que  monta  un  bqjel,  y  no  se 
ha  querido  dejar  de  tocar  esto  asi ,  ligeramente ,  porque 
conduce  mejor  al  intento ,  y  con  mas  facilidad,  porque 
todos  son  materiales  que  han  de  formar  nuestro  edificio. 
Junto  a  lo  dicho  aqui  por  necesario,  referiremos  adelan- 
te  la  relacion  que  nos  hacen  los  papeles  antiguos  y  las 
Ordenanzas  reformadoras  de  los  aflos  de  13  y  11,  con 
otras  que  tambien  salieron  el  aflo  de  640  de  las  medidas 
y  cortes  de  la  arboladura  que  se  probaba  anterior  4 
aquellos  tiempos,  y  son  las  siguientes: 

Daban  al  &rbol  mayor  dos  mangas  y  tres  cuartos ;  a 
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la  verga  de  entenal,  dos  y  media ;  la  groseza  del  drbol^ 
la  cuarta  parte  a  la  manga  ;  la  gninda  al  mastelero  ma* 
yoT  los  dos  tercios  del  drbol,  y  la  groseza  los  dos  tercios 
del  grueso  del  mayor  en  el  tamborete ,  y  los  demas  se 
proporcionaban  en  esta  conformidad,  disminuyendo  el 
grueso  del  trinquete  un  diez  ozavo ,  y  de  guinda  6  alti- 
tud  seis  por  ciento ;  la  disminacion  de  pies  a  cabeza  se 
hacia  por  el  noveno,  que  era  dividir  el  semidiametro  en 
nneve  partes,  y  los  tres  se  disminuyen  arriba.  Las  vergas 
se  labraban  a  la  mitad,  con  que  quedaban  muy  Uenas  de 
penoles.  En  las  Ordenanzas  de  los  anos  11  y  13  se  re- 
formaron  estas  costambres  con  las  medidas  de  los  ga- 
leones,  porque  alterando  en  nno,  les  parecio  se  debia  al* 
terar  en  lo  mas,  con  que  reglando  el  puntal  de  la  bodega 
a  los  bajeles  a  la  mitad  de  la  manga ,  de  los  dos  tercios 
que  se  daba,  se  aumento  el  plan  y  la  quilla  a  fin  que  ca- 
lasen  la  cantidad  del  puntal ,  y  referida  recibiesen  la 
mesma  carga  de  dntes,  6  contuviesen  otras  tantas  tonela- 
das  debajo  una  mesma  manga ,  con  otras  comodidades 
que  se  bascaron. 

La  arboladura  bubo  notable  reformacion ,  porque  de 
las  dos  mangas  y  dos  tercios  que  daban  al  drbol  mayor, 
se  reglo  k  dos  mangas  y  media  en  bajeles  de  doce  a  quin- 
ce codos  de  manga,  y  a  los  de  esta  parte  arriba  se  quita- 
ba  dos  por  ciento  de  grueso;  de  grueso  se  daba  la  cuarta 
parte  de  la  manga ,  y  se  reglo  para  adelante  se  diere  el 
quinto,  como  tambien  con  los  cortes  6  disminuciones  de 
pi6  de  drbol  d  la  cabeza,  pues  labrandose  por  el  noveno 
y  el  setimo,  se  mando  proporcionarlos  al  quinto,  dismi- 
nuyendo dos  al  tamborete,  y  las  vergas  disminuyendo 
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de  la  cruz  &  los  penoles  la  mitad,  se  reglo  dismiDuyesen 
los  tres  qnintos.  El  graeso  de  ellas,  nsdndose  el  mismo 
enmedio  que  el  qne  tenia  el  &rbol  de  que  pendia ,  en  el 
cuello^  se  reform6  &  an  quinto  m4s  delgado ,  7  de  penol 
a  penol,  ns&ndose  largos  dos  mangas  7  cuarta^  7  de  esto 
se  mando  quitar  en  los  navios  grandes  dos  por  ciento. 
De  todo  lo  que  se  ha  referido  se  puede  sacar  la  con- 
secuencia,  careando  una  7  otra  dispoHicion ;  que  cuanto 
mas  se  ban  ido  apartando  los  modernos  de  la  disposi- 
cion  de  los  aflos  11  7  13,  se  van  llegando  k  lo  que  se 
practicaba  en  los  antecedentes.  Agora  veamos  cu&les  me- 
didas  7  c6rtes  pueden  tener  mis  de  su  parte  naturaleza 
en  las  experiencias,  antorchas  de  la  razon,  por  donde  se 
debe  reglar  esta  doctrina  de  labrar  los  &rboles.  Los  fines 
obstivos  &  que  miran  todas  las  partes  de  la  arquitectura 
de  un  bajel  son  tan  diversos ,  que  para  su  entero  cono- 
cimiento  son  necesarios  (  con  mucbas  experiencias  )  el 
medio  de  otras  ciencias.  Eles  un  cuerpo  inanimado,  que, 
por  medio  de  los  &rboles  7  unas  telas  pendientes,  con  el 
viento  que  recibe  en  ellas  anda ,  7  gobierna  el  timon, 
dando  disposicion  la  figura  del  vaso  para  que  corte  coa 
mas  6  menos  comodidad  con  la  oblicuidad  de  sus  partes 
al  elemento  del  agua,  donde  subsiste  resente  por  medio 
del  peso.  Este  todo  del  vaso  nautico  padece  al  paso  que 
se  siente  el  mar  agitado  del  viento,  con  que,  como  para 
otros  fines  se  proporciona  en  aquella  figura  7  cantidad 
que  pueda  padecer  menos ,  a7uddndose  los  unos  &  los 
otros  parciales,  como  en  el  cuerpo  humano,  para  la  con- 
servacion  del  todo,  se  socorren  sus  partes.  El  arboladu- 
ra  debe  ayudar  al  bajel  para  andar ,  como  los  pies  en  el 
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hombre  j  j  el  vaso  a  la  misma  arboladura  para  su  finne- 
za  7  seguridad;  porque  uu  bajel  cbico  no  podrd  susten- 
tar  ni  dar  disposicion  en  su  extension  y  abertura  en  bo- 
ca,  por  asegurarle  con  la  jarcia  cuando  padece  con  los 
▼ientos  y  la  mar  hecha,  ni  nn  drbol  chico  pnede  sacar  k 
nn  bajel  grande,  con  que  entre  estos  extremos  se  basca 
la  mediania  para  las  reglas  de  arbolar.  Experimentaron 
los  del  siglo  pasado  que,  habiendo  dado  a  sus  &rboles  la 
gninda  y  entenal  que  se  ha  propuesto ,  por  granjear  la 
▼entaja  de  andar  mas  y  daban  con  otro  mayor  inconve- 
niente,  que  corriendo  con  tiempo  y  de  mar  en  traves ,  a 
los  bajeles  los  hacian  trabajar  muchoy  padecian  los  mis- 
moB  arboles,  sin  poder  ser  ayudados  de  la  mucha  jarcia 
con  que  los  vestian  en  aquel  tiempo ,  porque  su  mesmo 
peso  hacia  rendirlos;  y  cuando  no  sucedia  asi,  se  veian 
obligados  d  cortarlos,  porque  no  los  abriese  su  peso,  y  se 
hallaban  sin  ellos  en  la  mayor  necesidad. 

Ni  es  dable  en  los  bajeles  con  la  arboladura  mayor 
Tentajosa  ligereza  en  el  andar,  porque  con  esto  haya  de 
ser  con  cualquier  tiempo,  con  viento  bonancible  y  con 
ventante  y  cascaron ,  a  popa  y  d  la  bolina ,  aunque  se 
consiga  que  saque  m6s  &  popa  la  vela  grande  y  con  vien- 
to bonancible  &  la  bolina,  y  con  viento  ventante  antes 
le  ahoga  la  vela  grande;  y  no  es  marineria  trocar  laagi- 
lidad  de  mfis  estimacion  que  la  que  pesa  m^nos  ;  pues 
del  andar  algo  mds  k  popa  no  puede  venir  tan  to  benefi- 
cio,  que  no  scan  incomparablemente  mayores  los  que  se 
cogen  de  la  vela  mediana  &  la  bolina,  y  de  que  le  pueda 
cargar  probablemente  en  todas  las  ocurrencias  de  la  na- 
Tegacion ,  ni  es  consecuente ,  por  regla  general ,  que  la 
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vela  grande  de  mejor  disposicion  para  en  el  andar,  por- 
que  en  el  mismo  caso  que  hemos  referido  j  con  bonanza 
J  k  popa  y  sus  especies,  que  es  aiin  la  que  se  ha  recono- 
cido  lo  contrario  para  comprobacion  de  esta  opinion,  se 
podr&n  traer  algunas  cuestiones  de  las  mecanicas  natu- 
rales ;  pero  dej  indoles  por  sutiles  y  largas,  traeremos 
algunos  de  los  casos  que  lo  hacen  mas  que  verosimil. 
Miguel  de  Mendoza ,  marinero  de  opinion  de  la  armada 
del  Oceano ,  navegaba  el  bajel  San  Migtielj  de  que  era 
capitan,  sin  juanetes,  porque  decia  le  quitaban  el  an- 
dar,  y  podria  ser  esta  la  razon  ;  como  sea  asi  que  el  ar- 
bol  tiene  en  si  la  potencia  de  la  leva,  cuanto  copia  al 
juanete  m&s  apartado  del  centro,  el  impulso  del  viento 
hacfa  virear  de  proa  al  bajel  m&s  de  lo  que  habia  me- 
nester  para  cortar  las  aguas  m&s  oblicuamente.  Al  salir 
el  afio  648,  reformo  el  almirante  Juan  Miguel  Bala  k  la 
fragata  Santa  Bdrbula  de  drboles  y  vergas  y  artillerla, 
y  con  menores  palos  y  paflo,  y  por  consecuencia,  menos 
lastre,  pues  todo  mayor  pide  m&s  cantidad,  anduvo 
mas,  segun  se  experimento  en  las  navegaciones  siguien- 
tes;  con  que  conocera  el  lector  que  no  esta  el  agilidad 
del  andar  en  la  mayor  vela,  sino  en  la  mas  proporciona- 
da  k  cada  vaso,  y  que  esta  se  conoce  a  fuerza  de  expe- 
riencias.  De  lo  discurrido  se  puede  sacar  que  la  mayor 
seguridad  y  agilidad  para  la  navegacion  estd  mas  en 
los  arboles  reducidos  k  una  mediania,  que  no  en  los  ma- 
yores  que  se  usaban  en  los  siglos  pasados  ,  y  se  vuelve 
k  repetir  los  presentes;  y  para  afirmar  mas  esta  opinion, 
carearemos  lo  posible  la  doctrina  de  arbolar  nuestros 
galeones,  sea  por  reglamento  de  la  Ordenanza  del  aSio 
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de  13,  ora  por  la  pasada ,  j  la  que  se  va  introdaciendo 
desde  los  aflos  pasados  en  el  Andalacia,  7  veamos  d  cu&l 
86  Uega  m&s  la  que  practican  las  demas  naciones,  par- 
ticularmente  los  holandeses;  los  cuales,  como  m&s  nni- 
versales  en  la  navegacion,  son  mas  experimentados.  Es-> 
ta  Aacion  regala  su  arboladara  en  esta  forma  :  de  guinda 
el  &rbol  mayor,  el  largor  de  la  quilla  m6nos  la  quinta 
parte;  de  grueso,  la  caarta  parte  de  la  manga;  de  ente- 
nal,  la  verga  mayor,  dos  mangas  y  un  cuarto  ;  de  mas- 
teleo  mayor,  la  mitad  del  &rbol  y  cuatro  codos  m&s ;  en 
los  navios  de  doce  codos  de  manga  arriba,  de  graeso,  lo 
qne  tiene  el  arbol  en  el  tamborete ,  la  verga  menos  an 
s^timo,  y  quedan  en  la  cabeza  cuatro  sin  chapuces,  que 
es  casi  la  disposicion  natural  que  traen  los  &rboles  de  la 

Noruega,  cuando  no  son  bastardos  y  rabisacados 

Coleccion  de  Vargas  Ponce. — Leg.  3,  num.  91. 

Hasta  aqui  los  materiales  ofrecidos  en  el  libro  quin- 
to.  Posteriormente  me  indico  el  Sr.  D.  Manuel  de  6oi- 
coechea  la  existeucia,  en  la  Biblioteca  de  la  Academia 
de  la  Historia ,  de  un  volumen  sefialado  con  el  numero 
110,  est.  16,  gr.  5,  que  contenia  otros  documentos  n&u- 
ticos ;  y  examinado  por  mi  con  despacio,  vi  que  el  titulo 
k  indice  de  sus  papeles  son : 

TBATADOS  VABIOS  MANUSCRITOS  Y  AQUf  HECHOS  ENCUA- 
DERNAR  POR  JCJAN  ANTONIO  RICO  DE  MATA,  EL  AITO 
DE  1689. 

Tratado  de  la  galafateria  y  carena  de  las  naos ,  y  en 

la  forma  que  se  debe  hacer,  fol.  1. 

18 
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Memorial  que  dio  d  S.  M.  Diego  Lopez  Guitan  de  fa- 
brica  de  naos,  fol.  24  (1). 

Tratado  de  la  artilleria  en  la  mar^  del  capitan  Gaspar 
Gonzalez,  artillero  mayor,  fol.  40. 

Tratado  de  la  artilleria  de  fierro,  del  dicho  Gaspar 
Gonzalez,  f6I.  64. 

Tratado  de  la  barra  de  San  Lucar  de  Barramea ,  fo- 
lio 67. 

Tratado  para  saber  la  bora  de  la  noche  por  la  estrella 
del  JNorte,  fol.  72. 

Tratado  para  saber  las  boras  que  bay  de  luna ,  fo- 
lio 74. 

Obras  del  galeon  Santiago,  fol.  75. 

Tratado  de  fundicion  de  artilleria  de  bronce  hecba  en 
Espafla,  fol.  80. 

Medidas,  artilleria  y  bastimentos  del  galeon  la  En- 
carnacion,  fol.  92. 

Tabla  de  la  distancia  de  meridianos ,  fol.  92. 

Tratado  para  saber  hacer  un  cuadrante  y  saber  la  bo- 
ra del  dia,  f61.  95. 

Tratado  de  la  estrella  del  Norte  y  de  las  guardas ,  fo- 
lio 96. 

Tratado  para  saber  la  bora  de  la  noche,  fol.  97. 

Tratado  para  saber  k  qae  bora  sera  la  pleamar,  f6- 
lio  98. 

He  tenido  tambien  la  fortuna  de  ver  en  la  Biblioteca 


(1)  El  mismo  que  hay  impreeo  en  la  CoUccion  Vargas  Poncey 
J  que  queda  reproducido. 
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Nacional,  sala  de  mannscritos,  con  la  signatara  Aa^  113, 
nil  precioso  codice  en  vitela,  que  caenta  22  hojas  en  4.^, 
con  iniciales  iluminadas  y  seis  grandes  laminae  y  que  lo 
estin  ignalmente.  Titulase  Fabriea  e  construttiane  (Tuna 
galera:  esta  fechado  &  6  de  Marzo  de  1649 ,  y  firmado 
por  Joanetin  Doria.  La  dedicatoria,  qne  empieza  por  el 
dictado  de  Serenisimo  Sefior;  el  tratamiento  de  Alteza 
J  el  Injo  de  la  escritora  hacen  presumir  que  el  libro 
pertenecio  a  D.  Juan  de  Austria  y  capitan  general  de  la 
mar  por  entonces. 

Al  Sr.  D.  Antonio  Rodriguez  Villa  he  debido,  por  ul- 
timo, el  agasajo  de  un  librito  en  16.**,  que,  &  juzgar  por 
la  rica  encuadernacion  en  tafilete  y  por  los  escudos  de 
armas  reales  dorados  en  ambas  tapas,  entre  otros  ador- 
noB,  ha  debido  ser,  como  el  anterior,  destinado  &  r6gias 
manos.  Titulase  Arte  de  botar  al  agua  los  navios :  no  tie- 
ne  fecha  ni  nombre  del  autor ;  pero  la  letra,  que  es  pri- 
morosa,  corresponde  d  la  segunda  mitad  del  siglo  pasado. 

De  todos  estos  nuevos  papeles  es  el  mas  digno  de  no- 
ticia  el  tratado  de  galafateria ,  que  he  copiado  integro. 
Acaso  se  escribirian  otros  de  carpinteria,  herreria  y  de- 
mas  oficios  que  concurren  &  la  f&brica  de  las  naos. 

VII. 

TBATADO   DE   LA  OALAFATEbIa  Y   OARENA    DE  LAS  NAOS, 
Y  SK   LA  FORMA   QUE   SE   DEBE  EAGER. 

Para  asegurar  que  los  fines  de  lo  que  se  pretende  sean 
Imenos  y  como  se  desea,  es  menester  que  las  personas  k 
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CQjo  cargo  ha  de  estar  el  mandar  sean  inteligentes  de  la 
materia  y  tengan  experiencias,  para  que,  sabiendo  lo 
que  mandaiiy  los  subditos  lea  obedezcaD,  7  conozca  ei  que 
lo  hace  bien  y  el  que  lo  hace  mal  para  que  se  despida, 
y  asi  el  capataz  &  quien  se  ha  de  dar  cargo  de  la  carena 
de  una  nao  es  menester  que  sea  de  mucha  satiBfaccion  y 
experiencias ,  y  que  por  su  mano  sepa  obrar  con  muchas 
ventajas  el  oficio  de  galafate ;  pues  sabiendo  los  oficiales 
que  su  capataz  sabe  en  su  oficio  lo  que  hay  que  saber, 
obraran  con  todo  cuidado  y  le  obedeceran  en  lo  que  61 
mandase ;  y  el  capataz  debe  procurar  que  todos  bus  sub- 
ditos sean  buenos ,  pues  con  que  uno  no  lo  sea  es  bas- 
tante  para  que  una  nao  no  saiga  est6nces  de  carena ,  y 
por  la  parte  de  su  obra  reciba  grandisimo  dafic  la  nao  y 
se  pierda,  sin  que  le  aproveche  haber  sido  los  demas 
muy  buenos  oficiales ;  y  aunque  estos  se  reparten  siem- 
pre  en  las  carenas  en  las  partes  que  tienen  mas  dificul- 
tad  y  sera  bien  que ,  pues  todos  ganan  un  mesmo  jornal, 
que  lo  merezcan.  Y  reconociendo  cuan  importante  es  esta 
materia  j  he  querido  hacer  en  ella  las  advertencias  que 
segun  el  arte  he  podido  alcanzar  por  los  muchos  aflos 
que  tengo  de  experiencias  en  las  maestranzas  que  han 
estado  d  mi  cuidado. 


ADVERTENCIA   PBIMERA. 


El  capataz  debe  cuidar  mucho  que  la  perneria  sea 
conforme  el  grueso  de  las  maderas  de  la  nao  y  conforme 
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el  largo  del  perno;  pnes  siendo  mas  grnesos  de  lo  que  las 
maderas  requieren ,  las  enflaquecen  y  astillan  al  barre- 
nar;  y  el  barreno  debe  ser  ajnstado  al  perno,  porque  si 
BO  lo  es,  y  qneda  flojo,  jagaran  las  maderas,  con  grande 
riesgo  de  que  la  nao  haga  agua;  y  d6bese  procurar  que 
el  perno  quede  acompanado  de  madera  por  todas  partes' 
y  que  la  cabeza  del  perno  no  sea  muy  grande,  que  los 
herreros  por  su  provecho  las  suelen  hacer  en  demasia, 
y  esto  es  de  mucho  perjuicio,  y  en  particular  en  los  per- 
nos  que  se  ban  de  dar  en  el  costado,  porque  como  se  ha 
de  gurviar  la  tabla  para  que  la  cabeza  quede  embebida, 
si  es  muy  ^uesa,  es  fuerza  que  haya  de  quedar  la  tabla 
xnny  enflaquecida.  y  si  no  se  embel  bien  en  ella  la  ca- 
beza  del  perno,  serd  de  mucho  da&o  para  el  aguaje  de  la 
nao.  Y  en  el  plan,  si  quedase  la  nao  en  seco,  tambien  lo 
seii;  y  el  capataz  6  maestro  de  las  barrenas,  al  tomar 
la  vitola  en  los  pernos  que  ha  de  gurviar,  debe  advertir 
que  debe  considerar  lo  gurviado,  porque  el  perno  entre 
al  justo,  sin  que  pase  mds  adentro  de  lo  que  fuese  menes- 
ter  para  el  anillo  y  chabeta;  porque  si  el  perno  es  largo^ 
annque  se  fortalezca  con  anillos ,  es  de  mucho  da£Lo  lo 
que  sobra  para  el  arrumaje  de  la  nao,  demas  de  serle 
costoso  para  el  dueiio  della,  y  si  el  perno  saliese  corto  y 
fbera  menester  gurviar  por  la  parte  de  adentro,  se  debe 
advertir  quede  bien  gurviado  y  que  6ntre  bien  el  anillo, 
para  que  la  chabeta  quede  lo  grueso  dentro  del  perno;  y 
si  en  la  gurviadura  hubiese  algun  samago ,  se  debe  apu- 
rar  para  que  la  chabeta  quede  arrimada  4  la  madera  sana. 
Y  todos  los  pernos  de  ojo  deben  quedar  chabeteados^ 
porque  aunque  antiguamente  no  se  chabeteaban  los  per- 
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nos  que  se  daban  al  reves  contra  las  latas  y  curvas ,  ni 
loB  de  alto  abajo  en  afogouaduras  y  latas ,  ni  Haves  j  ni 
en  otras  partes  ^  ya  la  experiencia  ha  mostrado  que  se 
deben  chabetar ;  y  se  debe  advertir  en  los  pernos  que  se 
dieren  por  la  parte  de  adentro  que  no  se  encuentren  con 
los  clavos  del  costado  de  la  parte  de  afuera. 

ADVEBTENGIA   SEOUNDA. 

Para  que  una  nao  quede  bien  reclavada^  se  debe  me- 
dir  la  tabla  del  costado  de  la  parte  de  afuera^  y  el  clavo 
que  se  le  ha  de  dar  ha  de  ser  de  dos  partes  mas  largo, 
con  que  vendra  a  quedar  el  un  tercio  del  clavo  en  la  ta- 
bla ,  y  los  dos  en  el  madero,  porque  el  clavo  esquinado 
es  rabisacado  del  medio  para  la  punta ;  y  entrando  los 
dos  tercios  del  clavo  en  el  madero,  viene  k  quedar  embe- 
bido  en  61  lo  grueso  del  clavo,  con  que  podr4  asirle  me- 
jor,  lo  cual  no  pudiera  hacer  si  todo  el  grueso  se  qued&ra 
embebido  en  la  tabla ;  y  respecto  de  que  en  la  clavazon 
de  Vizcaya,  aunque  sea  de  un  g^nero,  suele  haber  algu- 
nos  clavos  mas  cbrtos ,  se  deben  entremeter  con  los  que 
fuesen  pi&s  largos.  En  el  reino  de  Levante  hacen  la  cla- 
vazon redonda  y  de  un  mesmo  grueso  desde  la  cabeza 
hasta  los  dos  tercios  del  clavo,  y  el  otro  tercio  lo  hacen 
esquinado,  para  que  mejor  se  pueda  clavar  y  revitar ;  y 
razon  que  dan  para  hacer  la  clavazon  redonda,  que  no 
rasga  tanto  la  madera  y  entra  mas  ajustado  en  el  barre- 
no,  y  es  mds  estanco  y  no  se  carcome  y  gasta  tan  presto 
donde  hay  humedad,  respecto  de'  que  el  barreno  por  re- 
dondo  est4  mas  Ueno  de  fierroy  ajusta  mas.  De  esta  opi- 
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ziion  era  el  capitan  de  la  maestranza  de  la  armada  Real 
Yicente  de  Bartolosi,  y  asi  en  todos  los  navios  que  fa- 
brico  en  Vizcaya  les  hizo  hacer  la  clavazon  redonda,  y 
€n  todo  lo  demas  de  altos  y  cubiertas  esquinada;  y  en  la 
<;arena  que  se  dio  al  galeon  San  Juan  Evangelista ,  que 
fabrico  el  dicho  Bartolosi,  se  experimento  que  en  una 
labia,  queriendole  sacar  los  clavos  que  tenia  con  el  pi6 
de  cabra,  los  que  eran  esquinados  se  sacaban  con  m&s 
facilidad  que  los  redondos,  aunque  todos  eran  de  un 
largo  y  de  un  grueso;  y  aunque  alguno  podra  decir  que 
fliempre  en  Yizcaya  y  en  otras  partes  se  ha  fabricado 
con  clavazon  esquinada ,  con  la  experiencia  se  ha  visto 
ya  la  bondad  que  tiene  la  redonda,  por  las  razones  que 
tengo  dicbas,  y  porque  para  la  clavazon  redonda  es  me- 
Hester  mas  delgado  el  barreno,  con  que  llama  mas  y 
ajnsta  mejor  los  maderos.  La  clavazon  se  debe  advertir 
que  para  la  fortiiicacion  de  las  naos  ha  de  revitar,  y  en 
caso  que  no  pueda  ser  toda,  se  ha  de  entremeter  clavazon 
que  alcance  al  revite,  y  en  las  cabezas  de  las  tablas, 
donde  se  ponen  al  tope,  se  ban  de  clavar  con  clavos  que 
reviten  en  el  madero  de  popa  y  de  proa,  porque  en  el  de 
la  junta  suele  rajar,  y  la  cuenta  con  que  se  debe  clavar 
la  tablazon  del  costado  es,  que  si  la  tabla  tiene  de  ancho 
unjeme,  que  viene  &  ser  una  tercia  de  codo,  se  ha  de 
dar  uno  en  el  canto  bajo  de  la  tabla  y  otro  en  el  alto;  y 
si  fuese  el  ancho  de  la  tabla  de  mas  de  tercio  de  codo^ 
hasta  llegar  a  medio,  serd  bien  clavarlo  con  tres  clavos; 
7  si  es  mds  ancha  que  de  medio  codo  la  tabla ,  ser&  bien 
que  se  clave  &  hecho  en  todos  los  maderos  con  tres  cla- 
vos en  cada  uno;  y  si  es  de  dos  tercias  de  codo,  con  cua- 
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tro  clavos  en  cada  madero,  que  suelen  ser  tablas  de  pieza 
eutera.  La  clavazon  de  las  cubiertas  ha  de  ser  diferente 
de  la  de  los  costados ,  porqne  hay  naos  que  tienen  la 
lata  con  afilo  de  cuchillo^  y  otras  naos  y  navios  hay  que 
la  tienen  tablada;  y  habiendo  estas  diferencias,  seri  bien 
decir  que  las  latas  de  filo  de  caehillo,  la  clavazon  ha  de 
ser  que  la  una  parte  de  tres  del  clavo  qnede  en  la  tabla^ 
y  las  otras  dos  en  la  lata :  la  nao  que  tiene  la  tablazon  de 
las  cubiertas  cuadrada  se  elevardn  en  la  forma  dicha;  y 
si  respecto  de  que  las  tablas  tienen  menos  madera  pasase 
alguna  clavazon  ^  se  revitar&  en  la  lata^  y  antes  ser&mas 
fuerte;  que  en  muchas  ocasiones  se  ha  visto  hacer  agua 
las  naos  por  la  cubierta  y  porque  como  es  la  clavazon 
corta,  jnegan  las  maderas,  y  por  esia  ocasion  se  han  per- 
dido  muchas  naos,  como  sucedio  el  aflo  1614  en  la  nao 
San  Miguel  y  nueva,  de  primer  viaje,  fabricada  en  Viz- 
caya,  y  en  otras  muchas;  y  si  en  alguna  nao  reconociese 
el  oficial  que  la  clavazon  de  las  cubiertas  es  corta,  le 
entremeta  alguna  m&s  larga,  como  se  hizo  en  la  naa 
Ntiestra  Sefiora  de  RegUiy  de  Miguel  de  Arsila,  yendo 
por  capitana  de  Nueva  Espafla.  Las  latas  tableadas,  que^ 
respecto  de  la  poca  madera  que  tienen ,  son  las  peores 
para  clavarlas ,  porque  todo  lo  que  le  falta  de  peralte  es 
forzoso  que  el  clavo  sea  mas  pequefio,  y  siendolo,  ha  de 
ser  m&s  delgado,  con  que  no  vendra  k  quedar  la  cubierta 
bien  clavada,  y  para  excusar  este  daflo  ser4  bien  que  la 
clavazon  sea  hechiza ,  y  que  aunque  sea  corta,  se  le  d6 
mas  grueso  del  que  le  corresponde  por  su  largo,  con  que 
el  clavo  vendrd  k  tener  mds  fuerza  y  quedar&  la  cubierta 
bien  clavada. 
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ADVBRTENCIA   TEBCERA. 


Para  qne  el  clavo  afije  bien  la  madera,  es  menester 
que  el  barreno  se  d6  en  buena  proporcion;  porque  si  es 
mny  grande,  queda  mny  flojo  el  clavoy  jngar&n  las  ma- 
deras;  7  si  es  muy  chico,  abrird  y  tender^  la  madera,  con 
qne  tampoco  qnedara  fijo,  y  si  asl,  el  barrenar  ha  de  ser  & 
la  portngnesa.  El  clavo  de  costado  se  ha  de  barrenar  con 
tres  barrenas,  qne  en  nnevo  lengnaje  andalaz  se  llaman 
barrena  de  escora  y  de  medio  costado.  Y  de  costado,  para 
clavo  de  costado  mayor,  se  ha  de  barrenar  con  otra  bar- 
rena m&s  gorda  el  grosor  de  la  tabia,  porqne  no  abra 
fenda  en  ella  el  clavo  6  clavos,  y  en  varengas,  palmeja- 
res,  dnrmentes  y  sobredarmentes  y  otras  maderas  de 
dentro,  asimesmo  se  debe  advertir  que  la  clavazon  ha 
de  ser  larga,  como  tengo  dicho  en  la  advertencia  se- 
gxinda. 


ADVBRTENCIA   CUARTA. 


Si  la  costnra  de  la  nao,  que  es  el  hueco  qne  hay  entre 
tabia  y  tabla,  qne  es  lo  qae  se  ha  de  estancar  con  la  es- 
topa  6  c&fLamo,  estnviese  mny  cerrado,  se  ha  de  abrir  y 
cortar  con  nn  hierro  hasta  qae  le  qaede  bastante  capaci- 
dad  para  que  ^ntre  la  estopa  6  c&iiamo;  y  si  la  nao  tn- 
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yiese  el  grueso  de  la  labia  de  caatro  6  cinco  en  codo,  que 
es  la  m&s  gruesa,  se  habr4  de  cor  tar  hasta  que  qnede 
hneco  de  profundidad  de  cuatro  6  cinco  dedos  para  po- 
derle  meter  caatro  &  cinco  cafLamos ;  qae  nunca  perdio 
la  costnra  por  estar  cortada  honda,  annque  Uegae  d  las 
maderas,  que  asi  se  hace  en  Portugal.  Y  si  la  estopa  6 
c&fiamo  Uegan  a  llenar  todo  el  canto  de  la  tabla,  ser4 
mejor  j  mas  fuerte,  j  mas  estanca  y  de  m&s  dura,  sin 
podrirse ,  respecto  de  que  la  bumedad  que  coge  por  de 
dentro  puede  m&s  que  por  faera;  j  estando  toda  la  junta 
de  la  tabla ,  que  es  lo  que  se  llama  costura ,  Uena  de  es- 
topa 6  cdflamo,  tendra  menos  lugar  de  poder  jugar  la 
tabla;  pues  aunque  uua  nao  se  pudiera  estancar  sin  es- 
topa 6  cafiamo  en  las  costuras ,  no  se  debiera  hacer,  por- 
que  sin  ella  era  fuerza  que  las  maderas  se  jugasen;  por- 
que  la  galafateria  sirve  como  de  acunar  aquella  tablazon, 
que  es  de  tantos  pedazos;  y  aunque  en  las  Indias  con 
manje  6  con  cdscaras  de  cocos  y  otros  drboles,  lo  mejor 
de  todo  viene  &  ser  la  estopa  6  cdilamo,  aunque  esto  esta 
boy  muy  diferente  de  lo  que  se  solia  hacer.  Y  se  debe 
advertir  que  la  costura  se  debe  cortar  profunda  y  hondai 
sin  reles,  cuadrada,  dejandole  siempre  lo  mas  ancbo 
afuera,  respecto  de  que  la  estopa  6  cdiiamo  ha  de  ir 
siempre  de  mayor  &  menor,  y  que  quede  la  costura  m&s 
angosta  por  la  parte  de  dentro  y  mas  ancha  por  la  parte 
de  afuera,  para  que  se  pueda  afijar  bien  la  estopa  6  ca- 
Hamo  que  se  metiese;  porque  si  la  costura  fuese  tan  an- 
cha por  la  parte  de  fuera  como  por  la  de  dentro,  no 
quedaria  estanca  la  nao  y  iria  d  riesgo  de  perderse,  y  la 
estopa  6  cdnamo  se  podriria  y  seria  facil  rehenserse  d  la 
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parte  de  dentro;  j  aunqne  en  Yizcaya  y  otras  partes, 
per  no  usar  el  hierro  de  cortar,  suelen  en  ana  mesma 
costura  en  nnas  partes  tener  siete  6  ocho  estopas,  y  en 
otras  dos  6  tres  y  esto  no  es  buena  obra  y  porque  todas  las 
oostaras  se  ban  de  disponer  de  manera  que  queden  por 
igual  y  parejas  de  popa  k  proa,  a  dos,  6  tres,  6  cuatro,  6 
cinco  c4£iamos ,  conforme  faese  el  grueso  de  la  tabla  que 
se  galafatea ;  tambien  se  corta  con  este  hierro  de  cortar 
log  entrecascos  y  reventones  que  hacen  las  tablas  al  re- 
virarse;  y  al  cortar  un  entrecasco,  se  reconoce  si  es  me- 
nester  ecbar  fuera  la  tabla  6  echarla  un  rumbo,  y  tam- 
bien por  el  mal  corte  quedar  un  agua,  y  esto  es  por  la 
mayor  parte,  porque  las  estopas  no  van  por  la  parte  por 
donde  ban  de  ir,  sino  contra  la  madera  firme,  y  queda 
bueco  tal  vez,  y  tapada  con  una  estopa,  pudiendo  llevar 
tres  o  cuatro,  con  que  quedara  con  mas  seguridad.  Las 
fendas  tambien  se  deben  cortar,  siendo  fenda  que  pene- 
tre  dentro  6  se  presuma  que  pasard;  y  si  es  fenda  que 
sale  de  clavo  6  perno,  se  ba  de  cortar  con  cuidado  y  ba«- 
cerse  a  dos  6  tres  estopas,  y  m&s  si  la  tabla  lo  pide, 
conforme  su  grueso  y  canto. 


ADVKRTBNCIA  QUINTA. 


Las  costuras  de  la  quilla  no  tienen  otro  corte  que  por 
la  parte  de  arriba,  adonde  no  es  de  alefriz  ;  y  si  en  la 
que  lo  fuere  necesitdre  de  escuadralla ,  por  estar  algo 
abatido  el  alefriz,  y  no  cuadrado ,  sera  bien  quitarle  de  la 
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quilla  para  que  quede  cuadrada  la  costura  y  se  galafatee 
mas  bien ,  mas  firme  y  mds  durable ,  para  quedar  mfis 
Uena  de  c&fiamo ;  y  de  la  quilla  arriba  se  ha  de  cortar 
por  la  parte  de  arriba,  porque  las  costuras  de  junto  a  la 
quilla  se  hacen  en  la  carena  en  el  agua  algo  bajas ;  y  si 
e&tk  cortada  por  el  canto  bajo,  no  se  puede  meter  tan 
bien  y  tan  justo  la  estopa  como  si  fnera  por  el  canto  al- 
to;  y  asi  serd  bien  que  todas  las  costuras  del  plan  sean 
como  digo,  cortadas  por  el  canto  alto,  si  no  es  que  el  aba- 
timiento  de  la  tabla  pide  que  sea  por  el  canto  bajo,  por- 
que quede  cuadrada  y  no  muy  abatida  con  61 ;  adverten- 
cia  que  tengo  ya  dicha  dntes ,  que  se  ha  de  cortar  y 
profundizar  hasta  los  mismos  maderos,  para  que  quede 
Ueno  de  estopa  todo  el  canto  de  la  tabla;  y  mediante  es- 
te  modo  de  cortar,  se  vera  si  el  tablado  de  la  nao  est4 
falso ,  como  suelen ,  entablando  los  costaneros  adentro, 
que  es  obra  falsa  por  dos  razones :  la  una,  porque  que- 
dan  los  cafiamos  a  la  mitad  del  canto  de  la  tabla;  la 
otra,  porque  en  1o  costanero  de  la  tabla  suele  haber  s&- 
mago,  y  por  la  parte  de  adentro  va  pasando  y  pudrien- 
do  hasta  que  viene  &  foradar  por  defuera,  con  que  se 
pudre  el  cAftamo  y  se  viene  k  descubrir  un  agua  de  cos- 
tura, que  es  la  mds  dafiosa  y  peligrosa,  porque  lo  que 
pudre  el  cdflamo  m&s  presto  de  lo  que  se  habia  de  pu- 
drir  es  el  samago  debajo  del  agua ;  y  esto  se  experimen- 
td  el  a£io  de  1615  en  una  nao  campechana  de  Martin  de 
Ascora,  que  por  estar  entablada  lo  costanero  adentro,  y 
muy  ajustadas  las  costuras,  tanto,  que  no  le  cabian  tres 
hiloB  de  cdfiamo,  que  al  parecer  prometia  que  sin  esto- 
pa estaria  estanca,  segun  estaban  de  juntas  las  costuras; 
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7  habiendo  en  Pnertobelo  descabierto  muchas  aguas  y 
dadole  carena ,  se  reconocio  que  aquellas  agaas  proce- 
dian  del  mal  entablado  de  la  nao,  por  tener  lo  costanero 
adentro  y  no  tener  m&s  de  dos  dedos  de  canto  de  cua- 
drado  en  latabla,  j  al  meter  del  caflamo  se  revencia 
adentrO;  y  adonde  foradaba  la  costara  se  hallaba  la  esto- 
pa  podrida;  y  habiendosele  dado  carena  al  siguiente  via- 
jCy  se  cortaron  las  costuras  profundamente  y  se  hallaba 
la  costanera  adentro,  y  fa6  fuerza  echarle  muchos  rum- 
bos  hasta  que  quedara  de  cuadrado,  y  se  galafatearon  & 
cuatro  caSiamos  las  costuras,  y  las  juntas  a  cinco  ;  con 
que  el  siguiente  viaje  fue  &  Honduras  y  volvio  muy  es- 
tanca,  con  que  se  experimento  en  esta  y  otras  naos  lo 
que  importa  que  se  corten  las  costuras  y  que  se  apuren 
del  samago,  donde  le  hubiere;  y  estando  bien  cortadas, 
no  lastima  el  maujo  al  sacar  la  estopa  vieja. 


ADVBBTENCIA   SEXTA. 


El  maestro  de  galafate  6  capataz  debe  tener  cuidado 
de  reconocer  laff  herramientas  6  mallos  con  que  traba- 
jan  sus  oficiales ;  porque  si  una  nao  tiene  la  tabla  muy 
gruesa  y  el  hierro  de  meter  es  corto,  no  puede  aplicar  la 
estopa  6  cafiamo  que  ha  de  meter  bien  adentro;  y  aun- 
que  todos  los  hierros  de  meter  antiguamente  eran  cor- 
tos,  era  porque  las  naos  no  tenian  tanta  tabla  como 
ahora ;  y  asi,  el  oficial  debe  tener  para  las  naos  grandes 
y  de  gruesa  tabla  hierros  largos;  y  la  razon  porque  el 
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mallo  de  meter  es  mayor ,  de  mas  golpe  y  de  mayor  ca- 
bo,  que  es  de  tres  6  cuatro  palmos  de  largo,  y  el  grueso 
al  respeto  y  conforme  es  la  madera ;  porque  el  mallo  ha 
de  ser  como  lo  pueda  sustentar  el  pnlso  del  oficial  y 
conforme  la  parte  donde  se  ha  de  meter  la  estopa,  y  el 
nsarse  largos  los  mallos  es  porque  con  m6nos  golpe  el 
oficial  pneda  meter  la  estopa  y  aplicarla  mejor  para  den- 
tro  y  que  quede  m&s  apretada  y  mds  acuflada  contra  los 
cantos  de  dentro  de  la  tabla,  y  el  cabo  ha  de  ser  tan  lar- 
go como  el  mallo;  porque  le  sirve  de  contrapeso  y  ayuda 
al  pulso  para  dar  el  golpe  ;  y  si  alguna  vez  se  toma  la 
maceta  por  necesidad,  queda  el  oficial  con  el  pulso  can- 
sado  y  la  obra  no  tan  buena  ni  tan  bien  apretada  como 
con  el  mallo  largo,  y  el  golpe  de  la  boca  del  fierro  ha  de 
ser  delgado  para  la  tabla  delgada ,  y  para  labrar  a  una 
estopa,  y  el  mallo  para  esta  obrapequeflo  y  ligero;  que 
de  la  misma  manera  que  es  male  que  el  mallo  sea  pe- 
quefio  en  obra  de  tabla  gruesa,  tambien  es  malo  que  en 
obra  delgada  sea  grande  el  mallo  y  la  boca  del  fierro 
gorda,  porque  no  fragua  la  estopa  tan  bien. 


ADVERTENCIA   S^PTIMA. 


Lo  que  Uaman  los  oficiales  requerir  la  obra,  despues 
de  haber  metido  las  costuras  y  juntas  de  estopa  6  cdfia- 
mo,  y  los  dentellones  que  hacen  junta  y  costura,  que 
por  no  poderse  acuflar  tal  vez  con  el  fierro  de  meter  se 
acufian  con  un  hierro  llamado  ferostrete ,  porque  es  el 
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mas  angosto  de  los  ocho  con  que  se  galafatea,  7  janta- 
mente  se  reqniere  con  este  mesmo  ferostrete  los  nudos 
y  bnjir  en  redondo  las  cabezas  de  los  clavos  7  pernos ,  7 
la  razon  porqae  se  bujen  en  redondo  es  porque  puede  el 
barreno  ser  mds  grueso  que  el  clavo,  7  no  estar  bien  es- 
topado  7  hacer  agua  por  alii;  7  tambien  porque  sucede 
barrenando  la  perneria  dar  la  barrena  delantera  en  la 
cabeza  del  clavo  de  dentro  7  no  poder  pasar ;  7  siendo 
mal  oficial  el  barrenador,  dejarlo  por  taquear  7  quedar 
nn  agua,  7  si  no  se  requiere  por  defuera,  nohabra  quien 
lo  remedie  ;  tambien  se  debe  reqnerir  los  pernos,  que 
aunque  ban  de  ir  estopados,  al  dallos  7  jincarlos  se  bu- 
jen alrededor  de  la  cabeza,  por  si  acaso  la  barrena  con 
que  se  barreno  fue  algo  mas  gorda  de  lo  que  pedia  el 
perno  7  entr6  flojo  6  abrio  alguna  fenda ,  que  estas  se 
ban  de  reqnerir;  7  las  que  saliesen  de  clavo  6  perno,  si 
pasan  adentro,  es  necesario  que  se  corte  de  manera  que 
ae  ha  de  galafatear  d  las  estopas  que  pide  el  grueso  de 
la  tabla,  7  las  fendas  de  la  braveza  de  la  madera  que  no 
pasan  adentro  bastara  hacerlas  &  la  boca  del  fierro  de 
fendas ,  que  por  eso  se  le  da  este  nombre ;  tambien  se 
ban  de  reqnerir  los  entrecascos  7  reventores  que  las  ta- 
blas  hacen  al  tiempo  de  entablar,  7  los  entrecascos  que 
las  tablas  tienen  de  su  natural  con  cuidado ,  porque  es 
lo  m&8  dificultoso  7  peligroso  que  estando  las  tablas 
baenas  por  los  cantos  suele  por  medio  tener  dano ,  7  es- 
te se  ha  de  descubrir  7  reconocer  con  el  fierro  de  cortar, 
7  por  la  ma7or  parte  suelen  entablar  en  yizca7a  con  el 
sdmago  adentro  7  el  entrecasco  adentro,  dejando  la  me- 
jor  cara  de  la  tabla  para  fuera,  7  este  dailo  se  suele  en- 
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cubrir  muchas  veces  porque  no  se  ye  en  el  astillero,  qne 
es  donde  voy  tratando ,  que  despues  se  tratara  de  la  ca- 
rena  de  agua. 


ADVKHTBNCIA   OCTAVA. 


Al  asentar  la  estopa  en  las  costuras  y  fendas  7  entre- 
cascos,  despues  de  metidos  de  estopa  y  reqnerido,  se 
moja  con  agua  de  la  mar  6  del  rio  la  costura ,  y  con  un 
fierro,  el  m&s  delgado  de  todos,  bien  acomodado  y  de 
buen  corte  y  filo,  con  el  cual  se  pica  la  estopa  muy  pica- 
da  y  se  emparejan  y  cortan  los  trompezones  y  lo  aboja- 
do  del  cafiamoy  para  que  estando  parejo  y  picado,  con  el 
granito  que  hace  lo  atravesado  del  fierro,  pega  la  brea  y 
no  deja  bosar  la  estopa,  y  la  conserva  y  dura  mas  estan- 
do la  costura  asentada,  y  se  entrapa  de  brea  y  pega  me- 
jor  y  no  salta,  que  por  esto  se  pica  ;  y  aunque  ha  habido 
algunos  que  contradicen  esta  obra,  es  porque  ignoran  el 
efecto  por  que  se  hace;  y  dando  carena  &  un  navio  de 
Melchor  Ome,  no  queria  que  se  le  asentoran  las  costu* 
raS)  sino  que  se  quedaran  como  salian  de  la  boca  del 
fierro  de  meter;  y  algunos  oficiales  asentaban  las  costu- 
ras que  podiau  sin  que  las  viera  el  duefio ;  y  habiendo 
yuelto  del  viaje,  cuando  se  le  volvio  &  dar  carena  ,  las 
costuras  que  se  habian  asentado  en  el  yiaje  antes  no 
habian  abosado  la  estopa,  y  las  costuras  que  quedaron 
por  asentar  la  traian  abosada  y  hacia  agua  por  ellas;  y 
habiendo  hecho  el  reparo  buenos  oficiales ,  y  dadoselo  & 


ABCA  DE   N0]£.  257 


€ntender  al  capitan  Melchor  Ome,  mando  en  la  segunda 
carena  que  se  asentasen  las  costuras  con  mucho  cuida- 
do ;  7  porqne  habik  algan  oficial  que  pregunte  por  que 
no  Be  mojan  las  costuras  en  la  cubierta ,  siendo  asi  que 
es  tan  buena  obra  el  asentar,  y  que  mojando  el  caiiamo 
se  pica  y  corta  mejor  y  queda  mas  cuajada  y  m6s  fuerte, 
siendo  la  costuraasentada,  digo  que  la  cubierta,  si  se 
asienta,  aunque  en  seco,  se  le  atraviesa  el  fierro  de  asen- 
tar  cuandomenos,  y  dejando  la  estopa  6  cafiamo  bien 
calado  adentro,  conforme  lo  pida  la  obra,  ll^nase  de  brea 
el  hueco  de  la  costura  y  no  da  lugar  a  bosar  ;  que  como 
la  cubierta  es  cosa  plana,  se  puede  llenar  de  brea,  y  en 
el  costado  no  tan  bien,  y  esta  es  la  opinion  antigua;  y 
la  de  muchos  oficiales  de  este  tiempo  es  que  si  la  cu- 
bierta se  ha  de  fabricar  con  cafiamo ,  siendo  nueva  y  de 
costuras  delgadas,  mientras  m&s  bien  asentada  la  obra 
y  mojada  con  una  escobilla  de  esparto,  como  se  solia 
hacer  en  tiempo  antiguo,  sera  de  mas  dura  y  mas  estan- 
ca,  que  el  oficial  con  el  fierro  de  asentar  le  sucede  hallar 
adonde  esta  la  obra  desfondada,  tal  vez  por  un  golpe 
demasiado,  6  por  portar  con  unjoyoque  quedouna  coUa 
falsa  y  con  el  ferostrete  lo  remedia ;  y  si  la  tal  cubierta 
es  de  nao  que  ha  estado  mucho  tiempo  en  el  astillero,  6 
son  las  costuras  anchas  6  mal  entablado ,  requiere  ser 
mds  asentada  la  obra,  6  se  hara  la  coUa  con  estopa  ne- 
gra,  que  se  aprieta  muy  bien ,  y  bosa  menos  en  las  cu- 
biertas,  y  es  mejor  para  no  ir  asentada  como  lo  pide  el 
cafiamo,  que  se  debe  asentar  y  picar  y  raojar  con  el  fier- 
ro de  asentar  para  que  no  bose  fuera  de  la  tabla ,  como 

se  Te  cada  dia  en  la  mar. 

1 
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ADVEETENCIA  NOYEliA. 


Despues  de  haberse  hecho  la  obra  hasta  estar  asenta- 
da  7  para  brear,  lo  que  se  debe  hacer  para  mayor  sega* 
ridad  es  que  el  capataz  6  cabo  de  la  obra  escoja  xxn  ofi- 
cial  de  los  mejores  y  de  mayor  satisfaccion  ,  y  este  tal 
vaya  pasando  la  mano,  que  es  lenguaje  del  oficio,  y  que 
81  ha  quedado  algun  barreno  por  darle  clavo  6  perno,  y 
asimesmo  vea  si  las  costuras  tieuen  algun  defecto,  co- 
mo  estar  horosas  &  partes ,  6  desfondadas ,  6  mal  meti- 
das9  6  mal  requeridos  los  dentellones  que  hace  la  cruz 
de  la  junta  con  la  costura  y  otros  dentellones  que  hacen 
los  entrecascos  y  reventones  que  nacen  de  las  costuras^ 
que  es  caso  importantisimo;  y  con  saber  los  oficiales  que 
les  ban  de  reconocer  la  obra  la  bar&n  con  m&s  cuidado, 
y  poner  una  sefial  hasta  donde  se  ha  reconocido  y  quede 
alii ,  no  se  pase  embreando  ;  y  en  esto  debe  tener  gran 
cuidado  el  capataz,  quees  por  cuya  cuenta  corre  cual- 
quier  descuido  de  los  oficiales ;  y  si  hubiere  alguno ,  to- 
mara  el  capataz  el  mallo  y  enmendaralo,  que  con  eso  loa 
demas  obraran  con  cuidado. 


ADVERTEKCIA  D^CIITA. 

Las  naos  se  brean  por  resguardar  la  estopa  6  c&fiamo, 
que  la  humedad  no  la  pudra  ni  penetre,  y  tambien  guar- 
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da  que  la  tabla  no  se  enguacharne  ni  hnmedezca  y  j  se 
aferra  en  el  c4fiamo  6  estopa  y  no  d6  lugar  &  abosar  para 
faera;  j  el  echar  grasa,  manteca  6  sebo  k  la  brea  es  por* 
que  la  brea  es  secartenosa,  7  con  la  grasa  se  pega  &  la 
tabla  7  a  la  estopa  7  no  salta  7  se  ablanda  7  corre  el 
escopero;  7  si  algnna  persona  reparase  en  qne  no  se  dice 
la  cantidad  de  grasa  que  se  ha  de  echar  j  esto  es  confor- 
me  fuere  la  brea  7  conforme  est&  cnando  se  brea ,  que 
muchas  veces  por  estar  fria  se  le  snele  echar  mds  grasa 
para  qne  corra ;  7  debese  advertir  mucho  que  la  brea  ha 
de  estar  en  sa  sazon,  porque  si  est&  niu7  rala,  se  hace 
toda  canelones  7  chorreaderos,  7  es  lo  mismo  que  no  ha- 
berse  breado;  7  si  esta  la  brea  seca,  salta  en  refregando- 
le  algnn  cabo,  7  debajo  del  agua  se  bojiga  7  salta  por 
no  estar  con  la  sazon  de  grasa  que  convenia ;  7  si  acaso 
faltdra  i  la  grasa  sebo  6  manteca,  en  sa  lugar  se  le  po- 
dr&  echar  &  la  brea  alquitran  cocido,  que  crudo  no  se  le 
puede  echar,  porque  se  derram&ra  la  brea  con  el  gran 
hielo  del  alquitran,  7  dun  se  tiene  por  mejor  que  otra 
ninguna  grasa  para  algunos  efectos,  como  son  brear  por 
de  dentro  los  bajeles  destroncados,  barcos  7  chalupas.  Y 
esto  se  ezperimento  el  afio  de  1624  en  una  nao  de  Fer- 
min  de  Inurisa,  que  dandole  carena,  falto  la  grasa  para 
la  una  banda,  7  6sta  se  bre6  con  brea  7  alquitran  en  lu- 
gar de  grasa;  7  por  haberse  quedado  esta  nao  sin  hacer 
yiaje,  fne  forzoso  volverle  a  dar  lado,  7  se  hallo  m&s  bien 
acondicionado  lo  que  se  habia  breado  con  brea  7  alqui- 
tran que  lo  que  se  habia  breado  con  brea  7  grasa;  7  ad- 
▼ierto  que  el  betumen  de  azufre  7  brea  ha  de  ser  hecho 
con  grasa;  7  si  es  de  cazon  6  peje  claro,  que  es  m&s 
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bianco,  es  mejor,  porque  no  se  gasta  tanto  aznfre.  Tam- 
bien  el  aceite  de  sardina  es  bueno  para  betumen  ^  y  es 
el  que  mas  engrasa  de  todos;  y  el  peor  es  el  da  atun  re- 
qnemado^  que,  si  se  gasta  en  tiempo  frio^  hace  levantar 
la  brea. 


ADVERTKNCIA  UND^CIMA. 


Carena  de  firme  es  la  que  se  da  en  el  agua  dando  a  la 
banda  y  descubriendo  la  quiUa  y  descalcando  la  estopa 
vieja  para  meter  otra  nueva;  y  para  que  sea  de  firme,  ha 
de  ser  cortando  las  costuras  y  apur&ndoles  el  samago 
que  descubriere  tener  la  tabla  por  los  cantos,  y  tambien 
lo  suelen  tener  por  medio  por  los  entrecascos ,  fendas  y 
nudos;  y  babiendose  de  descalcar  y  sacar  la  estopa,  ha- 
bra  de  ser  con  un  hierro  que  Uaman  maujo  ;  y  aunque 
ha  habido  algunos  que  hayan  dicho  que  no  es  bueno,  j 
que  no  es  menester  descalcar  ni  cortar  las  costuras ,  se 
engafian  ;  porque  el  maujo  es  el  mayor  desengaflo  para 
obrar  bien,  pues  sacada  la  estopa  vieja ,  con  el  fierro  de 
cortar  reconoce  el  oficial  los  cantos  de  la  tabla,  y  si  tie- 
ne  algun  sdmago,  lo  apura ,  y  si*pasa  al  madero  todo  el 
canto  de  la  tabla,  se  echa  un  rumbo;  y  cuando  el  oficial 
va  descalcando  las  estopas  con  el  maujo ,  va  teniendo 
cuenta  adonde  salen  las  estopas  aguanosas  6  podridas, 
para  en  llegando  alii  reconocer  con  el  fierro  de  cortar  si 
es  samago  6  podrido,  6  por  lumbre  mal  metida  de  esto- 
pas, que  de  estas  causas  precede  hacer  agua  las  naos ;  y 
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tambien  en  las  cubiertas  que  se  galafetaren  se  debe  te- 
ner  este  cnidado  por  las  averias,  que  suelen  sermuy  con- 
siderables ;  pues  muchas  veces  se  ha  visto  que  por  mal 
galafetadas  las  cubiertas  6  por  jugar  los  trancaniles,  ser 
tanta  el  agua,  que  se  sueleu  ver  las  naos  en  grandisimo 
peligro;  y  base  de  advertir  que  en  la  carena  de  firme  se 
ha  de  reclavar  la  que  le  faltare  que  no  se  hubiere  clava- 
do  en  el  astillero,  y  se  ha  de  poner  mucho  cuidado  en 
clavar  las  puntas  de  las  astas  del  racel  del  coston  para 
abajo  y  para  arriba  al  pique,  que  es  ordinario  venir  sin 
clavar  y  por  empernar  el  coston  contra  el  coraje  que  ha- 
ce  forcas  de  popa  para  proa  con  las  puntas  de  los  piques, 
y  las  estopas  6  caflamos  con  que  se  ha  de  dar  esta  care- 
na de  firme  no  digo,  porque  ya  lo  tengo  referido  antes. 


ADVBRTBNCIA   DUODlSciMA. 

El  dar  fuego  a  las  naos  es  de  mucho  provecho,  por- 
que con  el  se  limpia  la  tabla  y  se  descubren  algunas 
malicias  en  ella;  que  como  la  brea  tenia  hecho  costra, 
no  se  veian  dntes  de  darle  fuego ;  y  con  ^1  se  purifican 
las  costuras  metidas  de  nuevo,  y  duran  mds  las  costuras 
brucadas  que  no  las  que  no  lo  estan ,  y  defiende  que  no 
fie  pique  tanto  de  broma  las  tablas ,  y  las  que  la  tienen 
se  muere  y  no  pasa  mas  adentro ,  y  se  reconoce  la  cla- 
vazon  que  est4  gastada ;  y  si  la  broma  es  tomada  en  agua 
Balada,  se  muere  en  entrando  en  rios  de  agua  dulce,  lo 
que  no  hace  al  contrario;  y  aunque  los  remedies  para  el 
dafio  de  la  broma  son  tan  sabidos,  los  referire. 
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ADYEBTENCIA  D^CIMATEBCIA. 

Habiendo  de  ser  el  yiaje  de  las  naos  a  la  Nueva  Es^ 
pafia,  puertos  de  Hondaras,  Santo  Domingo  y  otras  par- 
tes donde  hay  broma,  se  deben  emplomar  las  naos  ;  y 
para  mayor  segnridad,  ser4  m&s  conveniente  qne  debajo 
del  plomo  Ueve  su  lienzo  alquitranado,  porque  suele  ro- 
zarse  el  plomo  con  los  cables  y  otras  cosas ,  y  queda  el 
lienzo  pegado  a  la  tabla ,  con  que  resiste  que  no  se  pase 
de  broma.  Tambien  se  usa  para  defensa  de  ella  darles  & 
b.8  naos  un  betun  que  se  hace  de  azufre  molido  y  brea 
engrasada,  con  que  se  bace  un  genero  de  costra  que  re- 
siste la  broma;  y  aunque  en  las  navegaciones  de  Tierra 
Firme  no  se  emploman  las  naos ,  ya  hoy  se  ha  deseu- 
bierto  que,  si  se  detienen  algo  en  los  puertos  y  reciben 
mucho  dafio  de  la  broma,  y  asi  se  ban  emplomado  algu- 
nos  de  los  galeones  que  ban  ido  por  plata  de  poco  tiem- 
po  &  esta  parte ;  y  asi,  de  estos  beneficios,  el  m&s  conve- 
niente al  servicio  de  S.  M.  y  ahorro  de  su  Real  hacienda 
es  emplomar,  aunque  sea  sin  lienzo,  por  ahorrar  de  cos- 
ta,  poni6ndole  tan  solamente  el  lienzo  desde  la  amura  & 
proa,  por  el  rozar  de  los  cables ,  y  tambien  se  debe  em- 
plomar y  enlenzar  quillas ,  codastes ,  branques  y  roda^ 
por  la  dificultad  que  tienen  de  mudarse  si  reciben  dafio. 
Tambien  se  usa  en  las  carenas  que  se  da  en  las  Indias 
dar  un  betun  de  sebo  y  cal  &  los  costados,  para  que  no 
se  piquen  de  broma,  y  porque  con  la  costra  que  se  haoe 
se  tapan  los  agujeros  de  ella  y  se  estanca  la  nao ,  y  esto 
se  ha  experimentado  muchas  voces. 
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ADYERTENCIA   D^CIBfACUARTA. 


La  madera  d  que  mds  se  pega  la  broma  es  al  cedro  7 
slborne  (asl),  caoba,  pino  de  Fldndes  j  de  la  tierra:  j 
aunqae  al  encina  y  caravallos  se  pega  no  tanto ,  por  no 
ser  tan  dulce,  solo  al  cedro  de  Jamaica  se  tiene  ya  por 
€xperiencia  qne  no  se  pega ;  y  al  roble  de  la  Habana, 
aunqne  no  se  le  saele  pegar  en  el  agua,  la  suele  traer 
del  monte  tan  menuda,  que  es  mny  peligrosa;  y  ya  qne 
habenios  tratadb  en  tantas  partes  dela  broma,  serabien 
qne  se  diga  que  es  nnos  gusarapos  como  los  que  se  crian 
en  el  agua  dulce,  muy  delgados,  y  estos  se  van  cebando 
ea  el  j  ago  y  sustancia  de  la  madera,  y  van  embarnecien- 
•doy  engordando,  y  van  royendo  y  barrenando  y  tala- 
ilrando  la  tabla,  y  es  permision  de  Dios  que  estos  gusa- 
nilloB  se  vayan  al  hilo  de  la  madera ;  porque  si  fueran 
atravesando  por  derecho,  se  anegdran  muchos  bajeles 
violentamente;  y  son  muclias  las  diferencias  que  hay 
-de  hechuras  de  bromas ,  que  debe  de  ir  en  los  jugos  de 
la  madera,  y  de  este  g6nero  de  broma  hay  mucha  en 
la  Carraca  y  esteros  de  la  puente  de  Suazo.  En  el  rio 
de  Sevilla ,  como  es  agua  de  tanta  corriente,  no  la 
hay.  Tambien  hay  otro  gSnero  de  gusanillos,  que  Ua- 
man  tinnela ,  que  estos  se  quedan  en  la  superficie  de  la 
tabla. 
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ADVERTENCIA  DlficiMAQUlNTA. 

Muchas  opiniones  ha  habido  si  es  mejor  la  estopa  ne- 
gra  6  el  c&fiamo  para  las  carenas  de  las  naos ,  j  esto  se 
responde  que  couforme  fuesen  las  maderas.  En  el  roble 
es  el  c&fiamo  superior  para  darar  muclio  tiempo  sin  co- 
cerse,  particularmente  debajo  del  agua;  y  mientras  m&s 
en  lo  prof  undo  y  frio ,  mds  se  conserva ;  y  si  lo  de  enci- 
ma  del  agna  se  muele  y  se  cuece,  es  por  lo  qne  le  bafian 
las  aguas  del  cielo  y  el  sol ;  y  si  es  en  tiempo  de  calor^ 
se  cuece  con  mfis  brevedad;  y  donde  los  costados  reciben 
mayor  daflo  es  en  los  puertos.  En  la  tablazon.  de  cedro 
pusa,  opino  es  muy  buena  la  estopa  negra  en  el  fondo, 
siendo  buena ;  porque  con  el  jugo  del  alquitran  de  que 
gozo  cuando  era  jarcia,  conserva  y  dura  mas;  y  para  las 
obras  muertas  de  cuadras,  tolda  y  castillo,  amuras  y  ca- 
marotes,  y  generalmente  en  todas  las  naos  viejas,  6  que 
tengan  las  costuras  muy  anchas,  tengo  por  mejor  la  es- 
topa negra,  siendo  buena;  y  aunque  tal  vez  por  excusar 
un  rumbo  estando  sana  la  madera  de  los  costados  le 
echamos  una  desfonda  de  estopa  negra  con  que  se  afir- 
man  los  c&flamos  y  se  prosigue  la  costura ,  no  es  obra 
segura;  y  asi,  siendo  entre  madero  y  madero,  es  mejor 
obra  echarle  un  rumbo^  pues  no  importa  que  toda  la  nao 
vaya  bien  obrada;  que  por  un  pedazo  de  costura  que  va- 
ya  mala  es  bastante  para  perderse  una  nao,  como  le  su- 
cedio  &  la  capitana  Santiago ,  de  Melchor  de  Fofiolosa^ 
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el  afio  de...  (1),  que  por  estar  una  costara  muy  ancha  del 
codillo  por  la  banda  de  dentro,  con  el  agua  que  se  reco- 
ge  en  piques  j  planes  se  pudrio  y  cocio  el  cAfiamo  por 
la  banda  de  dentro  j  se  iba  k  pique  la  nao,  y  al  fin  Uego 
&  Espafia  con  mucho  trabajo ;  y  asi,  en  el  plan  y  rasel 
por  ningun  caso  se  ha  de  dejar  costura  ancha;  y  para 
meter  las  costuras  de  estopa  negra  debe  advertir  el  ofi- 
cial  que  el  fierro  no  ha  de  tener  la  boca  muy  delgada  co- 
mo  para  el  c&fiamo,  porque  respeto  de  que  la  estopa  ne- 
gra es  mas  bronca,  si  el  hierro  es  muy  delgado  se  des- 
fonda  y  no  se  puede  aplicar  tan  bien  como  era  menester. 


ADVERTENCIA  DlSciMASEXTA. 


La  carena  de  ferrogroso  es  no  descalcando  las  costu- 
ras y  juntas  todas  a  hecho,  sino  darle  fuego  k  los  costa- 
dos  y  dar  de  ferrogroso  a  la  estopa  para  dentro,  y  poner 
la  otra  encima,  descalcando  la  que  esta  podrida  hasta  ha- 
llar  los  cabos  en  que  poder  rematar  las  dichas  costuras, 
y  6sta  es  mala  obra,  porque  la  mayor  parte  de  dicho  fier- 
ro lo  halla  todo  bueno,  y  los  oficiales  van  con  poco  cui- 
dado,  pues  cualquier  defecto  que  tenga  la  obra,  con  ella 
mesma  se  disculpa.  Es  obra  engaflosa ,  y  s61o  el  valerse 
de  ella  ha  de  ser  una  fuerza  de  tiempo  corto  y  ha  de  ser 
el  navio  de  satisfaccion  y  que  haya  poco  tiempo  que  ha- 
ya  dado  carena  de  firme  6  salido  del  astillero. 


(1)  £q  claro  en  el  orig^Qal. 
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ADVERTENCIA   D^CIMAS^PTIKA. 


Tambien  hay  otras  carenas,  qne  llaman  de  falco,  ech&n- 
dole  la  quilla  arriba,  7  sin  dar  faego,  recorrer  las  costu- 
ras  J  juntas,  j  echar  sobresanos  en  partes  dafiadas,  para 
asegarar  que  la  nao  6  navio  no  se  vaya  &  pique,  si  esti 
haciendo  agua ;  7  esta  carena  b61o  sirve  de  detener  la 
nao  que  no  se  ya7a  a  pique  ,  hasta  que  Uegue  el  tiempo 
de  darle  carena  de  firme. 


ADVEBTENCIA  Dl^OIMAOCTAVA. 


Los  costados  de  la  lumbre  del  agua  para  arriba  tienen 
doB  modos  de  obrar  para  caer  d  la  banda  7  descubrir  la 
quilla;  el  primer  modo  de  obrar  es  de  firme,  descalcando 
el  dicho  costado  desde  el  bordo  hasta  la  lumbre  del  agua^ 
cortando  7  rumbeando  7  sacando  todas  las  tablas  que 
necesit&re,  7  echandole  otras  de  nuevo,  7  clavando  los 
clavoB  7  pernos  que  la  dicha  nao  pidiere ,  7  calefetando 
las  costuras,  juntas  7  fendas  7  entrecascos  &  las  estopas 
6  cdflamos  que  el  canto  de  la  tabla  requiere,  que  esto  se 
llama  hacer  de  firme,  desde  la  lumbre  del  agua  para  ar- 
riba ,  Antes  de  empezar  &  caer  d  la  banda;  esto  se  suele 
hacer  por  ahorrar  jornales  6  por  haber  pasado  el  verano 
por  ella  7  estar  abierta  de  los  soles;  pues  siendo  de 
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Agosto  por  delante,  no  volvera  d  abrirse  respeto  de  haber 
pasado  el  verano  j  entrar  el  invierno,  con  que  siempre 
estard  la  obra  firme.  El  segnndo  modo  es  recorrer  las 
costnras  para  que  la  nao  caya  &  la  banda  dando  de  falco 
6  de  ferrogroso ;  y  se  bace  de  firme  hasta  redondearla 
por  ambas  bandas  un  codo  sobre  el  agua ,  y  despues  se 
van  haciendo  de  firme  los  costados  y  cabiertas,  y  es  el 
mejor  modo  de  dar  carena,  por  el  dafio  que  se  sigue  de 
que  se  humedezca  lo  que  se  ha  hecho  de  firme,  y  luego 
le  di  el  soly  con  que  suele  ser  forzoso,  si  se  dilata  la  sa^ 
lida  de  la  nao,  volverle  &  recorrer,  y  asi  es  mejor  recor- 
rer; porque  si  la  nao  tiene  priesa  para  cargar  6  salir  de 
la  parte  doude  esta  amarrada,  en  estando  redondeada,  se 
pueden  hacer  tres  oficios  &  un  tiempo ;  porque  el  galafa- 
te  va  trab^jando  en  los  costados,  y  el  carpintero  en  arbo- 
lar,  y  el  contramaestre  recibir  cargayencapillarsusapa- 
rejos. 


ADYERTEKCIA   D^OIHAKONA. 


El  dar  lado,  que  se  acostumbra  en  puertos  de  las  In- 
dias  y  otras  paries ,  cuando  una  nao  no  necesita  de  ca- 
rena  y  quiere  limpiar ,  se  hace  con  el  pendor  de  la  arti- 
lleria,  rodandola  sobre  bandas,  y  las  demas  cosas  que  la 
nao  tuviere  de  pendor;  y  lo  que  descubre  debajo  del 
agua  se  limpia  y  se  recorre  de  ferrogroso,  y  vuelveu  &  re- 
frescar  el  sebo  6  betun;  y  si  la  tal  nao  estd  emplomada, 
se  debe  cortar  y  tentar  la  apuradura  de  proa  6  algunas 
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juntas  y  aletas ,  que  son  las  partes  por  donde  trabajan 
inas  las  naos,  y  hacer  la  obra  que  se  necesit6re  y  volver- 
le  d  emplomar  lo  que  se  cortare,  y  reformar  de  estopero- 
les  donde  estuviere  el  plomo  abojigado  6  mal  ferrado;  y 
esto  se  entiende  dar  lado,  porque  no  se  descubre  la  qui- 
11a,  y  esto  usan  las  naos  espa£iolas,  levantiscas  y  vizcai- 
nas ;  que  si  son  ureas  6  extranjeras^  a  unas  se  les  da 
monte,  varandolas  en  seco  en  playas,  y  otras  vecies  se  les 
da  carena  en  el  agua,  cargando  una  nao  sobre  otra  con 
fuerzas  de  aparejos  y  algun  contrapeso  de  lastre  en  los 
bordos,  para  ayudar  al  descanso  de  los  arboles,  y  se  ha 
de  advertir  que  en  las  naos  flamencas  hay  algunas  tan 
maliciosas  al  dar  la  carena,  que  en  descubriendo  el  pan- 
toque  del  plan,  se  dejan  caer  con  tanta  violeucia,  que  si 
no  tienen  repartidas  balsas  de  la  dicha  nao,  d  la  que  le 
sirve  de  pluma,  dado  k  las  dos  cabezas  de  arboles,  para 
seguridad  de  que  la  dicha  nao  no  zozobre;  y  asi,  por  este 
inconveniente  usan  los  extranjeros  dar  monte,  aunque 
no  es  obra  conveniente ,  porque  la  nao  se  asienta  toda 
en  el  suelo  y  no  se  pueden  bruscar  ni  recorrer  las  costu- 
ras  bajas  de  la  quilla ,  y  esta  es  la  causa  porque  las  naos 
extranjeras  que  entran  en  poder  de  espaHoles,  no  les  dan 
monte,  sino  carena  a  la  usanza  de  Espafia,  en  el  agua. 

Cerrada  la  serie  de  tratados  que  empieza  por  el  Itine- 
rario  de  Juan  de  Escalante  (1),  por  complemento  de  la 


(1)  La  aiitobiograffa  que  este  general  pnso  en  la  Introduccion 
de  8U  obra  tiene  remate  en  un  MS.  que  posee  el  Sr.  D.  Manuel 
Rico  y  Sinobas,  titulado  i^o^icta  de  las  armadas  que  han  salido 
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importante  rese&a,  ultima  en  fecha,  que  hizo  el  capitan 
general  D.  Casimiro  Vigodet,  anado  ligeros  datos  acerca 
del  aparejo  de  los  jabeques,  que  ha  suscitado  dudas. 

Poseo  en  mi  coleccion  de  estampas  un  grabado  en 
cobre,  heclio,  al  parecer,  en  Mejico  el  siglo  pasado.  En 
la  parte  superior  de  la  derecha  tiene  una  imagen  de  la 
Yirgen  sobre  una  embarcacion  latma  de  tres  palos ,  con 
la  leyenda :  Maria  SSma.  del  Carmen^  que  se  venera  en 
la  Iglesia  Cathedral  del  Mexico.  Al  lado  opuesto  hay  un 
crucifijo,  cuya  procedencia  indica  otro  letrero  :  SSmo. 
C/iristo  de  la  Aspiractony  que  se  venera  en  la  Iglesia 
Cathedral  del  Mexico.  La  parte  principal  esta  ocupada 
por  un  bajel  de  32  canones  en  el  puente  y  alcdzar ;  la 
popa,  muy  lanzada,  tiene  fanal  y  bandera  con  gran  es- 
cudo  de  armas  de  EspaiLa ;  la  proa  es  menos  lanzada. 
Componen  el  aparejo  un  palo  inclinado  hacia  proa,  con 
gran  trinquete  latino ,  que  se  amura  a  medio  baupr^s; 
otro  vertical  con  mesana,  tambien  latina,  y  el  mayor  al 
centre  con  aparejo  cuadro  de  mayor,  gavia  y  juanete, 
teniendo  la  mayor  rizos  para  una  faja,  y  la  gavia  para 
tres.  Todas  las  brazas  van  al  lanzamiento  de  popa,  y  la 
orientacion  es  en  nueve  cuartas.  Abajo  se  lee :  Cored 
DEL  Mexico  para  la  Yana. 


de  Espafia  para  Nueva  Espana  y  Tierra  Firme  desde  el  ano  de 
1580  haita  el  de  1699,  formada  por  el  capitan  de  mar  y  guerra 
D.  Bartolome  Antonio  Garrote^  y  expuesta  como  manifieeto  d  S.  M. 
el  Rey  y  d  su  Meal  Consejo  de  Indias,  En  el  lugar  correspondiente 
dice: 

«1596.— Flota  en  Tierra  Firme.  General  que  vino,  don  Fran- 
cisco de  Erase,  por  muerte  del  General  don  Juan  Escalaute  y 
Mendoza,  que  lo  fu^  de  Ida.)) 
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Tengo  otra  Idmina  (1),  dibnjada  e  iluminada  k  mano^ 
qae  presenta  caatro  vistas  del  combate  que  el  dia  10  de 
Abril  de  1757  tuvo  la  escuadra  de  jabeqaes  Cuervo^ 
Imzeneo^  AventurerOy  Garzota  j  Vigilante^  al  mando 
del  teniente  de  navio  D.  Diego  de  Argote  7  Aguayo, 
contra  cuatro  argelinos.  En  la  primera  vista ,  los  espa- 
fioleS;  cuyos  vases  son  de  igual  forma  que  el  del  Correo 
mejicano,  ciQen  el  viento  en  linea  de  combate  con  las 
tres  velas  latinas  amuradas,  y  los  cuatro  argelinos  arri- 
ban  Bobre  ellos  con  trinquete  y  mesana  latinas ,  foque, 
y  en  el  palo  mayor  gavia,  juanete  y  mayor  redonda  car- 
gada.  La  leyenda  explica :  « estando  a  barlovento  los 
argelinos,  arribaron  sobre  los  nuestros  con  sus  mayores 
cargadas;  y  viendo  que  los  esper&bamos,  volvieron  k 
amurar  sus  mayores ,  cifiendo  el  viento,  en  cuya  dispo- 
sicion  nos  mantuvimos  sobre  bordos  todo  el  dia  y  la 
nocbe.2> 

En  la  segunda  vista  ban  ganado  los  nuestros  el  bar- 
lovento :  los  argelinos  aparecen  separados,  y  mientras 
los  tres  de  vangnardia  ciiien  con  trinquete  y  mesana  la- 
tinas, y  Uevan  mayor  igualmente  latina  aferrada,  el 
cuarto  hace  fuerza  de  vela,  llevando  no  solo  las  tres  la- 
tinas y  foque,  sino  tambien  otras  dos  velas  de  cuchillo 
entre  los  tres  palos.  La  explicacion  dice :  <i  Se  demuestra 
que  al  amanecer  del  dia  11  se  descubrieron  los  argelinos 
divididos,  y  el  uno  bien  sotaventeado,  al  que  procura- 
mos  cortar  para  que  no  se  incorporase  con  los  suyos, 
poniendo  sefial  de  caza  y  de  atacar  por  barlovento,  ha- 


(1)  Obsequio  del  Excmo.  Sr.  D.  Juan  Buutista  Blanco. 
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Il&ndonos  al  Sar  de  Cala  Fignera  cuatro  leguas^  j  los 
enemigos  arriando  los  treas  j  dando  sqs  latinas  maes- 
tras.  j> 

Las  otras  vistas  ^  con  distintas  posiciones,  demnestran 
que  asf  el  casco  como  el  aparejo  era  igual  en  espafioles 
y  argelinos :  los  primeros  arbolaban  bandera  blanca  con 
escado  de  armas  de  Espafia,  j  roja  los  argelinos ;  al  final 
se  lee :  <k  Se  demuestra  la  disposicion  en  qne  estaban  los 
enemigos  k  las  dos  de  la  tarde  y  mds  de  ana  legua  dis- 
tantes  de  los  nuestros  y  j  el  Aventurero  mas  de  dos  de 
los  ultimos  nuestros ;  caida  al  agna  la  entena  del  trin- 
quete  del  Vigilantey  k  cnyo  tiempo  mande  dejar  la  caza 
por  no  haber  probabilidad  de  alcanzarlos,  y  por  las  mu- 
chas  razones  que  expongo  de  oficio.  d 

Fue,  pues,  heclio  el  dibujo  por  Argote,  6  de  su  6rden, 
paraenviarlo  dla  Superioridad  con  el  parte  del  combate, 
y  merece,  por  consiguiente,  la  fe  dc  documento  oficial; 
y  no  difiriendo  estos  jabeques  del  que  servia  de  correo 
entre  la  Habana  y  Veracruz,  acred i tan  que  todos  usa- 
ban  por  ent6nces  en  el  palo  mayor  doble  aparejo,  cuadro 
y  latino,  designandose  el  primero  con  el  nombre  de  treo 
6  treuy  que  es  el  mismo  que  le  daba  Colon  (1),  y  que 
mds  tarde  se  ha  desnaturalizado,  pues  el  Diccionario 
Maritimo  define  la  voz  Treu  a  trinquete  cuadrado  6  re- 
dondo  con  que  las  embarcaciones  latinas  navegan  en 
popa  con  vientos  fuertes.  d 

El  jabeque  AventurerOf  que  se  cita  en  la  relacion  del 
combate  como  de  mala  marcha,  fu6  trasformado  des- 


(1)  V4ase  libro  i,  pdgina  136. 
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pues  en  Chambequin;  lo  que  quiere  decir  que  se  le  puso 
aparejo  de  fragata,  y  mandandola  el  capitan  de  fragata 
D.  Jose  de  Urrutia^  naufrago  d  la  entrada  del  Bio  de  la 
Plata  en  1767  (1). 

Hubo  en  la  armada  espaflola,  en  el  mismo  siglo^  ba- 
landras  que  montaban  hasta  20  cafiones,  y  tenian  enor- 
me  aparejo  con  gavia,  juanete,  sobre,  sosobre  y  mon- 
terilla. 


(1)  Naufragios  de  la  armada  espafiola,  pagina  37. 


DISQUISICION  DECIMANOVENA. 


LA  PESCA  DE  LOS  VASCONGADOS  Y  EL  DESCUBRIMIEHTO  DE  TERRAROVA. 


Elementos  navales  de  los  vascongados.  Sua  Dayegaciones.— Pesca 
de  ballenas  en  el  golfo  de  Cantabria. — En  el  Norte.— Pesca 
del  bacallao. —  El  descubriiniento  deTerranova. —  Documcntos. 


Si  los  vascongados  descubrieron  6  no  la  isla  y  bancos 
de  Terranova,  se  empezo  &  discntir  por  los  anos  de  1697 ; . 
no  porque  estos  bizarros  navegantes  pretendieran  afladir 
una  gloria  dispatada  d  las  mnchas  indiscutibles  con  que 
legitimamente  se  envanecen,  sino  por  causa  mas  impor- 
tante  a  sus  intereses.  En  virtud  de  Tratados  de  Conner- 
sa  y  6  sea  de  bnena  correspondencia  y  ajustados  entre  las 
provincias  vascas  de  uno  y  otro  lado  del  Bidasoa  (Gui-  « 
puzcoa  y  Labort),  con  autorizacion  de  sus  respectivos 
soberanos ,  explotaban  las  pesquerias  de  bacallao  y  ba-  ^ 
Uenas,  convenidos  en  que  las  bahias  ,  puertos ,  secade- 
Tos  y  parajes  m&s  convenienteS;  asi  k  la  pesca  como  a  la 
salazon,  fueran  de  usufructo  anual  del  primero  que  las 
ocupdra;  por  cuyos  conciertos,  si  la  armonia  se  turbo 
por  causas  de  guerra  alganas  veces,  volvio  a  establecerse 
con  la  paz,  y  espanoles  y  franceses,  6  mas  propiamente 

18 
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dichOy  guipuzcoanos  7  labortanos,  alcanzaron  grandes 
ntilidades  de  una  indastria  prospera  en  su  ejercicio. 
Ni  unos  ni  otros  habian  pensado  en  fandar  en  aqne- 

Z'  lias  tierras  establecimientos  permanentes,  bastando  d  sns 
operaciones  las  barracas  y  toldos,  que  renovaban  cada 
afio,  hasta  que  los  franceses  empezaron  a  edificar  en  la 
isla  de  Plasencia.  La  poblacion  fuo  aumentando  y  tom6 
car&cter  de  colonia,  con  las  consecnencias  naturales  de  la 
posesion  y  que  reclamaba  derechos  exclusivos.  Los  gui- 
puzcoanos alegaron  los  suyos,  y  para  que  const&ran  en 
juicio,  hicieron  en  San  Sebastian^  el  dicbo  afio  de  1697, 
una  informacion  de  testigos,  sin  perjuicio  de  las  recla- 
maciones  que  por  medio  del  Marqu6s  de  Yilladarias, 
capitan  general  de  Guipuzcoa^  se  bicieron  al  Goberna- 
dor  de  Bayona. 

Por  el  tratado  de  Utrech  cedio  Francia  &  Inglaterra 
la  isla  de  Terranova  y  adyacentes ;  y  como  los  espailoles 
qued&ran  excluidos  en  las  pesquerias,  entablaron  nuevas 
reclamaciones  ,  no  desatendidas  abiertamente  por  el  go- 
bierno  ingles,  que  ofrecia  respetar  los  derecbos  adquiri- 
dos  si  en  forma  se  probaban ,  motivo  para  una  segunda 
informacion,  que  se  hizo  tambien  en  San  Sebastian^  el 
alio  de  1732. 

En  una  y  otra  afirmaron  los  vascongados  ser  descu- 

•^  bridores  de  las  pesquerias  de  Terranova,  y  a  las  pruebas 
de  los  testigos  a£Ladieron  otras  mucbas  rebuscadas  en 
tradiciones  y  en  escritos  historicos  6  geogrdficos  de  auto- 
res  nacionales  y  extranjeros,  con  las  que  circularon  me- 
morias,  disertaciones  y  alegatos  por  toda  Europa.  No 
se  entretuvieron  en  discutirlos  los  ingleses,  ni  siquiera 
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en  digimnlar  que  las  esperanzas  dadas  en  las  conferen- 
cias  de  Soissons  j  de  Aquisgram  eran  ilasorias ;  en  cam- 
bio,  mortificado  el  amor  propio  de  los  labortanos,  con-  ^ 
tradijeron  la  primacia  de  sus  vecinos  en  otros  escritos^ 
dando  k  la  cuestion  nn  car&cter  distinto. 

■ 

Pasando  afios  sin  qne  los  argnmentos  presentados  de 
una  y  otra  parte  fijaran  el  convencimiento,  se  calmaron 
nn  tanto  las  pasiones  qne  los  sostnvieron,  j  la  caestion 
entro  en  el  ntimero  de  las  que  pertenecen  al  dominio  de 
la  historia.  En  este  terreno,  tampoco  exento  de  preven- 
cion ,  pero  donde  con  m&s  desembarazo  se  razona,  algu- 
BOB  estadiosos  ban  procurado  investigar  la  verdad,  ya 
retrocediendo  hasta  el  origen  con  la  compnlsa  de  los 
diarios  y  relaciones  de  los  navegantes  de  los  siglos  xv 
y  xvr,  ya  avanzando  por  la  senda  de  las  dedncciones 
qne  se  basan  en  la  filologia,  en  la  arqneologia  6  en  cnal- 
qniera  otros  de  los  jalones  qne  sefialan  el  paso  del  hom- 
bre.  En  este  estado  el  problema,  como  algnnos  escrito- 
res  hayan  dicho  que  los  vascos  faeron  &  Terranova  cien 
afios  dntes  de  la  expedicion  de  Colon ,  la  Sociedad  de 
Americanistas,  qne  dedica  sus  afanes  al  conocimiento 
del  nuevo  con  tin  en te  en  epocas  anteriores  &  la  llcgada 
de  los  enropeos,  ha  fijado  la  atencion  en  las  aseveracio- 
nes  relativas  d  estas  expediciones  septentrionales,  tra- 
tando  de  ellas  en  los  tres  Congresos  internacionales  qne 
hasta  ahora  se  ban  reunido  en  Nancy,  Luxemburgo  y  '' 
Brus^las;  y  no  preseutdndose  en  ninguno  de  ellos  so- 
lucion  satisfactoria,  la  pide  para  el  que  ha  de  veri- 
ficarse  en  Madrid,  en  Setiembre  de  1881,  anuncian-  ' 
do  de  antemano  entre  las  cuestiones  del  programa  la 
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del  descubrimiento  de  Terranova  por  los  vascoDgados. 
Es  de  creer  que  la  invitacion  producird  informes  lu- 
minosos  de  algunas  de  las  mnchas  personas  de  saber  que 
ordinariamente  concnrren  k  este  certamen ,  j  la  suposi- 
cion  basta  para  que  me  abstenga  en  el  examen  concreto 
del  asunto;  pero,  sin  pretension  de  decidirlo,  considero 
que  tiene  suficiente  interes  para  objeto  de  una  de  mis 
disquisiciones,  en  que^  por  el  m6todo  de  las  anteriores, 
aparezca  la  relacion  historica  de  las  operaciones  de  na- 
vegacion  y  pesca  de  los  vascongados^  segun  los  docu- 
mentos  in^ditos  de  nuestras  colecciones ,  singularmente 
/de  la  del  activo  Vargas  Ponce,  que  en  el  siglo  pasado  y 
principios  del  presente  registro  los  archivos  de  Gui- 
puzcoa.  De  su  presentacion  cronologica  podr4  deducirse 
la  razon  en  que  se  fundan  los  autores  de  las  disertacio- 
nes  y  opusculos  mencionados  ,  y  formar  un  juicio,  que 
solamente  con  otros  documentos  autenticos  podr&  modi- 
ficarse. 


ELEMENTOS  NA VALES    DE   LOS  VASCONGADOS.  —  SUS 

NAVEGACIONES. 

Comprendiendo  en  la  voz ,  no  igualmente  definida  en 
todos  tiempos,  de  vascongados  a  los  antiguos  vascones 
y  cantabros,  6  bien  d  los  habitantes  de  lacosta  espano- 
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]a  delgolfo  de  Cantabria,  y  con  preferencia  k  los  de  la 
provincia  de  Guipiizcoa,  seuorio  de  Vizcaya  y  Cuatro 
Villas  de  la  costa  del  mar,  se  sabe  que  desde  la  6poca 
mas  remota  que  comprende  la  historia  (1),  se  ejercita- 
ban  en  el  comercio  y  la  navegacion ,  fabricaban  embar-  ^ 
caciones  grandes^  y  con  ellas  iban  a  los  mares  del  Norte. 
El  fuero  otorgado  a  la  yilla  de  San  Sebastian  por  el  rey 
D.  Sancho  el  Sabio  de  Na varra,  el  afio  de  1 1 50,  y  confir-  "^ 
mado  por  D.  Alonso  VIII  de  Castilla  en  el  de  1202,  con-  ^ 
tiene  uno  de  los  codigos  de  Comercio  maritimo  mas  an-  J^ 
tiguos  que  se  conocen ,  y  da  d  entender  la  importancia 
del  citado  punto  por  los  derechos  seualados  a  los  articu- 
los  de  tr&nsito,  entre  los  que  se  citan  hierro,  cobre,  es-  w^ 
tafio,  cueros,  pez,  pimienta,  cera,  tejidos,  pieles,  corde- 
leria,  paflos  y  otros.  Este  mismo  fuero  se  hizo  extensivo 
k  otros  varies  pueblos  de  la  costa,  que  tambien  trafica- 
ban  en  hierro  y  vinos ,  segun  declara  una  c6dula  expe- 
dida  en  Burgos,  d  3  de  Abril  de  1286,  por  el  rey  D.  San-  "^ 
cho  rV,  y  otra  fechada  en  Palencia,  el  8  de  Diciembre 
del  propio  afio,  para  que  los  negociantes  de  Navarra  pu-  ^ 
dieran  embarcar  en  San  Sebastian  las  mercaderias  des- 
tinadas  k  Flandes  y  otras  partes. 

Antes  de  estas  fechas  aparecen  las  naos  de  Cantabria 
en  accion  de  guerra ,  estrechando  el  cerco  pnesto  k  la 
ciudad  de  Bayona  por  el  rey  D.  Alfonso  I  de  Aragon, 
basta  la  rendicion,  que  se  efectu6  el  afio  de  1131;  y  con 


\/ 


(1)  Dice,  geog.  hist  de  Esp.,  por  la  Academia  de  la  Historia,  " 
tomo  I,  p^.  331,  y  ii,  313.— Dice,  geog,  estad.  hist,  por  Madoz^ 
tomo  IX,  pdg.  98. 
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no  menor  ^xito  contribujeron  a  la  de  Sevilla^  rompien- 
do  el  puente  de  Triana^  en  1248.  La  Crdnica  general  de 
Espafla  dice  que  hallandose  en  Jaen  el  Santo  rey  don 
Fernando,  Uamo  &  Bamon  Bonifaz,  cce  de  que  ovo  sns 
cosas  con  el  fablado,  mandol  luego  tornar  apresa  e  qne 
faese  guisar  naves  e  galeras  a  Yizcaya  e  la  mejor  flota 
que  podiese  e  mejor  guisada  e  que  Be  viniese  con  ella 
para  Sevilla.D  Bonifaz,  que  tenia  fama  de  buen  marine- 
ro  en  los  paertos  de  Cantabria,  Be  dirigid  con  las  cartas 
v'  Reales  d  CastrourdialeB  y  Guetaria,  Pasajes  7  San  tan - 
der  (1),  7  en  breve  tuvo  lista  una  flota  de  trece  naos  7 
cinco  galeras ,  que  prueba  los  recursos  con  que  dichos 
puertoB  contaban  ;  flota  con  la  que  destru76  la  de  los 
moros  en  la  embocadura  del  Guadalquivir.  Beconocido 
el  Ile7  al  servicio  recibido,  concedi6  gracias  7  exenciones 
a  los  pueblos  maritimos  que  habian  hecho  el  armamen- 
to;7  creai}do  la  dignidad  de  Almirante,  la  confirio  k 
Eamon  Bonifaz. 

A  ultimos  del  siglo  xiii  celebro  varies  tratados  con 
.  los  vascongados  el  re7  de  Francia  Felipe  el  Hermoso, 
a  fin  de  que  le  auxiliasen  con  cierto  numero  de  navios; 
quedando  tan  satisfecho,  que  acordo  a  San  Juan  de  Pa- 
sajes una  flor  de  lis,  que,  fijada  entre  los  blasones  de  su 
escudo,  recordara  los  importantes  servicios  que  los  mari- 
neros  del  puerto  hicieron  con  sus  bajeles  &  la  Rochelay 
sitiada  por  los  ingleses  (2). 

£1  poderio  de  los  vascongados  lleg6  &  inspirar  celos 


(1)  iSALAS,  Marina  etpafiola  de  la  Edad  Media^  t  i,  pdg.  124. 

(2)  Madoz,  Dice,  geog,  hiat.f  t.  ix,  pdg  99. 
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d  loglaterra ,  que  rivalizaba  con  ellos.  El  rey  Edaar- 
do  III  expidio  desde  Betberhet,  el  10  de  Agosto  de 
1350,  k  los  arzobispos  de  Cantorbery  y  de  York,  una  ce- 
dula  encargdndolee  que  en  bus  iglesias  y  diocesis  se  hi- 
ciesen  rogativas  y  otras  obras  piadosas  para  aplacar  & 
Dios  y  conseguir  la  victoria  de  los  vascongados,  los  cua- 
les  (ihoBtilizaban  a  los  ingleses  que  se  ejercitaban  en  el 
€omercio  de  lanas  y  vinos  ,  con  detrimento  y  ruina  de 
gran  niimero  de  naves;  Ilegando  d  tal  punto  su  goberbia, 
que  reunida  en  las  agnas  de  Flandes  una  inmensa  arma-  ^ 
da,  con  mucha  gente  de  guerra,  no  solo  presumian  des- 
truir  BUS  flotas  y  alzarse  con  el  dominio  de  los  mares  v 
britanicos,  sino  que  publicamente  amenazaban  invadir 
8U  reino,  y  dun  exterminar  el  pueblo  sujeto  a  su  domi- 
nio.»  Diose  una  sangrienta  batalla  cerca  de  Vincbelle,  *! 
el  dia  29  del  mismo  mes ,  y  los  vascongados ,  inferiores 
en  fnerzas,  fueron  completamente  derrotados  por  los  in- 
gleses, que  le.s  apresaron  veinte  y  seis  naos.  Hallose  en 
el  combate  Eduardo  III  con  sus  dos  hijos ,  y  para  me- 
moria  de  su  triunfo  mand6  acuQar  una  medalla  de  oro, 
en  la  que  se  representaba  al  Bey  sobre  un  navio  con  la 
espada  en  la  mano  (1). 

Del  antagonismo  entre  unos  y  otros  navegantes  bay 
constancia  en  las  peticiones  de  las  Cortes  de  Burgos  de 
1345  y  en  las  de  Alcala  de  1348  (2);  y  de  que  la  der- 
rota  de  Vincbelle  no  disminuyo  la  pujanza  de  los  vas- 


(1)  Madoz,  Dice,  gtog,  hitt,  t.  ix,  pAg.  99. 

(2)  Cdrtes  de  los  antiguoB  reinos  de  Leon  y  de  Castilla^  publica- 
das  por  la  Real  Academia  de  la  Historia. 
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congados  lo  ofrece  el  mismo  Rey  de  Inglaterra  en  las 
ordenes  apretadas  que  en  8  de  Setiembre  del  mismo  ailo 

^1350  envio  6  los  habitantes  de  Bayona  y  Biarritz,  a  la 
sazon  Bubditos  suyos,  para  que  peleasen  iDcesantemente 
contra  bub  vecinos  los  yascongados,  porque  amenazabaa 
acabar  con  sus  escuadras  et  sic  dominium  maris  ad  se 
trahere^  y  en  la  transaccion  que  al  fin  se  vio  precisado 
a  pedir  para  poner  termino  a  los  horrores  de  la  guerra 
y  dar  yida  al  comercio  paralizado.  Al  efecto  paearon  a 
Londres  Juan  Perez  de  Salcedo,  Diego  Sanchez  de  Lu- 
pard  y  Martin  Perez  de  Garitano ,  representando  a  las 
marinas  de  Santander ,  Vizcaya  y  Guipuzcoa ;  tuvieron 
conferencias  con  Roberto  de  Herle,  Andres  Osford,  En- 
rique Picard  y  Juan  Wisenban ,  delegados  del  E^y  de 

y Inglaterra,  y  firmaron  en  1.*"  de  Agosto  de  1351  un  tra- 
tado  de  treguas  por  veinte  aflos ,  prescribiendo  en  el  ar- 
ticulo  l.""  las  enmiendas  y  satisfacciones  de  los  males  y 
dafios  que  se  habian  hecho  los  unos  a  otros  (1);  tratado 
que  obtuvo  la  aprobacion  y  ratificacion  del  rey  D.  Pe- 
dro de  Castilla  en  las  Cortes  de  Yalladolid  del  mismo 
afio  (2). 


(1)  Ryubr,  CoUec.  detratadoa,  t  v,  part.  3,  pdg.  116.  Gopi6 
Llaguno  estos  docuiuentos  en  las  notas  de  la  Crdnica  del  rey  don 
Pedro,  pAg.  583. 

(2)  Cdrtes  de  lo$  antiguos  reinos  de  Leon  y  CaeHlla,  ya  citadas. 
Durante  las  treguas  quedabao  a  cubierto  de  todo  riesgo  las  nayes 
inglesas  y  vascoDgadas,  y  en  libertad  los  Biibditos  de  los  paeblos 
contratantes  para  comerciar  donde  quisieran  ,  pudicndo  los  vas- 
congados  pescar  en  las  costas  de  Inglaterra  y  Bretafia,  paganda 
los  derechos  establecidos.  Se  C6tipul6  asimismo  que  si  algnn  pue- 
blo ,  Castillo  6  buque  de  la  corona  de  Castilla  viniese  k  poder  de 
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Otro,  a  manera  de  confederacion,  se  concluy6  a  29  de 
Octabre  de  1353^  en  la  iglesia  de  Santa  Maria  de  Faen- 
terrabia,  entre  los  dipntados  de  Bayona,  Castrourdiales, 
San  Sebastian,  Gnetaria,  Faenterrabia^  Motrico  y  La- 
redo. 

Los  diputados  de  Bayona  y  Biarritz  fueron  Pedro  de 
Puteo,  Quillermo  Arnaldode  Villario,  Pedro  Raimun- 
do  Dardin  y  Raimundo  Darand ;  los  de  Espafia  y  Jaan 
Lopez  de  Salcedo^  representante  de  Castrourdiales;  Juan 
Qorriz  y  Martin  Guillermo  de  Perquie,  de  San  Sebas- 
tian ;  Pedro  de  Urgandarin  y  Martin  Est^ban  de  Gari- 
tano,  de  Guetaria;  Est^ban  Sancho  de  Galarraga  y  Mi- 
guel de  la  Sacierne ,  de  Fuenterrabia ;  Juan  Pedro  de 
Osoro,  de  Motrico,  y  Martin  Martinez  Velendio,  de  La- 
redo. Hizose  tratado  de  concordia  para  poner  fin  &  las 
agresiones  en  el  litoral  del  pais  vascongado  y  de  la  tier- 
ra  de  Labort;  y  a  fin  de  que  la  paz  fuera  daradera,  se 
impusieron  penas  corporales  y  pecuniarias  a  los  que  hi- 
ciesen  algun  daiio  en  los  mencionados  paises  ,  compren- 
dieudo  todos  los  puertos  de  la  costa  septentrional  de 
Espafia  y  de  la  del  Oeste,  hasta  el  de  Bayona  en  Gali- 
cia.  Obligaronse  ambas  partes  &  unirse  contra  los  rebel- 
des  que  opusiesen  obst&culos  para  que  la  deseada  y  ya 
establecida  paz  se  consolidase.  Todos  los  pueblos  que 
no  habian  tenido  representantes  en  la  Junta  quedaron 


Francia  ^  Ing1aterra,y  en  ^I  sehallasen  efectos  de  va8CongadoB,le8 
fuesen  devueltos  inmediataniente.  Se  nombraron  jueces  que  cai- 
dasen  de  la  observancia  de  este  tratado ,  y  en  61  pusieron  sua  sellos 
los  reyes  de  Francia  6  Inglaterra,  juntamente  con  el  de  los  dta- 
dos  procuradores. 
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con  derecbo  de  hacer  las  observaciones  que  pudiesen  con- 
tribuir  a  dar  estabilidad  &  lo  acordado. 

Se  exteDdi6  el  tratado  ea  presencia  de  once  testigos, 
y  fa6  confirmado  por  el  Key  de  Inglaterra  en  6  de  Mar- 
zo  de  1354  (1),  sin  que  fuera  obice  para  que,  acabada  la 
tregua  de  los  veinte  aiios,  tomaran  los  espailoles  la  re- 
vancha  de  Vinchelle,  en  las  inmediaciones  de  la  Eoche- 
la,  derrotando  completamente  4  la  armada  del  Conde  de 
Pembroke  el  aflo  de  1371 ,  haciendole  prisionero  y  acu- 
fiando  otra  medalla  que  decia :  Anglis  pr^lio  kavali 

SUPBRATIS  ET  FCGATIS  (2). 

En  las  peticiones  de  Cartes  de  Valladolid  de  1420  y 
de  Ocaiia  de  1422  se  ven  otros  documentos  relatives  k 
la  guerra  con  los  ingleses  y  &  la  proteccion  del  comercio 
de  Flandes  (3)  :  tambien  hay  noticias  de  haber  batido 
tres  veces  a  la  armada  inglesa  en  la  costa  de  BretaHa  el 
almirante  D.  Luis  de  la  Cerda,  en  el  trascurso  del  aflo 
1343,  y  de  que  en  6  de  Marzo  de  1361  dio  EduardolII 
una  carta  de  proteccion  d  favor  de  los  vascongados  que 
residian  en  la  Rochela. 

Por  estos  documentos  se  advierte  que  los  pueblos  de 
todo  el  literal  del  Norte  de  Espana,  comprendidos  en  la 
denominacion  de  vascongados  j  intimamente  unidos  por 
la  comunidad  de  empresas  6  intereses,  constituian  una 
fuerza  maritima  imponente,  capaz  de  luchar  con  la  de 
las  potencias  del  Norte,  con  independencia  de  los  reyes 


(1)  Madoz,  Dice,  geog,  hist,  citado. 

(2)  Diaq.  vii,  pjig.  329. 

(3)  Cdrtes  de  los  antiguos  reinos^  dDtes  citadas. 


ABCA   D£   N0]£.  283 


de  Castilla^  cuya  inter vencion  era  mas  nominal  que  efec- 
tiva. 

En  29  de  Agosto  de  1471  expidio  carta  Beal  Ednar- 
do  lY  de  Inglaterra,  poniendo  bajo  sa  proteccion  a  los 
mercaderes  de  las  provincias  yascaSy  permitiendoles  an- 
dar  por  sas  estados  k  pi6  7  k  caballo^  habitar  7  traficar  "^ 
en  ellos,  pagando  los  justos  derechos,  7  &  las  Juntas  ge- 
nerales  de  Guipuzcoa,  celebradas  en  Octubre  de  1481, 
envio  por  embajadores  a  Bernardo  de  la  Forse  7  Arnal- 
do  Trusell  para  concertar  paces  con  las  condiciones  asen- 


tadas  en  los  tratados  de  1306,  1309,  1351  7  1353; 
a  cuyo  fin  pasaron  a  Loudres  Sebastian  de  Olazabal, 
Juan  de  A7une8  ,  Pedro  de  Berastegui  7  Juan  Antonio 
de  Qallaiztegai.  En  9  de  Marzo  de  1482  quedo  firmado 
el  tratado  de  treguas  por  diez  aiios  entre  los  subditos 
del  Be7  de  Inglaterra  por  una  parte,  7  los  moradores  de 
las  marinas  de  Guipuzcoa  por  otra,  estableciendose  el 
comercio  libre  en  los  respectivos  puertos  con  los  dere- 
ohos  7  usos  de  antes  existentes  ;  que  ningun  buque  sa- 
liese  armado  sin  dar  garantias  de  que  no  infringiria  las 
estipulaciones;  7  lo  que  es  mis  notable ,  que  si  hubiese 
represalias  por  cualquier  motivo  entre  Castilla  e  Ingla- 
terra, los  guipuzcoanos  no  las  harian  ni  las  padecerian; 
todo  lo  cual  fue  sancionado  por  los  Be7es  Catolicos. 

En  los  archivos  de  Guipuzcoa,  destruidos  en  las  inva- 
siones  7  frecuentes  incendios  que  padecieron  varios  pue- 
blos ,  no  se  conservan  las  copias  de  estos  importantisi- 
mos  documentos,  que  se  hubieran  olvidado  a  no  darlos 
k  luz  B7mer  en  su  obra  diplomatica ,  despues  de  copiar 
los  originales  latinos  del  archivo  de  la  Torre  de  Londres. 


y 
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Esta  circunstancia  les  da  mayor  cr^dito,  no  dejando  dnda 
al  orguUo  ingles  de  lo  estampado  por  su  compatriota  al 
trasladar  estipulaciones  y  entre  las  qae  se  caentan  la  in- 
demnizacion  de  11.000  coronas  pagada  a  los  vasconga^ 
dos  por  Enrique  VI,  y  las  pruebas  de  que  estos  tenian 
establecidas  lonjas  de  contratacion  en  Brujas  y  en  la 
Rocbela  el  ailo  de  1348,  6  sea  mucho  dntes  que  las  de 
los  ingleses,  de  las  republicas  ansedticas  y  de  los  vene- 
cianos. 

No  m^nos  autenticidad  merecen  los  datos  reunidos 
acerca  de  las  expediciones  de  los  vascongados  &  las  islas 

v/Canarias,  en  s6n  de  conquista,  desde  el  aiio  de  1393,  y 
d  otros  puntos  de  la  costa  de  Africa,  que  dieron  origen 
h  la  tradicion  de  que  una  de  sus  naos,  impulsada  per  el 
temporal,  habia  Uegado  &  playas  desconocidas  en  el 
Occidente,  cuya  noticia  supo  en  la  isla  Madera  Crist6bal 
Colon  de  boca  del  moribundo  piloto  que  la  gobernaba. 
En  el  siglo  xv  crecieron  y  se  desarrollaron  dun  mds 
los  elementos  navales  de  la  costa  de  Cantabria :  las  fd- 
bricas  de  naos,  como  las  de  cordeleria  y  pertrechos  de 
su  armamento,  aumentaron  en  numero  e  importancia  d 
medida  que  la  prosperidad  del  comercio  las  demandaba. 
El  arancel  dispuesto  por  el  rey  D.  Enrique  IV  en  15  de 
Abril  de  1463,  halldndose  en  San  Sebastian,  expresa  los 
g^neros  que  se  introducian  y  sacaban  del  puerto,  siendo 

^  los  segundos  en  gran  cantidad  hierros  y  lanas ,  que  se 

enviaban  d  los  mercados  del  Norte ,  y  contdndose  entre 

los  primeros  (dato  que  ha  de  tenerse  presente)  aAadgOj 

.  Yoz  castellana  que  corresponde  d  la  vascongada  bacodlao 

{Gadtis  morhua)j  y  aceite  6  grasa  de  ballenas. 
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Antonio  de  Nebrija ,  en  la  Crmica  de  lo8  Reyes  Cato^ 
licoSy  dice  que  para  los  preparativos  de  la  guerra  contra 
los  moros  el  ailo  de  1481  faeron  enyiados  k  los  puertoB  de 
Yizcaya  y  Qaipdzcoa  dos  comisarios  <l  para  que  toma- 
sen  las  naos  que  pudiesen  haber,  y  la  gente,  y  vituallaSy 
y  armas ,  y  artilleria  que  fuese  necesaria.  j>  Opusi^ronse 
al  pronto  los  vascongados  a  dar  lo  que  se  les  pedia,  por 
creer  que  las  ordenes  estaban  en  oposicion  con  sus  priyi- 
legios  y  exenciones ;  pero  considerando  la  importancia 
del  servicio^  armaron  al  fin  yoluntariamente  y  con  pres- 
teza  50  naves ,  (tporque  los  que  moraban  en  el  condado  "^ 
de  Vizcaya  y  en  la  provincia  de  Guipiizcoa  son  gente 
sabia  en  el  arte  de  navegar,  y  esforzados  en  las  batallas 
marinas,  y  tenian  naves  y  aparejos  para  ello,  y  en  estas 
tres  cosas  eran  mas  instructos  que  ninguna  otra  nacion  ^ 
del  mundo.  y> 

La  rapida  enumeracion  de  estos  antecedentes  basta 
para  la  evidencia  de  los  elementos  na vales  con  que  con- 
taban  los  vascongados  en  los  siglos  xiv  y  xv.  Constando 
que  por  entonces  construian  naos  de  gran  porte;  que^ 
frecuentaban  los  mares  del  Norte;  que  pescaban  en  las 
costas  de  Irlanda,  y  que  traian  d  sus  puertos  bacallaos  y , 
grasa  de  ballena ,  no  es  inverosimil  que  alguna  de  di- 
chas  naos,  ya  en  persecucion  de  otra  enemiga  durante 
las  guerras,  6  de  las  ballenas  en  tiempos  normales,  ya 
m&s  bien  forzada  por  los  duros  temporales  del  mar  del  v^ 
Norte,  fuera  impelida  hacia  el  Occidente  hasta  avistar 
las  costas  del  Labrador  6  de  Terranova,  contingencia 
mas  facil  y  probable  que  la  que  se  dice  ocurrida  desde  la 
costa  de  Africa.  El  incendio  6  destruccion  de  los  archi- 
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yo8  habra  consamido  las  relaciones  j  noticias  de  los  an- 
tigaas  expediciones,  &  la  par  de  los  tratados  antedichos, 
cnja  conservacion  tanto  importaba  a  la  historia  del  pue- 
blo yascongado;  pero  la  tradicion,  que  rara  yez  carece 
'defundamentOy  conserva  la  noticia  de  que  los  yascon- 
gados  yisitaron  las  costas  del  nnevo  continente  &  fines 
del  siglo  xiy^  pareciendo  confirmarla  ciertas  obseryacio- 
nes  de  los  modernos  filologos,  de  qne  &  su  tiempo  har^ 
mencion. 


II. 


PESCA  DE  BALLENAS  IN  EL  GOLFO  DE  CAKTABBIA. 


En  el  Fuero  de  la  yilla  de  Zaranz,  dado  por  el  rey 
.  T>.  Fernando  III  el  Santo,  k  28  de  Setiembre  de  1237,  se 
dice:  (net  si  mactaverites  aliquam  ballenam^  detis  mihi 
unam  tiram  a  capite  tisqtie  ad  caudam^  mud  forum, 
est  D  (1) ,  lo  Glial  da  d  entender  que  de  atras  se  persegnia 
al  cet&ceo  y  se  utilizaba  su  grasa,  dando  4  la  corona  una 
parte  como  derecho  seilorial,  derecho  mayor  6  menor, 
segun  los  fueros.  La  yilla  de  Deva,  en  yez  de  la  tira 
desde  la  cabeza  d  la  cola  de  cada  ballena,  entregaba  en- 
tera  la  primera  que  mataba  cada  aiio,  segun  se  deduce 
de  un  albald  de  D.  Enrique  el  de  las  Mercedes y  su  fecha 


(1)  Dice,  geog,  hist, por  la  Acad,  de  la  Histj  torn.  li,  pdg.  526. 
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en  Sevilla,  a  20  de  Abril  de  1376,  que  dice  :  «Por  facer 
bien  y  merced  a  vos  el  Concejo  e  omes  buenos  de  nues- 
tra  villa  de  Guetaria,  tenemos  por  bien  e  es  nuestra 
merced  que  por  cuanto  la  primera  ballena  que  Dios  dieee 
en  cada  aHo  que  se  mataba  en  el  puerto  de  la  dicha  villa 
era  de  los  Beyes  onde  nos  veniraos,  e  nuestra,  e  recudie- 
des  con  ella  a  nos  6  a  nuestro  mandado;  e  porque  la  di- 
cha villa  e  los  vecinos  e  moradores  della  hayades  manera 
para  vos  aparejar  de  bateles  e  de  las  otras  cosas  que 
ovieredes  menester  para  matar  la  dicha  ballena,  e  haya- 
des mejor  talante  de  la  matar,  facemos  vos  merced  de  la 
meitad  de  la  ballena  que  Dios  y  diere  que  se  matare  pri- 
mera de  aqui  adelante,  que  sea  nuestra  e  la  otra  meitad 
para  nos  6  para  quien  nos  mandaremosD  (1).  Lapeti- 
cion  31  del  Cuaderno  de  Cortes  de  Toro  de  1371  indica 
tambien  que  la  pesca  se  hacia  de  tiempo  inmemorial, 
abundando  por  ent6nces  las  ballenas  en  el  golfo  de  Can- 
tabria,  y  los  estatutos  6  reglas  de  las  cofradias  de  Pes- 
cadores de  la  costa,  de  alguna  de  laa  cuales  hay  noticias 
del  siglo  X,  explican  el  sistema  que  se  seguia  para  per- 
seguir,  matar  y  distribuir  la  presa,  con  escasas  diferen- 
cias  locales. 

Por  lo  general,  se  exigia  que  para  concurrir  4  la  ma- 
tanza  de  ballenas  estuvieran  corapetentemente  pertre- 
chadas  las  chalupas  con  estacha  de  80  brazas,  dos  arpo- 
nes  con  sus  arponeras,  dos  sangraderas  6  jabalinas 
grandes  y  dos  meJianas,  e  cuando  non  trujieren  talesy 
non  scan  admiiidas. 


V 


y/ 


(1)  Cjlecc,  Vargas  PoTice.  Leg.  5,  num.  69. 
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y  Desde  el  dia  1.°  de  Noviembre  hasta  el  15  de  Marzo 
establecia  cada  cofradia,  en  la  torre  u  otro  punto  calmi- 
nante,  un  atalayero^  que,  por  medio  de  seiialeSy  avisaba 
la  aparicion  de  los  cetdceos,  teniendo  salario  fijo,  qae  se 
le  pagaba  del  importe  de  la  primera  ballena,  j  parte  en 
cada  una  de  las  que  despues  se  cogian ,  por  ser  de  inte- 
res  que  vigilara  el  horizonte.  Si  otro  cualquiera  descubria 
ballena  y  apellidaba,  reeibia  un  quintal  de  pescado  mar- 
chante  de  ella  por  recompensa;  el  primer  feridor,  dos 
quintales;  los  cinco  siguientes,  un  quintal,  y  cada  jaba- 
lina  cinco  libras. 

En  la  distribucion  se  tenian  en  cuenta  los  usos  y  las 
necesidades  de  los  pueblos :  en  Guetaria  cedian  los  Pes- 
cadores, primero  media  ballena,  y  despues  un  tercio 
para  obras  del  muelle  y  otras  que  corrian  &  cargo  del 
Concejo,  y  la  lengua  del  cetdceo  para  el  culto  de  la  par- 
roquia :  en  San  Sebastian  daban  el  dos  por  ciento  para 
sostener  la  luz  llamada  de  la  Halla,  una  de  las  cosas 
mas  provechosas  que  los  Pescadores  tienen  por  sus  orde^ 
nanzas ,  que  se  ponia  a  espaldas  del  Castillo  de  la  Mota, 
&  la  parte  del  mar,  con  guardas  6  halleros,  cctodas  las 
veces  que  se  previene  tormenta  en  la  mar,  para  que  los 
navegantes  que  en  ella  se  encuentran^  con  vista  de  la 
dicha  luz,  vengan  y  acierten  el  puerto.D  Se  alimentaba 
con  teas  y  costaba  30  ducados  cada  nocbe.  En  Gijon  se 
daba  un  ala  al  primer  feridor ;  el  vientre  6  tripas  &  la 
cofradia,  y  percibian  soldada  las  yiudas  de  marineros  y 
los  ancianos  impedidos. 

Los  pueblos  yecinos  tenian  limites  senalados  en  los 
canales  y  playas  :  la  ballena  herida  por  uno  de  ellos  no 
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podia  perseguirse  por  los  otros ;  pero  si  concurrian  k  la 
caza  desde  un  principio,  entraban  k  la  parte ,  habiendo 
Concordia  para  este  efecto  entre  los  de  Fuenterrabia  y 
Hendaya.  Si  la  ballena  tenia  cria,  6  ei  el  cetdceo  era  de 
otra  de  las  especies  Uamadas  Trompas,  Jubartes^  Bne- 
das,  Serenas  y  Pretales,  se  observaban  algunas  reglas 
adicionaleS;  pues  todos  los  casos  estaban  previstos  en 
las  ordenanzas.  Cuando  en  la  caza  se  perdia  alguna  em- 
barcacion  6  pertrechos,  se  pagaban,  ante  todo,  del  valor 
de  la  presa. 

Los  maestres  de  chalupa,  que  eran  los  mas  experi- 
mentados  en  las  cofradias ,  proponian  y  senalaban  por 
arponeros  k  los  marineros  mas  practices  y  suficientes,  y 
solo  ellos  podian  ejercitar  este  oficio  peligroso,  bajo 
pena.  Traida  la  ballena  al  muelle,  se  ponia  en  almoneda 
y  candela  encendida,  con  asistencia  de  los  mayordomos 
de  la  cofradia  y  de  escribano  publico,  que  daba  testimo- 
nio  de  la  venta  y  reparto.  Estaban  sefialados  los  sueldos 
de  los  cortadores  y  alquiler  de  cuchillas,  y  los  sitios 
para  los  hornillos  en  que  se  derretia  el  sain  6  grasa. 

Por  el  premio  y  estimulo  ofrecido  al  primero  que  he- 
ria,  acudian  las  chalupas  con  tanta  precipitacion ,  que  se 
embarazaban  unas  a  otras ,  despertaban  con  el  ruido  la 
atencion  del  cetaceo  y  ocurrian  muchas  desgracias,  ya 
por  voltear  y  hacer  pedazos  las  embarcaciones ,  ya  por 
cheques  y  abordajes,  ya  porque,  herida  ligeramente  la 
ballena,  escapaba  con  el  arpon  y  cabos,  sin  contar  las 
disputas  y  rencillas  entre  los  pescadores.  Con  esta  expe- 
riencia  se  llegaron  d  corregir  y  modificar  los  estatutos, 
seflalando  direccion  k  las  operaciones  de  la  caza,  y  orde- 

19 


y 
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nando  que  solo  dos  chalapas  se  adelantaran,  siguiendo* 
las  las  demas,  con  igualdad  de  partes,  y  sin  mas  distin- 
cion  que  un  premio  corto  para  el  mejor  arponero. 

Faltan  datos  para  estimar  el  numero  de  ballenas  que 
se  cogian  :  los  apuntes  del  libro  de  fabrica  de  Guetaria^ 
muy  incompletosy  arrojan  para  sola  esta  villa ,  durante 
el  siglo  XYi,  un  resultado  de  cuatro  a  diez  ballenas  por 
alio,  siendo  el  precio  del  medio  barril  de  grass  [50  a  55 
reales^  7  el  de  las  lenguas  500  d  1.000.  Mas  adelante  fae 
decay endo  la  pesca^  y  los  precios  subieron. 

Las  grasas  de  ballena  que  se  matara  desde  punta  de 
la  Higuera  hasta  el  cabo  de  Finisterre  estuvieron  exentas 
de  todo  derecho  hasta  el  ano  de  1616,  en  que,  contra 
el  privilegiO)  empezaron  k  imponerlo  los  administrado. 
res  Eeales  de  puertos  y  aduanas ,  sin  que  f ueran  atendi. 
das  las  representaciones  que  en  contra  hizo  la  provincia 
de  Guipuzcoa. 

En  Gklicia  no  pescaban  los  naturales,  pero  consentian 
que  lo  hicieran  los  vascongados ,  arrendandoles  el  usu- 
fructo  de  ciertos  rios  y  puertos.  Comide  (1)  hallo  noti- 
cia  de  arrendamientos  de  esta  especie  para  la  ria  de  Ca- 
marifias  y  puerto  de  Malpica ,  Caion  y  San  Ciprian ,  y 
Vargas  Ponce  del  de  Uriambre,  junto  k  San  Vicente  de 
laBarquera.  ^ 

Los  franceses  acudieron  tambien  a  aquellas  costas, 
pescando  en  grande  escala  ,  no  obstante  la  prohibicion 


(1)  Ensayo  de  una  historia  de  los  peces  y  otras  produecionea 
marinaide  la  costa  de  Galicia^  arreglado  al  sistema  del  caballero 
Cdrlos  LirmeOf  etc.;  porD.  Jo86  Comide,  aflo  1788. 
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reiterada,  qne  reclamaron  los  vascongados  y  los  natnra- 
les  de  la  costa.  Yarias  cedulas  Beales  lo  acreditan :  la 
primera,  fechada  en  Bermeo,  a  23  de  Majo  de  1521^  y 
dada  k  peticion  de  los  pescadorcs  de  Gaipnzcoa  y  dice : 
<(MuchaB  personas  extranjeras  de  naestros  reinos,  sin 
tener  licencia  de  nos  para  ello^  van  &  pescar,  y  pescan 
ballenas  en  el  pnerto  de  Barias,  que  es  en  el  dicho  reino 
de  Galicia  y  en  su  comarca  y  en  otras  partes ,  e  las  He- 
van  a  vender  fuera.i>  En  otra  de  20  de  Setiembre  de 
1530,  dada  en  Avila,  repite  a  que  algunos  extranjeros, 
mayonnente  los  franceses,  ban  ido  e  pescado  ballenas  en 
la  costa  de  Galicia  y  de  qne  nnestros  subditos  recibian 
da£io.]>  Los  Procuradores  generales  de  la  ciudad  de  la 
Gorniia;  y  mayordomos  de  la  cofradia  de  mareantes  de 
Santo  Andres,  obtnvieron  una  tercera  en  26  de  Agosto 
de  1534,  firmada  en  Daefias,  porqne  <tde  tres  &  cuatro 
afios  &  la  parte ,  ciertas  naos  y  galeones  de  Francia  ve- 
nian  &  las  villas  de  Malpica  y  Caion  y  a  otros  pnertos, 
y  traian  mds  de  seiscientas  personas,  y  dun  armadas  de 
diez  y  doce  naos  para  matar  ballenas ,  y  estaban  alii 
ocbo  y  diez  meses  matando  las  dicbas  ballenas,  y  demas, 
qneencarecian  los  bastimentos;  la  sangre  y  buesos  de 
las  dicbas  ballenas  caasaba  tan  gran  bedor,  qne  inficio- 
naba  toda  la  costa;  de  manera  que  sus  mareantes  no  ba- 
llaban  qu6  pescar,  y  lo  que  ballaban  era  muy  poco  y  sin 
sabor,  y  era  averiguado  que  se  iba  k  otras  partes,  por  lo 
que  el  dafio  era  universal.!)  Todavia  la  ciudad  de  la  Co- 
rufia  reclam6  el  aflo  siguiente  <i:  que  cada  un  ailo  ciertos 
vecinos  del  seflorio  de  Vizcaya  y  la  provincia  de  Gui- 
puzcoa  hacen  acuerdo  escondidamente  con  los  france- 
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ses  sobre  el  matar  de  las  ballenas ,  pidiendo ,  para  que 
cesara  el  dano ,  que  los  que  fuesen  a  matar  las  dichas 
ballenas  faesen  obligados  4  dar  fianzas  de  que  no  las 
sacarian  para  el  dicbo  reinoD ,  lo  que  se  les  acordo  por 
otra  c^dula  de  8  de  Enero  de  1535,  que  confirmaba  las 
anteriores ;  encargaba  bajo  pena  a  las  autoridades  el 
cumplimiento ,  j  mantenia  la  confiscacion  de  las  fustas, 
bateles  y  armadijos  de  los  extranjeros  que  osaran  ir  a  la 
pesca. 

Como  otra  prueba  de  la  antigiiedad  de  la  pesca  de  la 
ballena  en  el  golfo  de  Cantabria,  se  ofrecen  los  escudos 
de  armas  de  Fuenterrabia ,  Guetaria,  Motrico,  Lequei- 
tio,  Bermeo  y  Castrourdiales,  que  todos  muestran  el  ce- 
taceo  arponado ,  como  se  ye  tambien  en  una  casa  de  Za- 
rauz. 

Safiez  Reguart,  que  dedic6  gran  parte  del  tomo  ter- 
cero  de  su  Diccionario  histarico  de  las  artes  de  la  pesca 
nacional  a  la  de  la  ballena  (1),  asienta  que  del  expedien- 
te  de  Bevista  de  inspeccion  de  gente  de  mar  que  estaba 
en  el  arcbivo  del  ministerio  de  Marina  resulta  haberse 
poblado  los  puertos  de  Bermeo,  Castrourdiales ,  Laredo, 
Santander,  San  Vicente  de  la  Barquera,  Eivadesella, 
Luanco ,  Luarca  y  otros  varies  con  el  litil  atractivo  de 
esta  pesca.  ^1  alcanzo  a  ver  en  Comillas  algunas  casas, 
conocidas  con  el  nombre  de  CabahaSy  en  que  estaban  las 
calderas  para  obtener  el  sain;  otra  en  el  cabo  de  Oriam- 
bre,  que  se  llamaba  todavia  Casa  de  las  Ballenas^  y  ser- 
via  de  dep6sito  de  arpones,  cabos  y  demas  pertrechos; 


(1)  Desdc  la  pdg.  330  d  la  453. 
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varias  estacadas  en  Laanco,  hechas  con  costillas  de  la 
reina  de  los  mares,  y  gran  numero  de  atalayas  en  las  al- 
tnras  de  toda  la  costa. 

Sea  por  la  persecueion,  sea  por  otras  causas,  fu6  dis- 
minnyendo  cada  vez  mas  la  aparicion  de  las  ballenas  en 
el  golfo  de  Cantabria,  hasta  Uegar  a  ser  acontecimiento 
la  vista  de  nna  de  ellas,  perdiendose,  por  consiguiente, 
la  indnstria  que  sostenian,  y  la  costumbre  de  la  vigilan- 
cia  de  los  ribereflos.  El  aflo  de  1805  se  mato  una  grande 
por  los  Pescadores  de  Fuenterrabia,  y  acudio  la  pobla- 
cion  de  San  Sebastian  d  verla  como  objeto  raro;  en  el  de 
1834  entro  otra  en  el  puerto  de  Pasajes,  pasandoal  cos- 
tado  de  los  buques  de  guerra  Meteor o^  ingles,  e  Isabel 
aegunda  y  FeniXy  espafloles ,  y  volvio  a  salir  sin  ser  mo- 
lestada  (1);  en  1838  y  39  se  vieron  otras  en  la  costa  de 
Guipiizcoa,  que  no  se  persiguieron  por  falta  de  arpones 
y  otros  pertrechos ;  en  1844  y  1850  hirieron  dos,  sin  co- 
gerlas  ,  los  de  Zarauz ;  en  1854,  casi  en  la  boca  del 
Urumea,  hubo  otras  dos,  que  se  fueron  del  mismo  mo- 
do;  una  cogieron  despues  las  embarcaciones  de  San  Se- 
bastian, arriesgdndose  en  la  caza  sin  elementos  suficien- 
tes ;  por  fin ,  entre  los  de  Guetaria ,  Zarauz  y  Orio 
mataron  la  ultima  en  1878,  adquiriendo  el  esqueleto  la 
ciudad  de  San  Sebastian,  para  mostrarlo  en  el  gabinete 
de  Historia  Natural  de  su  Instituto ,  cnando  antigua- 
mente  no  habia  casa  de  pescador  de  la  costa  qae  no  tu- 
viera  vertebras  por  escabeles. 

Otro  tanto  ocurre  en  la  costa  de  la  antigua  provincia 


v 


(1)  Soralace^  Iniroduccion  d  la  Memoria  sobre  pesquerias. 
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de  Labort.  Mr.  Duhamel  refiere  que,  habiendo  varado  en 
la  costa  de  San  Juan  de  Luz  una  ballena  con  su  cria  el 
afio  de  1764,  salieron  los  pescadores  4  su  alcance;  ytan 
roflosos  y  malos  estaban  sus  antignos  pertrechos ,  que 
s61o  lograron  matar  el  ballenato,  que  produjo  ocho  bar- 
ricas  de  sain.  Las  mismas  causas  producen  siempre  iden- 
ticos  resultados.  En  la  abundancia  se  disputaron  las 
presas  las  provincias  vecinas ;  en  la  escasez  se  encuen- 
tran  sin  medios  para  aprovechar  las  raras  ocasiones  de 
hacerlos,  y  k  falta  de  otra  cosa,  se  disputan  la  invencion 
y  primacia  de  esta  pesca ,  que  a  todas  luces  les  son  co- 
niunes. 


III. 


PESCA  DE  BALLEJ^AS  EN  EL  NORTE. 


Sabido  que  las  ballenas  Uegaban  al  golfo  de  Canta- 
bria  en  el  otofio  buscando  aguas  menos  frias  que  las  de 

^  las  regiones  boreales,  y  que  regresaban  en  la  primavera, 
decidieron  los  vascongados  seguirlas  en  su  retirada,  ave- 
riguar  los  parajes  donde  veraneaban ,  y  en  una  u  otra 
parte,  cazarlas  todo  el  aiio,  paraobtenerlagrasa,  que  te- 

'  nia  aplicacion  en  el  alumbrado ,  en  la  fabricacion  de  los 
pafios  y  en  otras  industrias.  Desde  cudndo  empezaron 
estas  expediciones  no  es  facil  que  se  sepa:  datan  induda- 
blemente  de  remota  fecba ,  y  es  probable  que  fueran 
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causa  del  pretendido  descubrimiento  de  las  tierras  del  ^ 
Noroeste,  en  el  coutinente  americano ,  de  que  habla  la 
tradicion ;  tierras  cuya  vista  no  debio  impresionar  d  gen- 
te  ruda,  que  ignoraba  la  importancia  de  verificar  la  si- 
tuacion  que  ocupaba  y  la  novedad  de  su  hallazgo,  y  que 
atendia  al  objeto  exclusivo  de  llenar  de  sain  los  bar- 
riles. 

Una  nota  puesta  por  Vargas  Ponce  en  su  coleccion 
<Je  documentos  (1),  indica  que  en  los  archivos  munici- 
pal 6  parroquial  de  la  villa  de  Orio  hay  apuntes  de  fre- 
cuentes  viajes  hechos  a  Terranova  desde  el  aflo  de  1530, 
nombrandose  los  navios  y  carabelas  y  sus  capitanes,  en- 
tre  ellos  un  Juan  de  Urdaire  ,  que  en  1550  empezo  por 
capitan  ballenero ,  y  fue  mas  tarde  celebre  almirante. 
Madoz^  en  el  Diccionario  (2),  menciona  d  Martin  de 
Echevete,  natural  de  Zarauz,  que  hizo  veinte  y  ocho  via- 
jes desde  el  ano  1545,  del  cual  tambien  da  noticias  el 
mismo  Vargas  Ponce,  como  dire  mas  adelante:  de  1549 
existe  un  memorial  de  Jacobo  de  Ibaceta,  que  ya  he  pu- 
blicado  (3^,  no  precisando  fechas  mas  antiguas  los  es- 
critos  de  espanoles  que  conozco,  incluyendo  el  Historial 
de  Guipuzcoay  de  Isasti. 

El  embargo  de  las  embarcaciones  para  el  servicio  de 
la  corona,  y  las  cargas  impuestas  a  las  grasas  y  barbas, 
que  llegaron  en  ocasiones  d  vedar  que  salieran  libre- 
mente  del  reino  estos  productos,  perjudicaron  la  pesca,  y 


(1)  Leg.  5,  num.  101. 

(2)  Tomo  XVI,  yoz  Zarauz. 

(3)  Disq.  XII,  pag.  203. 
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la  impidieron  en  absoluto  alganos  aflos;  se  conserve,  sin 
embargo,  prospera  lo  restante  del  siglo  xvi ,  empleando 
muchas  embarcaciones  j  marineria,  que  alcanzaba  utili- 
dades  mds  que  suficientes  para  compensar  los  peligroa 
7  penalidades  de  la  campafia. 

Empezando  el  siglo  siguiente,  estimulo  la  ganancia  a 
muchos  extranjeros,  quebuscaban  marinerfa,  y  especial- 
mente  arponeros ,  en  los  puertos  de  Guipuzcoa  y  Viz- 
caya,  ofreci^ndoles  senalada^  ventajas  por  que  dirigieran 
la  explotacion  de  la  pesca.  Se  proliibio  ent6nces,  por 
las  Juntas  provinciales  primero,  por  el  Gobierno  des- 
pues,  que  embarc&ran  subditos  de  EspafLa  en  navios  ex- 
tranjeros;  a  pesar  de  lo  cual  crecieron  los  armamentos  y 
di8minuy6  en  proporcion  el  niimero  de  ballenas  en  la& 
inmediaciones  de  Terranova.  Buscandolas  los  vasconga- 
dos  por  otras  partes  mas  septentrionales ,  lleg6  una  de 
sus  naos  a  la  costa  de  Groelandia,  en  los  78**  30'  de  lati- 
tude el  aflo  de  1612.  Con  las  noticias  que  dio  a  la  vuel- 
ta,  de  haber  observado  que  en  sesenta  leguas  de  costa  na 
se  veia  la  mar,  por  estar  apifiadas  y  juntas  las  ballenas 
de  tal  modo^  que  habia  que  apartarlas  para  que  la  nao 
camindra,  searmaron  a  toda  prisa  en  San  Sebastian 
doce  naos  pequenas,  y  separadas  emprendieron  la  nave- 
gacion  con  risuefla  perspectiva;  mas  d  medida  que  lle- 
gaban  d  la  costa  dicha,  caian  en  poder  de  dos  galeones 
de  guerra  ingleses,  de  mas  de  300  toneladas,  bien  per- 
trechados  de  artilleria,  alii  estacionados ;  y  no  obstante 
estar  en  paz  con  su  nacion ,  haber  mostrado  los  pasapor- 
tes  y  contestado  d  la  insinuacion  de  pertenecer  la  costa 
a  Inglaterra,  que  dntes  seria  propiedad  de  Espafia  por 
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haberla  descubierto  un  tal  Solis,  portagues ,  y  despues 
varies  flamencos,  sus  sdbditos,  los  ingleses  los  trataron 
indignamente;  les  obligaron  a  pescar  hasta  cargar  por 
completo  de  grasa  y  barbas  sus  galeones,  los  despojaron 
despues  de  los  pertreehos  y  de  los  mantenimientos  que 
Uevaban;  y  violado  asi  el  derecho  de  gentes,  para  mayor 
escarnio,  fueron  d  vender  k  Bilbao  los  efectos  del  despo- 
jo,  causando  d  los  armadores  una  perdida  de  mas  de 
150.000  ducados. 

La  provincia  de  Guipuzcoa  di6  cuenta  del  atentado, 
enviando  d  la  corte  al  capitan  Juan  de  Erauso  6  He- 
rauso  (que  de  ambos  modos  se  le  nombra) ,  para  que 
presentase  memoriales  y  siguiera  la  causa  ante  el  Gon- 
sejo  de  Estado,  explicando  ante  todo  lo  ocurrido;  la  si- 
tuacion  y  condiciones  geograficas  de  la  tierra  cuestiona- 
da,  y  laofensa  inferida  d  la  Corona,  y  reclamando  d 
seguida  satisfaccion  del  agravio ,  indemnizacion  de  da- 
fios  y  garantias  para  lo  sucesivo,  autorizando  las  repre- 
salias  en  caso  contrario. 

Los  armadores  de  naos  reclamaron  por  separado  la 
indemnizacion  y  la  seguridad  de  un  trdfico  que,  no  sola- 
mente  constituia  la  riqueza  de  la  provincia ,  sino  que 
interesaba  igualmente  a  la  Corona;  porque  sin  61  cesarian 
las  fdbricas  de  naos  y  la  ocupacion  de  tantos  marineros 
ejercitados  en  aquel  plantel  tan  propio  para  criarlos,  por 
las  penalidades  y  los  peligros ,  y  la  armada  del  Key  se 
veria  sin  el  recurso  de  hombres  y  naos,  d  que  con  tanta 
frecuencia  acudian.  Lo  ocurrido  dimanaba  de  haberse 
conocido  en  Inglaterra  y  Holanda  la  importancia  de  la 
industria  de  aquella  pesca,  y  asi  confederdndose  procu- 
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raban  destruir  la  de  los  espafloles  y  franceses  de  Labort, 
y  crearla  por  si,  para  lo  que  ofrecian  premios  y  habian 
prohibido  la  importacion  en  sus  estados  de  aceite  y  bar- 
bas  de  ballena  procedentes  de  la  pesca  de  estos  naturales. 

Tratando  de  las  exploraciones  articas,  anota  el  sefior 
Novo  (1)  el  fundamento  de  los  ingleses  al  cometer  la 
tropelia,  tal  coino  lo  aducen  sus  historiadores: 

«Por  entonces  ,  dice,  la  Compaflia  anglo-rusa  habia 
obtenido  el  privilegio  exclusivo  de  pesca  en  los  mares 
de  Spitzberg;  y  para  tomar  posesion  de  ellos,  se  organi- 
z6  una  escuadra  compuesta  de  diez  buques,  cuyo  mando 
diose  &  Fotherby;  pero  la  escuadra  tuvo  que  regresar,  & 
causa  de  los  hielos,  sin  cumplir  sus  instrucciones. 

J)  En  1613  volvio  a  emprender  Fotherby  el  mismo 
viaje  con  identico  resultado ;  pero  al  afio  siguiente ,  una 
tercera  tentativa  les  permitio  Uegar  hasta  Spitzberg, 
donde  encontraron  multitud  de  buques  pertenecientes  a 
distintas  naciones,  ocupados  todos  en  la  pesca  de  la  ba- 
llena; entre  ellos  habia  ocho  espafloles,  dos  holandeses 
y  seis  franceses.  Guillermo  Baffin ,  comandante  de  uno 
de  los  buques  de  la  escuadra  inglesa,  dice  con  arrogancia 
«que  esperaban  verse  precisados  a  alejarlos  por  fuerza 
de  aquellos  mares;  pero  que  prudentemente  se  confor- 
maron  los  extranjeros  k  que  tomaran  posesion  de  todo  el 
pais  y  monopolizaran  su  pesqueria.3)  Corroborando  este 
mismo  relato,  dice  el  moderno  historiador  ingles  Desbo- 
rough-Cooley  que  se  esperaba  alguna  resistencia  de  par- 
te de  los  Pescadores  extranjeros,  pero  que  se  sometieron 


(1)  ffist,  de  las  exploraciones  drticas,  pdg.  54. 
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humildemente  4  la  autoridad  usurpada  de  Inglaterra.]) 
Apoyaron  en  la  corte  las  reclamaciones  de  los  gui- 
puzcoanos  el  Duque  de  Medina  Sidonia,  el  Dr.  D.  Juan 
Arias  de  Loyola  y  el  secretario  Martin  de  Arostegui,  , 
como  vascongado,  y  se  hizo  la  reclamacion  diplomdtica; 
pero  sin  que  en  Madrid  concedieran  al  asunto  toda  la 
importancia  que  tenia.  Los  resultados  conseguidos,  m&s 
que  d  la  Corona,  se  debieron  a  la  actividad  de  la  provin- 
cia  de  Guipuzcoa ,  que  por  su  cuenta  envio  comisionado 
a  Londres  a  D.  Juan  de  Arbelaiz,  para  estimular  alem- 
bajador  D.  Diego  Sarmiento  de  Acuila;  y  a  Copenhague 
4  Miguel  de  Eraso  6  Erauso ,  para  alcanzar  la  licencia 
que  dio  el  rey  Cristiano  IV  para  que  las  naos  espaflolas 
pescaran  en  sus  aguas,  mediante  una  corta  remuneracion. 
En  tanto,  Inglaterra  y  Holanda  perseveraban  en  aeli- 
zuatar  entre  sus  marineros  la  industria  de  las  grandes 
pesquerias,  sin  perdonar  medio  ni  sacrificio  para  conse- 
guirlo.  Por  conducto  del  referido  embajador  Sarmiento 
de  Acufia,  escribia  &.  la  provincia  de  Guipuzcoa  el  ingles 
John  Smith,  en  17  de  Noviembre  de  1616,  manifes tan- 
do  que  estaba  dispuesto  d  acompaiiar  con  dos  6  (res  na- 
vios  suyos  &  los  que  de  Guipuzcoa  fueran  al  reconoci- 
miento  de  las  costas  boreales  y  parajes  de  pesqueria,  y 
les  remitia  un  libro  que  habia  escrito  para  facilitar  las 
operaciones  de  dicho  reconocimiento.  Por  mediacion  de 
los  mercaderes  contrataban  por  otro  lado,  secretamente, 
marineros  y  arponeros  que  amaestraran  su  gente ,  sin 
que  las  repetidas  ordenes  que  lo  prohibian ,  llegando  d 
seiialar  pena  de  la  vida  d  los  contraventores,  y  la  seve- 
ridad  con  que  se  hicieron  algunos  ejemplares,  fueran  su- 
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ficientes  para  contrarestar  el  cebo  de  la  ganancia.  Los 
holandeses  lo  confiesan  en  los  parrafos  que  copio: 

<£Los  holandeses  aprendieron  de  los  vaseougados,  ha- 
bitadores  de  una  provincia  de  Espafla,  el  metodo  de  pes- 
car  las  ballenas.  Son  buenos  marineros  por  naturaleza; 
Y  no  solamente  se  aplican  en  el  distrito  de  sa  costa  d  la 
pesca  de  un  cierto  pescado  grande  muy  semejante  a  ellas, 
sino  que ,  dirigicndose  al  Norte  y  pasando  mas  alld  de 
Irlanda,  para  entrar  d  los  mares  de  Islandia  y  Groelan- 
dia,  dan  caza  d  las  ballenas.  Los  vascongados  habian 
hecho  ya  varias  pescas  muy  ventajosas ,  y  de  diferentes 
puertos  de  Vizcaya  iban  todos  los  ailos  d  Groelandia  de 
cincuenta  d  sesenta  embarcaciones ,  que  frecuentemente 
volvian  bien  cargadas.  Los  progresos  de  la  navegacion 
de  los  holandeses  hacia  los  principios  del  siglo  xvii  es- 
timularon  d  algunos  para  emprender  la  pesca  de  balle- 
nas. Sin  el  socorro  de  los  vascongados  no  era  facil  que 
esta  empresa  pudiese  tener  muy  buenos  efectos ;  por  tan- 
to,  juzgdndolos  como  necesarios ,  se  dirigieron  d  ellos, 
que  convinieron  sin  repugnancia  en  hacer  trdfico  de  su 
industria  y  servicios  para  con  los  holandeses.  Todos  los 
aflos  se  juntaba  en  Holanda  un  crecido  niimero  de  arpo- 
neros  vizcainos,  y  empeflados  lu6go  por  compaflias  par- 
ticulares,  se  embarcaban  para  los  mares  del  Norte  y  di- 
rigian  la  pesca ,  mandando  entonces  indistintamente  d 
toda  la  tripulacion,  sin  exceptuar  los  capitanes  y  maes- 
tres  de  las  embarcaciones  (1). 


{V)  La  Riqueza  de  Holanda^  1. 1,  pdg.  263.  Copiado  por  8aliez 
Beguartj  Dice,  de  la  pesca,  t.  in,  pig.  332. 
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2>La  pesca  de  ballenas,  mds  moderna  en  Holandaque 
la  del  arenque  y  del  bacalao,  pues  que  se  emprendio  mu- 
clio  despues  de  la  fandacion  de  la  Republica ,  no  f ue 
menos  alentada  que  las  otras  por  la  proteccion  del  Go- 
bierno^  como  que  en  realidad  necesitaba  de  todos  los 
auxilios,  segun  los  riesgos  e  infinitas  consecuencias  a 
que  esta  expuesta,  y  que  muciias  veces  la  liacen  inlruc- 
tifera,  6  acaso  ruinosa,  para  los  que  se  dedican  a  ella. 

i>  En  Inglaterra  es  igualmente  uno  de  los  objetos  que 
las  atenciones  de  aquel  Gobierno  ha  distinguido  y  ani- 
mado  con  premios  sefialados  d  los  buques  balleneros 
nacionales,  segun  el  mayor  6  menor  numero  de  barricas 
de  grasa  con  que  despues  de  hacer  la  pesca  Uegan  a  sus 
puertos  (1). 

iDEsta  pesca,  desdemucho  iiempo,  estaba  entre  manos 
de  los  vascongados.  Entre  ellos  habia  nacido  el  arte  de 
arponear,  y  en  ellos  se  encontraban  los  marineros  mas 
intrepidos,  que  son  los  que  se  necesitan  para  darla  el 
exito  de  que  es  capaz.  Los  holandeses  aprendieron  de 
los  vascongados  el  rumbo  de  la  Groelandia  y  el  estrecho 
de  Davis,  el  arte  de  arponear  las  ballenas,  de  extraer  el 
sain  y  de  purificar  el  spermaceti  (2). 

][>  Inglaterra  fue  una  de  las  ultimas  naciones  que  se 
resolvieron  a  emprender  la  pesca  de  la  ballena ,  sin  em- 
bargo de  las  pingiies  ganancias  que  producia.  No  pare- 
ce  sino  que  el  temor  demostrado  por  Burrough  respecto 
d  estos  monstruos  marinos  era  extrafia  condicion  de  que 


(1)  La  Riqueza  de  Holanda^  t.  i,  p%.  263. 

(2)  Id.,  id.,  t.  Ill,  pig.  338. 
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adolecia  el  pueblo  ingles.  Jonas  Poole  fue  el  primer  ca- 
pitan  que  envio  la  Gran  Bretafia  &  la  pesca  de  la  balle- 
na,  en  1610,  con  seis  espanoles,  por  ser  estos  los  practi- 
cos  mas  famosos  de  Europa.  La  expedicion  se  componia 
de  tres  buques ,  dos  de  los  cuales  emprendieron  la  gran 
pesca  sobre  Spitzberg  (1). 

2>La  famosa  pesca  de  baUenas  establecida  en  las  costas 
del  Brasil  tuvo  principio  por  unos  prisioneros  Vizcai- 
nos, que  enseQaron  alii  el  modo  de  arponearlas  y  extraer 
la  grasaD  (2). 

Muy  lojos  de  mantener  en  Espafia  la  competencia  des- 
de  su  principio,  los  embargos  de  naos  y  de  gente,  como 
queda  dicho,  que  en  ocasiones  Uegabanal  extreme  de  no 
permitir  que  salieran  de  los  puertos  las  pinazas  d  la 
pesca  costera,  por  temor  de  que  se  huyeran  los  marine- 
ros;  los  impuestos  fiscales  y  los  que  sepusieron  sobre  la 
misma  industria;  la  alternativa  concesion  de  entrada  & 
las  grasas  y  barbas  en  bandera  extranjera,  y  la  inseguri- 
dad  de  las  guerras,  que  tanto  se  prolongaron,  fueron  cau- 
sas  de  que  la  pesca  caminara  en  progresiva  decadencia 
todo  el  siglo  xvii,  no  bastando  &  prevenirla  los  esfaer* 
zos  de  la  provincia  de  Guipuzcoa,  que,  por  los  alios  de 
1628,  intent6  formar  una  gran  compafiia  k  imitacion  de 
las  de  Holanda;  y  por  los  de  1643  solicit6  el  auxilio  del 
Gobierno,  vaticinando  que  sin  (A  iba  d  consumirse  una 
industria  tan  beneficiosa  en  todos  conceptos  para  el  pais, 


(1)  Novo,  EiH,  de  las  exploradones  drticas,  pig.  63. 

(2)  Apeodice  a  la  Educacion  popular^  citada  por  Safiez,  t.  III^ 
pAg.  375. 
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que  solo  en  los  puertos  de  Sau  Sebastian  y  Pasajes  ha- 
bia  sostenido  anualmente  veinte  naos  con  dos  mil  mari- 
neros. 

En  la  provincia  francesa  de  Labort  eran  identicas  las 
vicisitudes,  aunque  pop  parte  de  su  Gobierno  fuera  tra- 
tada  con  mds  miramiento.  Asl  como  en  la  pesca  de  la 
ballena  en  la  costa^  asi  en  la  de  altura,  eran  de  tal  modo 
comanes  la  marcha  y  ocurrencias^  que  no  hay  medio  de 
separarlas^  como  se  pretende  en  la  historia^  que  es  una, 
de  estas  pesquerias.  Ligados  aquellos  habitantes  por  el 
Yinculo  del  interes,  el  mas  fuerte  de  los  lazos,  no  exis- 
tia  entre  ellos,  en  ciertos  conceptos,  la  linea  imaginaria 
llamada  frontera.  Dicho  queda  que  los  guipuzcoanos  se 
hacian  acompafiar  de  sus  vecinos  franceses  en  la  pesca 
de  la  costa  de  Galicia,  como  si  d  todos  ellos  fuese  licita; 
pues  la  misma  mancomunidad  tuvieron  en  las  expedi- 
clones  del  Norte.  En  las  naos  de  unos  y  otros  embar- 
caban  indistintamente  capitanes,  pilotos  y  marineros  de 
una  y  otra  parte  de  la  raya ,  siendo  lo  raro  y  lo  excep- 
cional  que  hubiera  una  sola  tripulacion  homog^nea ,  en 
razon  &  que,  por  instinto  6  aficion,  ejercian  profesiones 
distintas;  y  mi^ntras  los  de  aca  sobresalian  en  el  mane- 
jo  del  arpon ,  los  de  all4  eran  muy  superiores  en  despe- 
dazar  la  ballena  y  los  siguientes  procedimientos  para 
obtener  la  grasa.  Vargas  Ponce  reunio  en  su  coleccion 
varies  roles  6  listas  oficiales  de  equipaje  de  buques  des- 
pachados  en  Bayona  y  Pas&jes  y  y  en  todas  se  hace  dis- 
tincion  de  ^ente  espafiola  (con  expresion  de  puertos)  y 
genie  francesa.  He  aqui  su  resumen: 
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BUQUES. 

CAPITANBS. 

paflolM. 

Fran- 
cesea. 

San  Juan  Baptista. . 
San  Pedro ..■■••••• 

Dargaimaratz 

Jacobo  de  Romatel 

J.  D.  Naramboire 

40 

64 

21 

21 

28* 

26 

55 

36 

39 

39 

19 

24 

46 

27 

41 

39 

32 

38 

48 

62 

62 

62 

30 

19 

n 
16 

» 
21 
24 

:» 
17 
11 
11 
26 
26 
15 
18 
21 
12 
26 
17 

3 

2> 
1» 
l> 
}[> 

San  Bartolome 

Ntra.  Sra.  d<)  la  Paz. 

Santo  Domingo 

San  Bartolom^ 

San  Francisco 

Nueetra  Sefiora 

San  Francisco. 

San  Vicente 

San  Aleio 

Carlos  de  la  Galzada 

Juan  de  Recarreta 

Jorge  de  Elorriaga 

Francisco  de  Agote 

Domingo  Freschetto 

Juan  Baptista  Brenechea. . 
U.  Rascoube 

Juan  de  Larrigny 

Sanson  de  Salaberry 

Martin  Bariots 

Santa  Ursula 

Tres  Hennanas 

La  Francia 

L'Esperance 

Saint  Anthoine 

Adelaide 

David  Dahan 

Betrico  Dacarrete 

Michel  Barancette 

Laurens  Dacarrete 

Ignacio  Dacarrete 

Antonio  de  Sagarra 

Bartolom6  de  Gorostraga.. 
Benito  de  Arrona 

San  Sebastian 

San  Miguel 

San  Job6 

San  Pedro 

Ntra.  Sra.  del  Socorro. 
San  Leon 

Jose  Labarta 

Francisco  Aguirre 

En  Bayona  y  Pasajes  he  dicho,  porque  en  uno  y  otro 
punto  se  despachaban ,  siendo  ordinario  qne  los  bnqnes 
labortanos  invernaran  en  el  ultimo,  qne  les  ofrecia  mds 
segnridad  y  la  misma  ventaja  que  los  otros.  En  la  dicha 
coleccion  hay  otros  roles  incompletos,  en  que  solo  est4  la 
relacion  de  espaQoles  dirigida  d  la  antoridad  de  Bayona, 
para  agregacion  de  los  franceses. 

Cuando  por  repetidas  cedulas  se  prohibi6  el  embarque 
de  subditos  espaiioles  en  naves  extranjeras ,  represento 
la  provincia  de  Guipuzcoa  que  esto  no  habia  de  enten- 
derse  con  los  labortanos;  y  dun  declarada  la  guerra  en- 


ARCA   DE  K0£.  305 


tre  Espafia  y  Francia^repitid  la  misma  representacion  j 
la  de  que  contina&ran  las  transacciones  comerciales  en- 
tre  ambas  provincias,  parque  miUuamente  estaban  intere^ 
sodas  en  los  navios  de  lapesca,  Autorizada  por  lo  mis- 
mo^  reQ0v6  el  a&o  de  1653  la  antigua  concordia  qae 
existia  de  tiempo  inmemorial,  para  que,  no  obstante  las 
hostilidades,  coutinadra  la  bnena  armonia  y  tr&fico  de 
SQS  operaciones;  pero  la  politica  de  Mazarino  contrario  el 
acnerdo,  proponiendose  aqael  miuistro  destrair  la  nave- 
gacion  de  los  espailoles  y  sustitairles  en  el  lucro  de  las 
pesquerias.  En  1655  pablic6  nn  decreto  imponiendo  pe- 
na  de  la  vida  a  los  subditos  de  la  provincia  de  Labort  que 
embarcasen  en  navfos  de  pesca  espa&oles ,  y  despachd 
cmceros  que  persiguieran  y  apresdran  &  estos.  Clama- 
ron  contia  la  infraccion  del  tratado,  lo  mismo  los  de  una 
que  los  de  la  otra  provincia  interesadas,  consiguiendo  la 
influencia  de  los  de  Bayona  anular  el  decreto  y  que  la 
concordia  siguiera  por  algun  tiempo;  pero  en  1690  se 
rompio  por  los  dos  reyes,  prohibiendo  que  sus  respecti- 
Yos  yasallos  navegasen  mientras  durase  la  guerra  en  los 
contrarioSy  sin  que  la  paz  de  Ryswick  volviera  las  cosas 
k  su  estado  primitivo,  &  pesar  de  las  gestiones  repetidas 
que  no  dejaron  de  hacer  los  vascos  de  ambos  lados,  sin 
que  la  guerra  de  sucesion  I.  j  ^pafia,  que  sobrevino,  los 
desalentara ;  dntes  durante  su  curso ,  y  despues  de  aca- 
bada,  persistieron  en  sostener  el  beneficio  que  resultaba 
de  la  concordia,  sin  perjudicar  en  nada  que  en  los  buques 
franceses  fueran  maestres  de  chalupa  y  arponeros  espa- 
fioles,  y  en  los  de  estos,  cortadores  franceses. 

El  teson  de  ambos  gobiernos  en  contrariar  deseos  tan 
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racionales  dio  origeu  a  la  simulacion  de  contratos  y  a 
otros  medios  que  eludieran  las  prohibicionee :  los  titalos 
de  propiedad,  las  listas,  los  nombres  se  falsificaron, 
burlando  la  vigilancia  de  las  autoridades,  a  las  cuales 
no  podia y  sin  embargo,  ocultarse  del  todo  la  defrauda- 
cioD;  7  como  la  comaDicdran  &  la  Saperioridad ,  se  dicto 
en  5  de  Noviembre  de  1730  la  disposicion  absurda  de 
que  los  marineros  guipuzcoanos  no  pudieran  embarcar  en 
navios  balleneros,  aunqite  pertenecieran  d  naturules  de 
otras  promncias  de  Espafia^  no  siendo  de  la  misma  de 
Guipuzcoa. 

Cuando  se  reconocio  el  error,  era  tarde  para  remediar- 
lo:  la  pesca  de  la  baJlena  habia  cesado  simultaDea  en 
todo  el  pais  vasco  hispano-frances.  Muerta  en  el  nuestro, 
no  podia  vivir  con  vida  propia  en  el  otro,  rompiendo  la 
tradicion  y  separando  la  savia  de  que  se  habia  alimen- 
tado.  Los  esfuerzos  de  hombres  de  geuio  como  Patino  j 
Ensenada;  la  energia  de  D,  Antonio  Valdes;  el  propo- 
eito  ilustrado  del  rey  Carlos  III,  que  todos  se  dirigieron 
d  coDtrariar  la  razon  historica,  tratando  de  galvauizar 
la  industria  muerta,  se  estrellaron  contra  la  &talidad 
de  los  hechos.  Formose  el  ano  de  1728  una  Compafiia 
de  6rden  del  Bey,  que  consumi6  su  capital  sin  resulta- 
do  :  se  restablecio  en  1732  (1),  achacando  a  la  guerra 
con  la  Gran  Bretaiia  los  siniestros  de  sus  bajeles :  la 
Compaiiia  de  Caracas,  prospera  en  otros  uegocios,  quiso 


(1)  Lo8  Estatutos  de  esta  Compafiia,  redactados  por  el  coosa- 
lado  de  San  Sebastian ,  pueden  verso  en  la  CoUc,  Vargas  Poncef 
Leg.  iiT. 
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abrazar  este  en  1752,  para  sufrir  nuevo  desengaiio. 

El  ultimo  y  mas  grave  fue  el  de  la  Real  Compania 
Marttima,  fimdada  por  Real  cedula  de  19  de  Setiembre 
de  1789  (1),  J  la  razou  es  obvia:  habiendo  encargado 
al  Comisario  de  Marina  D.  Antonio  Saiiez  JReguart,  una 
de  las  personas  que  por  su  gran  competencia  fuo  comi- 
sionada  para  los  estudios  previos,  que  procurase  arpo- 
neros,  no  pudo  hallarlos  en  aquella  costa  en  que  habia 
nacido  el  arte,  consignandolo  con  las  frases  que  siguen: 

«  En  fecha  3  de  Febrero  de  1785  me  aviso  el  capitan 
D.  Juan  de  la  Regnera,  vecino  de  Comillas :  <i;He  hecho 
cuantas  diligencias  me  han  sido  adaptables  en  el  encar- 
go  de  v.,  y  no  es  posible  encontrar  arponero  alguno  en 
estas  inmediaciones  para  la  pesca  de  la  ballena.  Esta 
pesca  ceso  en  este  puerto  por  el  aiio  20  de  este  siglo, 
segun  me  lo  asegura  D.  Juan  Diaz  dela  Madrid,  vecino 
de  ^sta,  hijo  del  ultimo  armador,  y  que  tiene  ya  ochenta 
y  tres  afios  de  edad. 

]>Con  fecha  10  del  propio  mes  y  afio  contesto  a  mi 
encargo  D.  Ramon  de  Vial,  del  comercio  de  Santander: 
Creo  que  sin  pasar  yo  mismo  a  Bayona ,  nada  podre  ad- 
quirir  en  punto  al  encargo  que  V.  me  hace ,  porque  lia 
muchos  afios  que  en  aquel  pais ,  ni  en  Guipuzcoa ,  no  se 
ha  hecho  expedicion  ninguua  para  la  pesca  de  la  ballena, 
hasta  el  afio  pasado,  que  desde  Bayona  despacharon  por 
cuenta  del  Gobierno  un  navio,  para  el  cual,  por  no  ha> 
ber  arponeros  en  el  pais ,  hicieron  venir  seis  desde  Ho- 


(1)  Estd  inserta,  con  los  Estatutos,  en  el  Dice.  hist,  de  lapesca^ 
de  Saficz  Reguart,  torao  in,  p^ginas  340  y  siguientes. 
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landa,  en  posta  y  con  nnos  sneldos  may  faertes.  En  este 
navio  hicieron  embarcar  varioB  pescadores  del  pais  para 
que  aprendieran  el  oficio;  pero  qniso  la  desgracia  qne^ 
habiendo  descubierto  el  navio  nn  agaa,  habieron  de  ar- 
ribar  a  un  islote  de  Terranovay  en  donde  encallaron  el 
navio  y  se  abri6y  con  lo  que  se  ban  vnelto  sin  adelantar 
nadai)  (1). 

Con  tales  antecedentes ,  habiendo  propuesto  D.  Ma- 
nuel Agote  6  la  provincia  de  Gaipiizcoa,  en  1789,  reno- 
var  las  pesquerias  en  Spitzberg,  Groelandia,  estrecho 
de  Davis,  isla  de  Disco  y  otros  parajes  drticos,  annque 
desarroUo  el  plan  en  todos  sus  detalles  y  presentd  un 
discurso  preliminar  encareciendo  los  beneficios  que  po- 
dian  conseguirse,  no  se  prestd  atencion  a  un  asunto 
muerto. 

Mr.  Dubamel,  en  su  Diccionario  frances  de  la  pesca, 
dedica  estas  pocas  lineas  k  la  conclusion  por  parte  de 
los  labortanos : 

€  San  Juan  de  Luz  fu6  de  los  mejores  puertos  del  pais 
de  Labort,  y  de  los  m&s  c^lebres  para  la  pesca  de  balle- 
nas  en  tiempo  en  que  nadie  se  atrevia  &  emprenderla 

entre  los  hielos ;  pero  como  se  hubiese  descuidado,  se 

fu6  abandonando  poco  d  poco,  y  los  holandeses  lograron 
abastecer  casi  a  la  Europa  entera  del  sain  y  barbas  que 
producen  las  ballenas,  cuya  venta  fa6  tanto  m&s  venta- 
josa  cuanto  ha  disminuido  la  pesca  de  loa  easconffodos.^ 


(1)  Dice,  citado,  torn,  iii,  pig.  369. 
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IV. 


PESGA  DEL  BACALLAO  EN  TER&ANOVA. 


Dicho  queda  que  en  el  arancel  dispnesto  por  el  rey 
D.  Enrique  IV  en  15  de  Abril  de  1463  para  el  puerto 
de  San  Sebastian ,  se  contiene  el  bacallao  entre  los  g6- 
neroB  qae  introducian  las  naves  vascongadas.  Es  posible 
que  faera  esta  pesca,  h  que  tambien  aluden  las  peticio- 
nes  de  las  Cortes  de  Valladolid  de  1351 ,  la  que  hacian 
en  las  costas  de  Irlanda  y  Escocia^  con  arreglo  d  los  tra- 
tados  que  se  estipularon  con  el  rey  Eduardo  III,  m&s 
moderna,  de  todos  modos,  que  la  de  la  ballena,  y  acaso 
consecnencia  de  esta,  por  haber  advertido  al  perseguirla 
la  abundancia  del  gadus  morhua  en  determinados  para- 
jes,  y  haberlo  pescado  en  un  principio  para  alimento  de 
las  tripulaciones,  ideando  despues  la  manera  de  conser- 
varlo  salado,  seco  y  prensado. 

Cuando  el  insigne  D.  Martin  Fernandez  de  Navarre- 
te  did  k  la  estam{)a  su  importante  Coleccion  de  los  viajea 
y  descub?iniient08  que  hicieronpor  mar  los  espaftoles,  dijo 
en  la  introdnccion  que  los  vascongados  suponian  & 
Echaide  descubridor  de  Terranova,  sin  refutarloni  dis- 
cutirlo  por  su  parte;  pero  en  los  documentos  de  su  di- 
cha  Coleccion  puso  dos,  que  hacen  muy  dudosa,  al  pare- 
cer,  la  afirmacion  anterior.  Uno  y  otro  acreditan  que  el 
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rey  D.  Fernando  el  Catolico  firmo  asiento  con  Jaan  de 
Agramonte,  Catalan^  natural  de  Lerida ,  para  ir  con  dos 
navios  armados  k  su  costa  d  descobrir  cierta  tierra  nue- 
va  en  los  llmites  que  d  nos  pertenescen.  El  asiento  ee  ra- 
tifico  por  la  reina  dofia  Juana  en  Octubre  del  afio 
1511  (1),  ccpara  ir  con  dos  navios  de  naturales  de  estos 
reinos,  qne  podrian  fletarse  y  cargarse  en  los  puertos  de 
Laredo  e  Santander  6  cualesquier  dellos,  para  ir  k  saber 
el  secreto  de  la  tierra  nueva.  La  gente  de  los  navios  ha- 
bia  de  ser  tambien  de  naturales,  a  exeepcion  de  dos  pi- 
lotos,  que  permitia  fueran  bretoyies  6  de  otra  nacion  que 
alld  kayan  eatado,  Por  cuanto  habia  de  ir  a  Bretafla  a 
buscar  dichos  pilotos  ,  le  daba  licencia  para  cargar  alii 
vinos  ,  harina  y  came,  segun  habia  solicitado.  De  todo 
lo  que  rescatara  en  el  viaje  habia  de  ser,  sacadas  las 
costas,  la  sexta  parte  para  la  corona.  Trayendo  buena 
nueva  de  la  dicha  tierra  nova^  y  hallando  buena  mues- 
tra  de  oro  e  otras  cosas,  leofrecia  nombramiento  decon- 
tino  e  criado  de  la  casa  Real  e  otras  honras,  &  mks  de  la 
decima  del  oro  que  se  hallare ,  que  por  privilegio  seria 
para  el  descubridor,  sus  hijos  y  sucesores  para  siempre 
jamas.  Descubierta.  la  tierra,  y  haciendose  en  ella  pobla- 
cion ,  segun  se  ha  hecho  en  la  isla  Espaiiola ,  le  hacia 
desde  luego  merced  del  alguacilazgo,  con  otras  para  va-* 
rias  personas  propuestas  por  e\.j> 

No  hay  noticia  posterior  de  esta  expedicion ,  que  no 
debio  dejar  satisfecho  a  Agramonte,  ya  que  no  supo  ave- 
riguar  que  el  oro  que  buscaba  en  la  tierra  nueva  existia^ 


(1)  Colecc.  de  vic^esy  descubrim.y  t.  iii,  pd^inas  122  d  127. 
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81,  pero  debajo  del  agua  y  en  forma  distinta  a  la  del  me- 
tal amarillo ;  pero  el  asiento  acusa  que,  siendo  conocida 
aanella  region  de  los  bretones  ,  podian  ^stos  suminis- 
trarles  pilotos,  que  no  habia  entre  los  vascongados,  en 
cuyos  puertos  tomaba  navios  y  gente. 

Con  esta  consecuencia,  acuerdan,  en  primer  lugar ,  la 
famosa  carta  de  marear  de  Juan  de  la  Cosa,  concluida 
el  aQo  de  1500,  en  la  cual  se  muestra  determinada  la 
costa  de  la  America  septentrional,  escribiendo  alii:  Mar 
descubierta  par  ingleses^  aludiendo  sin  duda  d  los  via- 
jes  de  los  Cabotos  (1).  Juan  de  la  Cosa  era  natural  de 
Santoila,  habia  oavegado  mucho  en  naos  propias,  asi 
por  la  costa  cantdbrica  como  por  otras,  antes  de  empren- 
der  el  viaje  con  Colon,  7  estaba  tan  al  corriente  de  las 
noticias  nauticas  de  su  6poca,  como  acredita  la  mencio- 
nada  carta.  No  debia  desconocer  la  tradicion  del  descu- 
brimiento  de  Terranova  por  sus  paisanos ,  y  sin  embar- 
go, no  consign6  esta  memoria. 

La  misma  leyenda  puso  Diego  Hivero,  cosmografo  de 
la  casa  de  la  Contratacion,  no  menos  perito  en  su  oficio, 
en  la  carta  general  que  trazo  el  alio  de  1529,  pero  con 
mas  pormenores. 

Empezando  las  indicaciones  por  la  parte  del  Norte, 
est&n  escritas  de  este  modo  : 

«!.'*  Tierra  del  Labrador.  Esta  tierra  descubrieron 
los  ingleses :  no  hay  en  ella  cosa  de  provecho. 

i>  2.*  Tierra  de  los  bacallaos,  la  cual  descubrieron  los 
Corterreales,  y  aqui  se  perdieron :  hasta  ahora  no  han 


(1)  Disq.  II,  pdg.  81. 
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hallado  cosa  de  provecho  mas  de  la  pescaria  de  baca- 
llaos,  que  son  de  poca  estima.  ]> 

Algo  m&B  al  Sur,  sobre  an  rio  grande^  que  debe  ser  el 
San  Lorenzo,  pone : 

0:3.^  Tierra  de  Est^ban  Qomez,  la  cual  descubri6  por 
mandado  de  S.  M.,  el  aiio  de  1525  :  hay  en  ella  muchos 
arboles  y  fructas  de  los  de  Espafla  ,  muchos  rodauallos 
y  salmones  y  sollos  :  no  ban  hallado  oro.i> 

Al  Sur  de  este  rio  pone  el  archipielago  de  Esteban 
Gomez: 

«5.°  Tierra  de  Ayllon,  el  cual  la  descubrio,  y  volvi6n- 
dola  &  poblar,  porque  es  tierra  muy  dispuesta  para  dar 
pan  y  vino  y  todas  las  cosas  de  Espaua,  fallecio  aqui 
de  dolenciaD  (1). 

En  la  misma  forma  resume  las  noticias  de  descubri- 
miento  de  cada  region  hasta  la  tierra  de  Magallanes. 

Estos  datos,  que  no  he  visto  empleados  por  ninguno 
de  los  escritores  que  ban  discutido  el  descubrimiento  de 
Terranova,  y  que  en  prueba  de  imparcialidad  me  ha  pa- 
recido  oportuno  recordar,  no  abonan  la  primacia  de 
Echaide,  que  otro  vascongado  disputa  en  un  memorial 


(1)  EfectivameDte,  en  Valladolid,  d  12  de  Jnnio  de  1523,Befir- 
m6  capitalacion  con  el  Ldo.  Lucas  Vazquez  de  Aj'llon,  Oidor  de 
la  Espafiola,  para  salwr  el  secreto  de  la  tierra  que  dntes  habia  visi- 
tado  con  doa  carabelas,  subiendo  basta  37°,  y  seguir  descu- 
briendo  ochocieutas  leguas  mds  de  costa  6  estrecho  para  la  otra 
mar.  Se  le  concedid  la  gobernacion  ,  con  titulo  de  Adelantado,  eu 
quince  leguas  eo  cuadro  ,  provechos ,  rentas ,  alguacilazgo  y  dos 
pesqueriaa  de  hacallaos  ,  las  que  il  sefiale.  Ayllon  muri6  en  este 
viaje,  y  mucha  de  su  genie. — Real  Acad,  de  la  Hiet.^  Colecc,  Mu" 
009,  t.  LXXVI,  fol.  305. 
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citado  por  Madoz  en  su  Diccionario^  j  que  algunos  ban 
comprendido  mal.  Se  halla  en  la  Coleccion  Vargas  Port' 
ce  (1),  y  dice: 

€  Tierranueva. — Habiendo  descubierto  los  franceses  a 
Tierranaeva,  tan  prosperos  de  ballenas  y  bacallaos^  cer- 
ca  del  ailo  1510,  ningun  espafiol  habia  navegado  alii 
haBta  el  aiio  de  1545,  en  que  el  piloto  Matias  de  Eche- 
vete,  mi  padre,  siendo  de  edad  de  qaince  afios,  por  car- 
pintero  de  una  nao  de  Zubibura,  de  Francia,  del  capitan 
Martin  One,  habian  Uegado  por  ballenas  y  bacallaos, 
que  la  nao  volvio  k  San  Juan  de  Luz  cargada  dellos ,  y 
el  dicho  mi  padre  habia  dado  noticia,  y  se  animaron  al- 
ganos  de  por  aca,  de  donde  resulto  a  esta  proviucia  tan- 
ta  prosperidad  hast  a  el  afio  de  1577,  en  que  bubo  aquella 
hibemada  tan  sacuda  y  serrada,  que  murieron  540  hom- 
bres  de  los  mas  reforzados  en  el  puerto  de  Lutas  Som- 
brero (2) a  Zarauz  de  los  muertos  diez  y  siete  de 

los  mds  honrados  mariaeros  que  se  habian  conocido  en 
aquel  tiempo.  Hubo  a&o  en  que  iban  de  solo  Zarauz  80 
marineros  de  ventaja,  de  sueldo  doble,y  traian  mas  de 
dos  mil  ducados;  de  manera  que  esta  ganancia  tan  grue- 
sa  habia  ido  cesando  desde  el  dicho  afio  de  1577  ,  y  mi 
padre  hizo  en  el  discurso  de  su  vida  veinte  y  ocho  via- 
jes,  caando  carpintero  y  cuando  piloto,  hasta  que  mario 
por  aquello  de  1599  alios ,  siendo  de  edad  de  setenta  y 
cuatro  afios.  Cuando  esto  se  escribe  no  van  d  Tierranue- 
va  sino  dos  6  tres  navios  k  ballenas ,  bacallaos  y  perros 


i^ 


(!)  Leg.  III. 

(2)  En  bianco  en  ol  docnmento.  Parece  debe  decir  tocaron. 
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marinos  ,  y  muclios  ailos  h&  que  no  viene  navio  carga- 
do  de  ballenas ,  sino  de  bacallaos  ^  con  perdida  de  gen- 
tes.  > 

Este  papel,  que  no  tiene  mas  fundamento  qae  el  dicho 
de  su  an  tor  9  hijo  de  Matias  de  Echevete,  marinero  sin 
instruccion  como  el,  segun  acredita  el  estilo,  per  atri- 
bnirse  el  merito  de  la  inauguracion  de  la  pesca ,  falta  & 
la  verdad  al  decir  qne  ningnn  espafiol  habia  navegado 
por  Terranova  hasta  el  ano  de  1545.  A  mas  del  viaje,  6 
viajes,  de  Agramonte  de  151 1 ,  el  de  Vazquez  de  Ayllon, 
anterior  a  1523 ,  acredita  qne  estaba  en  explotacion  la 
pesca  del  bacallao^  cuando  el  Emperador  la  seiialaba  en- 
tre  las  condiciones  del  asiento.  Otros  muchos  documen- 
tos  hay  que  desautorizan  por  complete  la  afirmacion  de 
EchevetCy  empezando  por  la  carta  que  en  13  de  Setiem- 
bre  de  1512  escribio  el  Bey  a  Sebastian  Caboto  contes- 
tando  al  ofrecimiento  que  6ste  hizo  de  la  navegacion  & 
los  bacallaos  (1). 

Conocese  que  en  San  Sebastian  no  estaban  muy  al 
corriente  de  estas  noticias  y  6  que  se  fijaban  principal- 
mente  en  investigar  al  poco  mas  6  menos  lo  que  mas  les 
importaba  ;  y  no  obstante  y  no  se  apartan  mucho  de  la 
verdadera  fecha  en  el  pleito  seguido  en  San  Sebastian, 
el  afio  1561,  con  los  maestres  de  naos,  sobre  pagaralas 
iglesias  el  dos  por  ciento  de  los  productos  de  la  pesca 
de  Terranova,  en  el  cual  se  pregunto  &  los  testigos  si 
saben  que  lapesqueria  de  Tierranueva  ha  seido  halladay 
usada  depocos  aflosy  tiempo  d  esta  parte;  y  habiendo  en- 


(1)  Colecc.  Mufioz  citada,  t.  xc,  £61.  109  vuelto. 
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tre  lo6  declarantes  algunos  ancianos  hasta  de  setenta 
afioB,  todos  estuvieroD  confoimes  en  que  la  pescanocon- 
taba  mayor  antiguedad  que  de  diez  y  seis  &  veinte  aiios  a 
lafecha;  es  decir,  que  se  frecuentaba  desde  1541  6  1545, 
y  que  por  la  mucha  gauancia  que  producian  estos  viajes, 
se  habiau  abaudonado  los  de  Flandes,  Inglaterra  y  otras 
partes.  Alguno  de  los  testigos  dijo  que  la  pesqueria  de 
Terranova  se  habia  descubierto  hacia  el  ano  de  1526 ,  y 
que  los  guipuzcoanos  la  explotaban  desde  1540. 

Observa  el  Sr.  Navarrete  ( 1 )  que  la  6poca  seiialada  por 
este  testigo,  que  se  llamaba  Hernando  de  Mena  y  era 
anciano  de  setenta  afios  y  coincide  con  la  expedicion  de 
Esteban  Gomez,  a  quien  por  Beal  cedula,  fecha  en  Ya- 
Uadolid  a  10  de  Febrero  de  1525,  se  le  nombro  Piloto 
de  S.  M.,  con  el  salario  de  30.000  maravedis  al  aiio,  y 
en  el  mismo  salio  de  la  Corufia  con  una  carabela ,  y  su- 
bid  mucho  al  Norte  en  busca  de  un  estrecho  que  facili- 
tase  la  comunicacion  con  el  Catayo ;  y  corriendo  por  to- 
da  aquella  costa  hasta  la  Florida ,  por  partes  que  hasta 
entonces  nadie  habia  reconocido ,  atraveso  al  puerto  de 
Santiago  en  la  isla  de  Cuba ;  y  tomando  alii  refrescos, 
aporto  a  la  Corufia  diez  meses  despues  de  su  salida, 
conduciendo  algunos  indios  de  aquellas  tierras,  que  pre- 
sent6  al  Key  en  Toledo  (2). 

Dicho  queda  que  en  los  libros  del  archivo  de  Orio, 
que  vio  Vargas  Ponce,  hay  registros  de  expediciones  a 


(1)  CoUcc.  de  viajes  y  descubrimientoBy  t.  iiT,  pdg.  17G. 

(2)  Hbrriska,  Dec,  3,  lib.  viii,  cap.  viii. — Gomara  ,  Hist,  de 
Indias^  capitulo  XL. 
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la  pesca  desde  1530^  y  m&a  antiguas  las  denuncia  la 
carta  escrita  al  Bey  por  la  Audiencia  de  la  Espafiola  en 
19  de  Noviembre  de  1527,  avisaDdo  qae  se  habia  apre- 
sado  una  Dao  inglesa,  cuyo  capitan  declaro  que  habia  ido 
a  reconocer  los  bacallaos  y  hallo  alii  unas  cincueata  naos 
castellanas,  e  francesas,  e  portuguesas,  que  estaban  pes- 
cando  (1).  Por  Real  c^dula,  expedida  &  10  de  Febrero  de 
1542  9  se  libraroQ  a  Ares  de  Sea,  regidor  de  la  villa  de 
Bayona  en  Galicia,  61.605  ms.  por  su  salario  de  capitan 
de  una  carabela,  en  que  fue  por  mandado  de  S.  M.  4  los 
bacallaos  desde  25  de  Julio  hasta  17  de  Noviembre 
de  1541  (2).  En  carta  dirigida  por  el  Embajador  en 
Portugal  al  Comendador  mayor  de  Castilla  el  mismo 
afio  de  1541,  cuenta  que  ha  recibido  relacion  de  una 
carabela  que  el  Emperador  mando  a  los  bacallaos  (acaso 
la  misma  de  Ares  de  Sea),  para  inquirir  adonde  fue 
Cartier.  Aiiade  que  el  Bey  de  Portugal  no  quiere  enviar 
all&  bajeles,  porque  se  le  perdieron  dos,  sin  otro  que  tuvo 
la  misma  suerte  en  tiempo  del  rey  D.  Manuel,  su  pa- 
dre (3).  Por  ultimo,  aunque  noticia  de  marinero,  pongo 
esta  solo  por  la  cuestion  de  fechas  y  nombres  (4). 
€  Un  Vizcaino,  natural  de  Sant  Sebastian,  hombre  de 


(1)  Cohc.  Mufim,  citada,  torn.  Lxxvii,  f^I.  19  vuelto. 

(2)  La  misma  colcccion,  torn,  lxxxiii,  £61.  67. 

(3)  La  misma  colecc,  torn,  lxxxii,  fol.  209  vuelto. 

(4)  Copiada  del  archive  de  Indias  por  el  coronel,  capitan  de 
fragata,  D.  Francisco  Carrasco,  que  ha  tenido  la  bondad  de  en*   / 
vi^rmela.  Tieue  este  encabezamiento  :  ft  Navegacion. — AHo  1580.*^ 
—  Copia  de  vn  papel  que  se  hallo  entre  los  qiM  tenia  Fr.  Martin  de 
JRada,  despues  de  muerto,  y  lo  trajo  el  P.  Ortega ,  que  va  d  Espana^ 

y  le  did  el  P,  Buiza^  del  cual  le  hube  yo.  n 
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bien ,  llamado  Joannes  de  Ribas  y  me  dijo  que  andando 
el  &  las  ballenas  en  altara  de  70  &  72  grados^  do  co- 
mienza  la  gran  bahia,  que  en  el  cabo  de  Grata  cree  ser&y 
corriendo  hacia  el  Oeste,  habia  61  arado  mas  de  sesenta 
leguas.  Qae  vino  el  afio  de  50,  poco  m&s  6  menos,  un 
capitan  frances  llamado  Jaqnes  Carte  (Cartier) ,  j  yendo 
por  la  misma  cance  a  descubrir,  hullo  nn  estrecho  que 
tenia  de  pasada  no  mds  que  cinco  le.uuaSy  y  es  ancho  en 
una,  dos  y  en  partes  tres  leguas,  y  corriendo  la  contra- 
costa  de  la  Florida  hasta  el  Sursueste  como  ochenta  le- 
goas,  hall6  un  rio  may  grande,  y  en  el  infinidad  de  ca- 
noas.  Este  vizcaino  dijo  baberlo  visto  cuando  volvio,  y 
hablado  mnchas  veces  con  el.  Y  que  cinco  6  seis  afios 
Antes  habian  unos  bretones  dende  la  punta  del  Breton, 
que  estar&  como  ochenta  leguas  al  Oeste,  casi  de  la 
punta  de  Caballo,  que  est&  en  49  grados,  y  HI  dice  que 
52 ;  desde  ahi ,  corriendo  el  Norueste  como  cien  leguas, 
toparon  el  dicho  estrecho  ^  (1). 

Yolviendo  &  la  pesca,  es  innegable  que  alcanz6  tanto 
incremento,  que  durante  el  reinado  de  Felipe  II  soste- 
nia  doscientas  naos,  con  una  dotacion  que  no  bajaria  de 
seis  mil  hombres,  segun  dice  Tom6  Cano  (2),  y  confir- 
ma  la  extension  6  importancia  del  trafico  el  proyecto 
formado,  para  asegurarlo,  de  que  las  naos  fueran  unidas 
&  la  pesca ,  bajo  la  escolta  de  una  armada  de  naos  de 
guerra  que  las  protegiera  de  cualquier  ataque  de  los  ene- 


(1)  Omito  la  desoripcion  del  supiiesto  estrecho  hecha  por  tin 
portttguefl,  que  aaeguraba  haberlo  pasado  6  ido  i  China. 

(2)  Wg.  87. 
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migos.  Formose  este  proyecto  el  afio  de  1553;  y  por  Real 
cedula  de  3  de  Junio,  en  que  se  avisaba  a  la  provincia 
de  Guipuzcoa  el  riesgo  de  enemigos,  se  advertia  que  no 
fueran  separadas  las  naos  a  la  pesca,  sino  juntas ,  bajo 
la  guarda  de  la  armada  del  capitan  general  D.  Luis  de 
Carvajal.  La  provincia  repre6eDt6  contra  la  providencia, 
alegando  los  inconvenientes  que  para  la  navegacion  y 
pesca  misma  se  seguian  de  la  union  y  la  seguridad,  de 
que  mejor  se  defendian  y  ofendian  al  enemigo  navegan- 
do  de  dos  en  dos  y  de  tres  en  tres,  que  no  atadas  en  flota. 
Agradeciendo  el  in  teres  del  Hey,  pero  rechazando  la  es- 
colta,  pedian  pronta  revocacion  de  la  orden,  en  la  inte- 
ligencia  de  que  preferian  perder  la  expedicion  del  a£io  & 
hacerla  en  aquella  forma,  advirtiendo  que  tenian  listas 
las  naves  y  gastados  en  los  preparatives  mas  de  200.000 
ducados.  La  orden  fu6,  en  consecuencia,  revocada. 

Mas  adelante  quisieron  probar  los  vascongados  que  se 
bastaban ;  y  para  que  const&ra  lo  que  habian  ejecutado 
durante  la  guerra  con  Francia,  hicieron  informacion 
publica  el  a&o  de  ld55^consignando  las  declaraciones 
de  catorce  testigos,  capitanes  y  pilotos,  conformes  en 
los  hechos  siguientes  (1)  :  Que  habian  corrido  la  costa 
de  Francia,  haciendo  desembarcos,  tomando  fuertes  y 
villas  y  talando  los  campos;  que  para  ello  habian  arma- 
do  a  su  costa  y  expensas  sobre  trescientas  6  m&s  naos,  y 
guerreado  constantemente,  teniendo  mil  muertos  y  mu- 
chos  m&B  heridos  ;  que  habian  apresado  al  enemigo  so- 
bre mil  cuatrocientas  naves ,  las  cuatrocientas  de  gran 


(1)  y^aae  la  informacion  entre  los  documentos. 
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porte,  con  cinco  mil  piezas  de  artilleria  de  fierro  j  bronce 
y  quince  mil  prisioneros ;  de  suerte  que  no  habia  habi- 
tante  de  la  costa  vecina  de  Francia  que  no  hubiera  caido, 
cuando  menos,  una  vez  en  su  poder ;  que  principalmeate 
habian  ido  a  Terranova  para  estorbar  la  pesca  de  los 
franceses ;  que  a  fuerza  de  armas  les  habian  tomado  las 
naos  J  estorbado  que  pescaran,  7  que,  habisndo  salido 
la  armada  de  San  Juan  de  Luz  a  defender  bus  naciona- 
les,  la  habian  batido  7  derrotado  completamente. 

No  obstante  la  probanza^  a  pretexto  de  riesgo  de  ene- 
migos,  se  expidio  Real  cedula  en  1557,  previniendo  que 
sin  expresa  licencia  no  saliera  ningun  navio  para  Terra- 
nova,  siendo  el  objeto  verdadero  el  embargar  las  naos 
para  el  servicio  de  la  armada  Beal.  Este  daiioso  consejo 
habia  dado  al  Be7  D.  Garcia  de  Toledo,  indicando  que 
sin  mds  gasto  ni  preparacion  que  acudir  k  tiempo  de  la 
partida  para  la  pesca,  se  tenia  escuadra  formada  con 
gente  7  todo(l).  Por  esta  vez  se  atendio,  sin  embargo, 
a  las  representaciones  de  los  armadores ,  expidiendo  en 
15  de  Julio  del  mismo  alio  otra  Real  cedula,  expresiva 
de  que,  no  embargante  la  anterior,  pudieran  ir  d  Terra- 
nova,  armados  6  sin  armar,  los  navios  del  SeQorio  de 
yizca7a,  provincia  de  Guipuzcoa,  7  cuatro  villas  de  la 
costa  del  mar. 

En  1564  reanudaron  las  relaciones  amistosas  con  la 
provincia  de  Labort,  7  suscribieron  nueva  concordia 
para  hacer  en  conserva  la  pesqueria,  cada  vez  mas  pros- 
pera  7  beneficiosa.  Cristobal  de  Barros  inform6  al  Re7 


(1)  Disq.  xviii,  pdg.  48,  lib.  v. 
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de  su  beneficio  en  1574,  enumerando  las  naos  que  iban 
&  Terrauova  cada  aiio  y  las  que  al  mismo  tiempo  salian 
de  San  Vicente  de  la  Barqnera,  Lldnes,  Bivadesella, 
Gijon  y  Aviles,  formando  flota  distinta,  que  se  dirigia 
&  la  costa  de  Africa,  frontera  de  las  islas  Canarias,  y 
explotaba  la  pesqueria  desde  el  cabo  Agner  Mcia  el 
Snr  (1).  Proponia  este  celoso  fancionario  una  pragma- 
tica,  que  Ileg6  &  publicarse,  muy  semejante  a  la  que 
m&s  tarde  fando  la  prosperidad  de  Inglaterra  con  el 
nombre  de  Acta  de  naveffociany  pero  que  se  estrello  en  el 
espiritu  de  privilegios  de  los  vascongados,  y  en  su  em- 
pefio  de  partir  el  trafico  y  ganancia  de  la  pesca  con  los 
labortanoB. 

EI  sistema  de  embargos,  cuya  fanesta  influencia  ten- 
go  expuesta,  ataco  por  su  base  6  las  pesquerias,  toda 
vez  que  arruinaba  &  los  armadores.  El  afio  de  1586  el 
embargo  f a6  general,  y  no  pudo  hacerse  la  campafia,  cuyo 
importe  de  beneficios  tan  importante  era.  En  estos  casos 
se  oian  las  qnejas  de  los  agraviados ;  se  excusaba  el  he- 
cho  en  la  necesidad ,  y  con  frases  de  agradecimiento  y 
oferta  de  mercedes,  se  ofrecia  que  nnnca  m&s  vol^eria  a 
ocurrir  tal  cosa,  repetida,  no  obstante,  a  la  primera  ne- 
cesidad de  naos ,  de  gente  6  de  una  u  otra  cosa. 

En  1587  se  les  advirtio  que  fueran  &  Terranova  bien 
armados,  por  tener  noticia  de  que  cosarios  ingleses  de  la 
Bochela  y'de  otras  partes  se  disponian  k  hacerles  el  dafio 
que  pudieran ;  mas  no  era  esta  especie  de  temor  la  que 
embarazaba,  como  no  embarazo,  la  expedicion :  los  que 


(1)  Coleec,  Navarrete,  torn.  xxiz. 
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realmente  les  daiiaban  eran  los  nuevos  derechos  que  iban 
estableciendose  sobre  los  prodactos  de  la  pesca,  an  Id- 
trodnccion  y  descarga,  y  la  serie  de  disposicioDes  que 
fiujetaban  &  la  marineria  para  que  no  pndieran  eximirse 
del  servicio  Beal,  sieodo  una  de  ellas  la  prohibicion  de 
embarque  en  naves  extranjeras,  considerando  tales  &  las 
laborlanas,  qae  siempre  Uevaban  mas  de  la  mitad  de  la 
tripnlacion  gnipuzcoana. 

Por  todas  estas  medidas  cayd  del  apogeo  la  pesca, 
;desGendiendo  rapidisimamente  desde  la  entrada  del  si- 
glo  XVII 9  en  que  decaia  tambien ,  y  por  las  mismas  can- 
sas^  la  de  la  ballena.  La  provincia  de  Goipiizcoa  decia 
en  sentida  representacion  el  afio  1631 :  €  Afligida,  casi 
despoblada  por  la  hambre ,  enfermedades  y  carestia  que 
han  fatigado  intensamente  &  este  pobre  rincon  en  cuatro 
aflos  contfnuoB  ;  la  miseria  que  m&s  agrava  y  quebranta 
mi  &nimo  y  esfnerzo  es  el  estanco  de  la  sal,  con  que  me 
ballo  postrada  y  Uorando  de  nna  parte  la  falta  de  tantos 
hijos  como  han  mnerto  en  estos  aflos  en  las  armadas 
Beales  y  han  salido  de  mi  distrito  por  no  hallar  en  61  con 
qn6  snstentarse ;  pnes  no  teniendo  sal  con  toda  libertad 
para  la  pesqueria  de  Terranova  j  este  afio  es  el  primero 
que  mis  hijos  no  han  ido  &  ella.  Suplico  &  Y.  M.  que ,  & 
imitacion  de  sus  progenitores,  me  aliente  con  la  obser- 
vancia  de  mis  privilegios  y  no  se  d6  lugar  6  los  intentos 
del  frances,  que  han  sido  y  son  que  el  trato  y  pesqneria 
de  Terranova  pase  &  sus  puerto8.» 

Perdida  la  campafia,  para  la  del  afio  siguiente  no  se 
aprestaron  rnks  que  seis  naves ,  yendo  de  mal  en  pec  r  en 
los  sucesivos ,  hasta  el  extreme  de  llamar  la  atendon 
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en  la  Corte,  que  pidid  ioforme  de  las  caiisas  en  1638» 
<iLo  qae  86  me  ofrece  decir  d  V.  M. ,  coufe»taba  la 
referida  provincia,  es  que  el  trato  de  la  pesqueriade 
Terraoova,  siendo  de  los  principales  niedios  de  mi  con- 
servacion,  y  el  que  mautiene  y  conserva  la  marioeria,  ha 
cesado,  siendo  la  causa  mayor  los  embargos  hechos  de 
Davios  que  estaban  prevenidos  para  este  viaje  ,  con  que 
BUS  duefios  quedaban  destruidos,  y  quitada  la  voluntad  & 
otros  que  quisieran  armar,  por  lo  cual  ha  trasferido  es- 
te generode  trato  a  tierra  de  vascos,  enemigos  de  Vues- 
tra  Majestad ,  que  envian  cada  a&o  cincuenta  uavios, 
dotes  mus  que  menos,  y  traen  bacallao^  sacando  de  los 
reinos  de  V.  M.  inuumerables  provechos ,  al  mismo 
tiempo  que  estos  puertos  se  ban  ido  despoblaudo  de 

gente p 

Como  causas  secundarias^  citaba  las  exacciones,  dere- 
cbos  y  donativos,  y  eucarecia  lo  que  se  habia  perdido,  y 
pudiera  todavia  recuperarse  alentando  esta  navegacion, 
tan  propia,  por  su  dureza  y  duracion  ^  para  formar  mu- 
chos  y  buenos  marineros. 

Por  de  pronto  8urti6  algun  efecto  la  memoria ;  sepro- 
hibio  la  importacion  de  bacalao  en  naves  extranjeras;  se 
ordeno  que  en  lo  sucesivo ,  en  ninguna  ocasion  de  em- 
bargar  bajeles  para  el  Real  servicio,  se  tomdran  los  pre- 
venidos para  Terranova ,  ni  se  les  quitdra  la  gente  de 
mar,  y  se  rebajo  d  un  real  el  derecho  de  cada  carga  de 
pescado;  mas  d  poco  fueron  letra  muerta  tales  disposi- 
cionei,  con  triste  desengaflo  de  los  confiados  arma- 
dores. 
t:  En  esta  lucha  designal,  en  que  nada  alcanzabala  so- 
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licitud  de  lo8  Pudrcs  de  proviucia,  incliao  la  especala- 
cioD  mas  y  mas  a  Ics  armadores  a  servirse  de  los  navios 
labortanos  ,  cuya  bandera  dai)a  garaatia  a  bus  intereses 
fuera  del  alcance  de  laautoridad  Bea1,y  viose  el(e83raro 
de  que  en  el  tierapo  niismo  en  que  la  armada  que  dirigia 
el  Arzobispo  de  Burdeos  abrasaba  a  la  espafiola  en  Que- 
taria,  destruia  y  saqueaba  despues  &  Castrourdiales  y 
Laredo,  inutilizaba  los  astillcros  y  amenazaba  &  San- 
tander  y  a  la  Corufia;  mi^utras  el  Principe  de  Cond6, 
apoderado  de  Iruu  y  de  Pafe^ajes,  apretaba  el  sitio  de 
Fuenterrabia,  batieudose  con  safia  franceses  y  espafioles, 
los  de  Guipuzcoa  y  Labort,  sin  romper  sus  conciertos, 
continuabau  la  granjeria  de  la  pesca  como  si  tal  cosa. 
Aun  mas  :  consiguieron  los  primeros ,  &  tiempo  que  los 
franceses  embestian  d  Tarragona,  que  en  Beal  cedula 
(Febrero  de  1645)  se  declarase  «que  aun  en  tiempo  de 
guerra  erapermitida  la  contratacion  entre  las  provincias 
veciuas  de  Guipuzcoa  y  Labort.» 

Un  memorial  de  los  armadores  Vizcainos  y  guipnz- 
coanos,  pasado  elaQo  de  1655,  expresa  otra  novedud  y 
ciertos  pormenores  de  la  pesca,  dignos  de  noticia.  Decian 
que,  habiendo  cesado  lapesqueria  de  Terranova,  por  las 
conveniencias  que  traia,  accedi6  S.  M.  a  fomcntaria,  re- 
comenzando  el  afio  de  1638  con  tan  buen  pie,  que  na- 
vegaban  mds  de  treinta  navios  de  naturales,  que  surtian 
al  reino  de  bacalao.  Que  en  1614  dio  liceucia  S.  M.  pa- 
ra que  los  vecinos  de  la  proviucia  de  Labort  pudieran 
entrar  en  los  puertos  eepafioles  del  Cantdbrico  sin  ries- 
go  de  ser  apresados ,  y  con  libertad  de  vender  su  pesca- 
do,  con  recjprocas  ventajas.  Que  en  1653,  con  la  nueva 
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Concordia  ajustada  con  Labort ,  cesaba  toda  especie  de 
hoBtilidad,  j  sin  embargo,  en  los  alios  de  654  j  655  fne- 
ron  apresados  dos  bnqaes  espafloles  por  corsarios  fran- 
ceses,  devueltos  ciertamente  desde'el  momento  en  que 
lleg6  la  reclamacion  &  su  rej  ;  pero  con  p6rdidas  de  con- 
sideracion,  no  obstante.  Qae  ahora  ordenaba  el  Bey 
Cristianisimo  qne  ninguno  de  los  hijos  de  Labort  em- 
barcase  en  navios  espafioles,  pena  de  la  vida,  lo  cnal  era 
contra  lo  convenido ,  j  con  objeto  de  pri  varies  de  los  pi- 
lotos  9  treehadores  y  otros  oficios  con  que  soUan  asistir  d 
nuestrns  naoSy  que  no  estdn  introduddos  entre  nosotros^  & 
cambio  de. otros  servicios,  lo  cnal  es  para  qne  aumente 
Bu  navegacion  j  disminnya  lannestra,  pidieudo,  en  con-* 
secnencia,  qne  se  pnsiera  remedio. 

Se  pondria  por  de  pronto,  pnes  hay  constancia  de  ha- 
ber  salido  juntas  del  puerto  de  Pasajes  las  naos  de  una 
y  otra  nacion  para  la  pesca  del  afio  1681 ;  mas,  segun 
las  vicisitudes  de  la  guerra,  ocurririan  alteraciones,  que 
acreditan  los  papeles  de  la  junta  general  de  Guipuzcoa, 
celebrada  en  Yillafranca  en  1690,  entre  los  qne  hay  de- 
creto  vedando  el  embarque  de  los  naiurales  en  navios 
franceses,  fundado  en  <r  haberse  servido  S.  M.  prohibir, 
por  ahora,  la  concordia  6  con  versa  que  en  otras  ocasio- 
nes  de  guerra  permitia  ajustar  con  la  proviucia  de  La- 
borti» ;  prohibicion  que  tambien  se  publico  en  Francia, 
quedando  rotas  las  estipnlaciones  anteriores,  con  la  agra- 
▼ante  circunstancia  de  consignar,  por  vez  primera ,  que 
Terranova  era  una  colonia  francesa  y  quedaban  exclui- 
dos  los  espafloles  de  su  pesca. 

Contra  esta  novedad  clamaron  los  vascoogados,  y  en- 
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YjaDdo  representantes  a  Bayona,  negociaron  por  si ,  sin 
intervencion  m  coDSulta  de  la  Corona ,  para  restablecer 
la  Concordia  con  aumento  de  capitalos  que  consintieran 
la  iutroduccion  en  Espafia  de  granos  j  alganos  otros 
productos  alimenticioB.  El  gobernador  de  aqnella  cia- 
dad  y  que  tenia  deveras  instrucciones ,  de  que  dio  copia, 
se  manifesto  dispuesto  d  recomendar  el  deseo  de  los  gui* 
puzcoanos  si  estos  le  autorizaban  para  ofrecer  en  cambio 
otras  \rentaja8  comerciales.  Lo  mismo  dijeron  el  Duque 
de  Qramont  y  el  Sr.  Pontchartrainy  &  quienes  se  dirigie- 
ron  en  seguuda  iustancia ,  si  bien  en  tenninos  arrogan- 
tes  y  con  aumento  de  pretensiones,  que  bien  demostra- 
bau  la  mudanza  de  los  tiempos.  Para  acordar  que  los 
pilotos  y  trenckadores  labortanos  embarcasen  en  buques 
espaiioles ,  y  que  eatos  fueraQ  a  Terranova,  nada  m^nos 
pedian  que  se  alzdra  la  denominacion  de  contrabando  & 
la  iutroduccion  en  Espafia  de  generos  franceses ;  es  de- 
cir,  la  declaracion  de  libre  comercio,  extensiva  &  las  In- 
dias. 

£1  Begistro  de  Diputaciones  de  Azpeitiacontiene  mu- 
choB  pormenores  de  estas  negociaciones,  seguidas  en  pri- 
mer termino  por  la  conveniencia  de  continaar  el  trato 
inmemorial  de  las  pesqueria^s,  y  porque  la  ffente/rancesa 
es  muy  necesaria  ^  porque  sdlo  ella  sabla  abrir  el  pescado 
y  hacer  otros  ministerios  esencialesy  d  que  nunea  se  haiian 
querido  aplicar  los  naturales  de  esta  provineia,  especial^ 
mente  en  el  benefieio  del  bacallao.  Agotadas  las  gestiones 
que  directamente  podia  hacer  la  provineia,  rogaba  &  Su 
Majestad  que  presentase  por  si  reclamaciones ,  que  las 
paces  ya  ajustadas  y  ratificadas  facilitaria.q,  y  no  m^nos 
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la  informacion  jaridica  que  habia  mandado  hacer,  en 
prueba  del  ejercicio  inmemorial  de  la  industria. 

De  esta  iDformacion,  en  que  aparece  la  personalidad 
de  Echaide,  tan  repetidamente  citado  como  descubridor 
de  Terranova,  pero  sin  que  se  haya  dicho  por  nadie  en 
que  fecha,  tratare  deteDidameute,  continuaudo  ahora  la 
historia  de  las  preteusioues  de  los  guipuzcoanos.  El 
Rey,  por  conductx)  del  gobernador  general  Marques  de 
Yilladarias,  coutesto  que  continuaran  lasembarcaciones 
vascoDgadas  su  acostnmbrada  navegacion,  siendo  de  su- 
poner  que,  ajustadas  como  estaban  las  paces  ,  no  serian 
molestadas ;  reservandose,  en  caso  coutrario,  acudir  k  su 
proteccioD  por  los  medics  que  fuesen  uecesarios. 

La  cesion  que  hizo  Francia  a  Inglaterra  de  su  colo- 
nia  de  Terranova  volvio  a.complicar  el  asunto.  En  el 
tratado  de  Utrech  se  consiguaban  los  derechos  4  la 
pesca  de  los  vascongados  en  estos  terminos  : 

<iArt.  XV.  Y  porque  por  parte  de  Espafia  se  insta  so- 
bre  que  a  los  vizcainos  y  otrt)s  subditos  de  S.  M.  les  per- 
tenece  cierto  derecho  de  pescar  en  la  isla  de  Terranova, 
cousiente  y  convieue  S.  M.  britanica  que  a  los  vizcal* 
nos  y  otros  pueblos  de  Espafia  se  les  conserven  ile- 
sos  todos  los  privilegios  que  puedan  con  derecho  pre- 
tender. j> 

Sospecharon  los  interesados  que  esta  cl&usula  ambi- 
gua  encerrase  la  pretension ,  por  parte  de  los  ingleses, 
de  que  se  probfira  en  juicio  contencioso  el  privilegio  6 
privilegios  aludidos,  en  cnya  suposicion  elevaron  respe- 
tuoso  memorial  al  Rey,  el  afio  de  1715,  pidiendo  orde- 
nes  respecto  k  lo  que  deberian  hacer,  dntes  de  arriesgar 
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los  gastos  de  la  expedicioD.  Yisto  en  el  Consejo  de  Es- 
tadOy  66  decreto  que,  sin  mauifestar  descoDfiauza  ui  du- 
da,  armasen  los  navios  y  fueran  a  la  pesca  como  de  or- 
dinario,  daudo  cuenta  de  lo  que  ocurriera;  j  llcgados  al 
baucO;  seguQ  habian  previsto,  el  goberuador  ingles  de 
Plaseucia  impidio  la  pesca,  por  no  tener  ordeu  de  su  se- 
fior  para  couseutirla,  ni  coustarle  que  los  vizcaiuos  goza- 
ban  del  privilegio  que,  segun  el  tratado  de  Utrech,  de- 
biau  justiHcar,  tenieudo  que  volverse  las  naves  de  va- 
cio,  perdiendo  la  campafia  7  los  gastos  del  armamento. 

El  Embajador  de  Espaiia  en  Loudres,  Marques  de 
Mouteleon,  presento  notas  reclamando  el  cumplimiento 
de  lo  estipulado,  en  el  concepto  de  que  los  derechos  a  la 
pesca  de  los  vascongados  no  estaban  escritos  en  perga- 
minos  6  papeles;  pero  si  fundados  en  la  inmemorialidady 
J  en  haber  sido  los  descubridores,  y  en  la  posesion ,  prdc- 
tica  y  estilo  inconcuso,  que  nunca  se  les  habia  dispu- 
tado ,  con  cuyas  bases  sostuvo  discusibn  con  el  Secre- 
tario  de  Estado  Stanhope,  sin  que  6ste  eucontrara  razones 
en  contrario;  pero  sin  que  tampoco  accediera  a  la  recla- 
macion,  eludiendola  con  subterfugios. 

La  pesca  quedo,  pues,  interrunipida  indefinidamente, 
J  eso  queen  el  tratado  de  Madrid  de  1721  volvio  a  es- 
cribirse  a:  que  por  S.  M.  britanica  se  darian  las  6rdenes 
que  fueran  necesarias  para  cumplir  los  tratados  de  paz 
dc  Utrech,  especialmente  en  lo  que  no  se  hubiera  ejecu- 
tado  sobre  comercio  y  navegacion,  segun  en  lo  antiguo 
del  tiempo  del  sefior  rey  Carlos  II,  etc.»;  y  mas  explici- 
tamente  en  los  preliminares  en  que  se  estampo  este  par- 
rafo: 
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<L  Ofrece  S.  M.-  britanica  dar  desde  laego  sns  6rdenes 
para  que  los  gobernadores  de  la  isla  de  Terranova  y 
puertos  7  costas  adyaceutes  perm  i tan  y  do  pongan  em- 
barazo  alguno  a  los  espafioles  gnipnzcoanos  y  vizcaiuos 
que  fuesen  a  la  pesqueria,  triucheria  y  sequeria  de  ba- 
callao,  de  que  han  estado  eu  posesion  iDnieinorial.:^ 

CoQvocado  el  Congreso  de  Soissous,  se  pidio  k  la  pro- 
vincia  de  Guipuzcoa  que  euviara  los  documeutos,  me- 
morias  y  probanzas  que  pudierao  servir  para  que  lo» 
pleuipoteDciarios  de  S.  M.  continudraa  la  reclamacioD 
del  derecho  de  pesca,  reuuieudose  al  efecto  todos  los  que 
se  gnardabau  en  los  archivos  :  la  iDformaciou  juridica 
que  se  hizo  el  afio  de  1697,  y  otra  expresameute  repeti- 
da  para  acreditar  los  viajes  6  expediciones  realizados 
desde  el  dicho  ailo  de  1697  de  la  priuiera,  hasta  el  de 
1706,.declarando  doce  testigos,  armadores  6  marineros, 
que  en  el  referido  perfodo  se  habia  hecho  cootinuada- 
mente  la  pesca,  nombrando  cinco  navios  que  habian  ido 
&  Terranova  con  bandera  y  capitau  de  Francia,  par  te^ 
mor  d  los  ttircoSy  con  quieu  estaba  en  paz  esta  nacion,  y 
no  la  de  Espatia,  cnyos  subditos  se  Veian  expuestos  al 
cautiverio^  siendo  la  tripulacion  espaiiola  en  totalidad  6 
mayor  parte  (1). 


(1)  No  es  vano  pretexto,  como  pudiera  creerse.  Cleirac  dice :  cC« 
qui  doit  Stonner,  c*est  gu'd  cet/e  ipoque^  lea  prates  barbare^iquee 
oeamient  venir  donner  la  chasee  a  noe  vaiaeeauz  juttque  dans  le  golfe 
de  Gascogne,  En  1631 ,  Gillea  Stebeu  ,  bourgeois  et  tnarchand  de 
Bordeaux^  ay  ant  chargi  ttne  barque  de  vin  pour  Calais ,  elle  fut 
recontrir^  a  sa  svrtie  de  la  Gironde^  par  tin  navireforban  turc,  qui 
la  eaptura,» 
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8e  destinaba  la  nneva  informacion ,  acompafiada  de 
documeDtofl,  para  el  Coogreso  de  Aquisgran ,  ya  que  el 
de  Soissons  se  habia  disnelto  siu  Uegar  &  ua  acuerdo ,  7 
nadar  se  consigui6  tampoco  en  este^  laDgaideciendo  cada 
vez  m6s  la  pesca^  que  algan  tiempo  cootinuo  haciendoso 
con  bandera  francesa  y  hasta  que  la  raioa  alcanzo  a  los 
labortanos. 

Los  vascos  de  nno  7  otro  lado  de  la  raya  la  habian 
inventado  7  empezado  juntos ;  juntos  la  contiouaroD; 
juntos  debian  acabarla,  7a  que  unos  7  otros,  lo  roismo 
para  laballena  que  para  el  bacalao^  constituian  una  masa 
comnn  de  capital  6  inteligencia^  en  que  eatraban  ele« 
mentoB  inseparables  de  una  7  otra  parte.  En  el  si- 
glo  XVIII,  lo  mismoque  en  los  priucipios  del  xvi,  cuando 
fue  Agramonte  &  Terranova  y  los  pilotos  de  esta  locali- 
dad  eran  de  precision  bretones;  los  maestres  de  chalupa 
7  arponeros,  vascongados ;  los  trenchadores ,  laborta- 
nos; existiendo  otras  especialidades  arraigadas  en  los 
carpinteros,  toueleros,  horneros,  pescadores  de  anzuelo, 
asignadas  sin  rivalidad  ni  contradiccion  &  los  de  cada 
lado.  Las  condiciones  de  los  puertos  respectivos,  el  es- 
tablecimiento  de  las  casas  de  armamento  7  consignacion^ 
en  una  palabra ,  cuanto  se  referia  &  la  industria  comun 
estaba  de  tal  suerte  encarnado  en  la  costumbre ,  que 
yencio ,  como  se  ha  visto,  los  ina7ores  obst&culos  mien- 
tras  estos  procedian  de  los  gobiernos  CU70  territorio  se- 
para  el  Bidasoa. 

No  desistieron  todavia  presentado  el  tercero :  habria 
mucho  que  escribir  de  los  recursos  que  emplearon  para 
arrastrar  &  la  opinion  pAblica  en  su  favor ,  7  para  con- 
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fieguir  que  el  GobierDO  tomara  coq  mas  calor  la  defensa 
de  los  que,  en  verdad,  erau  intereses  nacionales.  Baste 
apuntar  lo  que  decia  D.  Jeronimo  de  Uztariz,  Conseje- 
ro  de  S.  M.  el  rey  Felipe  V  (1): 

d  Merece  el  primer  cuidado  del  Gobierno  el  remedio 
de  lo  mucho  que  nos  euflaqueceu  los  extranjeros  con  la 
introduccioD  y  gran  consumo  que  en  EspaQa  tienen  los 
pescados  salados  que  nos  traen ,  particularmeute  en  el 
bacallao,  de  cuyo  alimento  Be  usa  con  la  generalidad 
que  se  sabe  en  todas  las  provincias.:^ 

Hace  el  computo  de  este  consumo,  que,  por  lo  bajo, 
alcanza  &  487.500  quintales,  y  su  valor,  a  tres  millones 
de  pesos,  y  llama  la  atencion  acerca  de  esta  salida 
anual  de  numerario,  que  se  evitara  imitando  d  Holanda 
6  loglaterra,  que  fomentan  y  estimulan  las  pesquerias 
con  anticipos,  primas,  recompensas  y  franquicias^  cuan- 
do  aqui  se  les  priva  de  la  sal  estancada,  se  les  imponen 
multiplicados  y  crecidos  derechos,  corao  son  :  alcabalas, 
cientos,  millones,  tabernas,  mesones,  caniicerias ,  pro- 
pios  y  arbitrios,  alojamientos  y  cargas  concejiles,  y  se 
coarta  el  armameuto,  tripulacion  y  despacho  de  las 
embarcaciones  con  tsintos  reglameutos  y  requisites. 

Expone  despues  los  beneficios  que  las  naciones  ma- 
ritimas  reportan  de  la  pesca  de  altura,  en  que  se  forma 
y  Bostiene  la  marineria  necesaria  para  dotar  las  arma- 
das del  Estado;  resetia  lo  ocurridocon  las  pesquerias  de 
Terranova,  y  los  esfuerzos  de  Inglaterra  para  explotar- 
las  sin  competencia  cuando  fue  la  ultima  en  conocer  su 


(1)  Theoria  yprdcHca  d€  Comcrcio  y  de  Marina  ^ca^,  lxxxvii. 
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aplicocion,  y  da  sanos  cousejos  para  que  la  pesca  en  Es- 
paua  ofre/.ca  al  pais  los  elemeDtos  de  alimentacion  y  de 
coDsumo  de  qae  es  capaz  cod  bnepa  direccioo.  A  sus  iu- 
dicaciooes  puede  servir  de  respuesta  la  Memoria  aohre  la 
industria  y  leguladon  da  la  pesca^  publicada  por  el  Mi- 
nisterio  de  Mariua  el  afio  de  1880;  triste  pintnra,  entre 
cuyos  dates  resalta  la  cifra  de  116.834.868  pesetas  que 
ha  costado  al  con»nnio  nacional  el  bacallao,  que  dntes  le 
traian  sus  navios. 


V. 


DESCUBRIMIENTO   DB  TERRANOVa. 


Def^pnes  de  la  enseiianza  que  se  desprende  de  los  do- 
cumeutos  vistos ,  do  parece  dudoso  que  los  vascos,  com- 
preudieodo  en  la  palabra  &  los  habitantes  del  foDdo  del 
golfo  de  Cantabria,  siu  distiacion  dl  separacion  de  cs- 
pnfioles  y  fraoce^es,  fueron  los  descubridores  de  las  pes- 
querias  de  balleuas  primero,  de  bacallao  despues,  en 
los  bancos  de  Terrauova ;  es  decir ,  de  la  mina  de  oro 
que  Agramoute  penso  encontrar  en  la  pobre  tierra  del 
mifrao  nombre. 

£1  descubrimiento  geogr^fico,  la  investigacion  del 
primero  que  vio  esa  tierra  y  le  dio  nombre  ^  es  para  mi 
objeto  cuest  ion  secundaria ;  pero  estando  ligada  con  la 
de  la  pesca,  annque  indebidamente,  en  las  disertaciones  y 
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A 


escritos  varios  que  Altimamente  se  han  dado  a  laz,  7 
pnesta,  como  he  dicho,  entre  los  temas  de  discasioa 
del  Congreso  de  americauidtas  que  se  reunio  en  Madrid 
el  alio  de  1881 ,  no  es  ocioso  dedicarle  algunas  lineas. 

Los  au tores  del  Diccionario  Enciclopidico  admitieroD 
la  tradicion  de  que  antes  he  hecho  m^rito,  y  en  la  voz 
Mortie  (1)  pusieron  que  «se  atribuye  el  descubrimiento 
de  los  Bancos  de  los  bacallaus  k  Pescadores  vascongados 
que  llegaron  d  ellos  persigniendo  ballenas  cien  aftos  an- 
tes del  viaje  de  Colon. d  Postlewayt  fue  mas  lejos,  ase- 
gurando  con  el  testimonio  de  mtichos  cosmdgrafos ,  que 
un  Vizcaino  que  habitaba  en  Terranova  comunico  a  Co« 
Ion  la  existencia  del  nuevo  continente  (2).  Moreri  7 
otros  yarios  autores  se  han  limitado  a  copiar,  sin  esta 
coleta,  la  noticia  del  dicho  Diccionario,  ddndole,  al  pare- 
cer,  mas  credito  que  4  la  coleccion  de  viajes  de  Ramusio^ 
en  que  se  asienta  que  el  aprovechamiento  de  la  pesca 
de  Terranova  se  inicio  4  principios  del  siglo  xvi.  Que  en 
1502  habian  obtenido  alguuos  mercadcres  de  Sristol 
privilegios  para  establecer  alii  colonias.  Qae  desde  1504 
los  Vizcainos  7  los  naturales  de  las  provincias  de  Nor- 
mandia  7  Bretafia  frecuentaban  la  costa  del  Sur  para 


(1)  Tomo  X,  £61.  733. 

(2)  El  P.  Las  Casas,  que  poBey6  los  papeles  de  Colon,  dijo  que 
el  Almiraiite  tenia  apuntado  en  su  libro  de  Meiuorias,  eutre  otroa 
indicioB  de  la  existencia  de  tierras  al  Occidcnte,  que  un  marinero 
tuerto,  en  el  puerto  de  Santa  Marfa,  y  otro  gallego,  en  Muroia,  le 
babian  dicho  que  un  viaje  que  hicieron  A  Irlapda,  deaviadoe  da 
su  derrota,  navegaron  tanto  al  NO.,  que  avistaron  unatierra,  que 
imaginaron  ser  la  Tartaria,  y  era  Terranova. —  Navabuictk,  Gck 
lecckm  de  viajes  y  deecuhrimientoa^  tomo  i,  pAg.  XLViii. 
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faacer  alii  la  pesca.  Que  la  isla  de  Cabo  Breton  tom6 
nombre  de  estos  bretones.  Qae  en  1506  fa6  k  Terranova 
Juan  Denis  con  el  piloto  Camart,  y  levanto  7  public6  la 
primera  carta  de  aquellas  costas;  7  que  en  1508  Tom&s 
Aubert  6  Hubert  lley6  de  Terranova  a  Paris  el  primer 
salvaje  que  alii  se  yi6. 

En  la  informacion  juridica  que  se  hizo  en  la  ciudad 
de  San  Sebastian,  el  aflo  de  1697,  que  es  la  base  de  la 
controversia  modema,  se  ezaminaron  quince  testigos, 
asi  guipuzcoanos  como  franceses,  &  saber:  Martin  de 
Sapiain,  capitan,  natural  de  San  Sebastian;  Antonio 
Ortega ,  marinero  de  la  misma  ciudad ;  Juanes  de  Nar- 
buy  natural  de  San  Juan  de  Luz,  que  habia  hecho  trein- 
ta  yiiyes;  Bernardo  Daurriberque,  de  San  Juan  de  Luz^ 
Savatde  Aguirre,  de  Guetariz,  en  Francia ;  Domingo 
de  Guruceaga,  de  San  Sebastian;  Est^ban  de  Azcorra, 
idem;  Pedro  de  Agnirre  Landa,  idem;  Antonio  de 
Aramburu,  idem  ;  Nicolas  de  Yerom,  idem;  el  capitan 
Bias  Pison ,  idem  ;  Juan  de  Zuaznavar ,  idem ;  Francis*^ 
€0  Ibarron,  idem  ;  el  capitan  Tomas  de  Eugui,  idem; 
Martin  de  Aguirre,  de  Guetariz,  en  Francia.  Estando 
todas  las  dedaraciones  conformes  en  lo  esencial ,  aun- 
que  varian  en  las  referencias  de  personas,  navios  7  puer- 
tos  que  se  citan,  es  suficiente  para  el  juicio  el  eztracto 
de  cualquiera  de  ellas.  La  primera,  6  sea  del  capitan 
Martin  de  Sapiain,  dice  : 

cQue  en  el  tiempo  de  su  memoria ,  que  la  tiene  de 
cuarenta  7  ocho  aiios  &  esta  parte,  habia  visto  que  los 
naturales  de  esta  provincia  ban  ido  a  las  islas  7  costaa 
de  Terranova  &  hacer  pesca  de  bacallao  en  cualquier 
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pnerto,  coraoson  Trnspaz,  Saota  Maria,  CaDillas,  Pla- 
ceDcia^  Petit  PlaceDciay  Petit  Paradis,  Alartiris,  Buria- 
chumea,  Baria  Audia,  San  Loreuz  Chumea,  Sau  Ln- 
renz  Andia,  San  Pierre,  Fortuoa,  MiquelePortu,  Chas- 
CO  Porta,  Seiioria,  Opot  Porta,  Tres  Ishis,  Portuclioa  y 
Echaide  Porta.  Qae  este  ultimo  lo  desculirio  Juau  de 
Echaide,  natural  y  veciuo  que  fa4  de  esta  ciudad,  a 
quien  conoci6  el  testigo,  que  murio  ahora  cuarenta  afios, 
poco  mas  6  menos ,  siendo  al  tiempo  de  cerca  de  ochen- 
ta  alios.  Que  en  ninguno  de  los  dichos  puertos  se  les 
habia  puesto  nunca  embarazo  ni  impedimenfo  por  sub- 
ditos  del  Rey  de  Francia  ni  de  otro  algun  reino,  y  que, 
sin  distincion  ni  prelacion,  tenia  la  prefereucia  en  cual- 
quiera  el  que  primero  lo  ocupaba ,  segun  costumbre  ob- 
servada  de  tiempo  inmemorial,  sin  que  haya  memoria 
de  hombres  en  contrario,  y  asi  loba  visto  practicar  has- 
ta  el  presente  aiio,  que  lo  han  embarazado  los  franceses ; 
y  ademas  de  haberlo  visto,  oyo  decir  lo  mismo  al  citado 
Juan  de  Echaide  y  a  Martin  de  Echaide  y  a  otros  ancia- 
nos  vecinos  de  la  ciudad,  con  referenda  k  sus  may  ores, 
y  dijo  ser  de  edad  de  sesenta  y  dos  afios.:» 

El  dicho  de  un  testigo  de  tanta  autoridad  confirma 
mi  Bupopicion  de  que  por  entonces  no  disfrutabuu  los 
vascongados  una  gloria  vana ;  de  que  iban  simplemeute 
&  Bu  negocio.  Por  las  fechas  que  cita  se  advierte  que 
Juan  de  Echaide,  supuesto  descubridor  de  Terranova, 
dado  que  no  tuviera  mds  de  veinte  afios  cuaudo  capita- 
neaba  un  bajel  y  alcanzaba  el  derecho  de  impoaer  su 
nombre  k  puerto  que  no  lo  tenia,  lo  bautizaba  por  los 
afios  de   1600,  6  cuando  m&s  por  los  de   1598,  en 
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qae  nadie  808tendr4  que  se  descnbrio  la  isla  ni  los 
baucos. 

Mas  a^elante  se  modificaron  las  ideas  en  alas  tam- 
bieu  del  iiiteres.  Exigiendo  la  mala  fe  de  los  ingleses 
una  prueba,  uo  de  la  posesion ,  no  del  uso,  qne  harto 
era  uotorio ,  siqo  del  origen  del  derecho  a  la  pesca  de 
los  vascoDgados  ,  asi  para  las  Dotas  que  habian  de  pre- 
sentar  los  diplomaticos  espafioles  en  los  Congresos,  co- 
mo  para  influir  en  la  opinion,  dierouse  d  buscar  papeles 
y  &  revolver  arguraeotos ,  escribieiido  las  primeras  me- 
morias  6  dtsertaciones  que  yo  couozco.  Una  de  ellas, 
preseutada  &  la  Sociedud  vascongada,  que,  por  dudar  se 
haya  impreso,  pougo  integra  en  apendice,  acudiendo  a 
la  remota  inveuciou  de  la  pesca  6  caza  de  la  ballena,  y 
admitiendo,  con  testimonio  del  Diccionario  enciclopedu 
eOy  que  cien  afios  dntes  del  viaje  de  Colon  surcaban  las 
aguas  de  Terranova,  ni  siquiera  consiente  participacion 
a  los  vascos  franceses  6  de  la  Baja  Navarra,  porque  los 
nombres  de  bacallaoSy  petriclter'ta ,  Baruchemea,  Burn 
Andia,  y  tautos  otros  de  puertos,  cabos  y  puutas ,  cla- 
ramente  iudican  haber  sido  impuestos  por  vascongados^ 
espafioles. 

Se  leyo  esta  disertacion  en  junta  publica,  celebrada 
por  la  Sociedad  de  Amigos  del  Pais  de  Bilbao  en  Se* 
tiembre  de  1772,  y  produjo  el  resultado  natural  de  he- 
rir  el  amor  propio  de  los  labortauos,  que  dicto  otro  dis- 
curso,  encamiuado  &  demostrar  :  l.""  Que  la  gloria  del 
descubrimieuto  deTerranova^  adjudicada  alos  espafioles, 
y  principal  men  te  d  los  habitautes  de  Guipuzcoa  por  la 
Sociedad  de  Bilbao,  no  tiene  fuudamento.  2.^  Que  el 
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pais  de  Labort  nunca  fonno  parte  de  la  antigna  Canta- 
bria  (1). 

A  vaelta  de  una  politica  dedicatoria  y  de  camplido 
elogio  de  los  fines  de  la  Sociedad  vascougada,  con  ele* 
vados  conceptos  ^  con  exqnisita  forma  y  estilo  magistral 
empieza  la  refatacion  con  la  cita  de  Lamarc,  que  en  sn 
Traiti  de  la  Police  y  tom.  iii,  lib.  v^  concede  k  los  yas- 
cos  franceses,  y  sobre  todo  &  los  de  Cabo  Breton,  cer- 
ca  de  Bayona,  ser  los  que  cien  afios  &nte8  que  Colon, 
siguiendo  &  las  ballenas,  vieron  el  nnevo  continente; 
como  prneba,  recnerda  que  una  de  las  islas  vecinas  del 
Canada  se  llama  Cap'Bretan.  Los  de  Normandia,  Bre- 
tafia,  Bochela  y  Burdeos  siguieron  el  camino  de  los  la- 
bortanos,  y  se  dedicaron  a  la  pesca  del  bacalao,  no  66I0 
en  los  bancos  de  Terranova,  sino  tambien  en  las  islas 
vecinas  I  principalmeute  en  la  de  Plaisance  y  en  las  cos- 
tas  de  ChapeoM'Rouge  J  Petit  Jfard,  y  Baye  du  Co- 
nada. 

€  Sorprende  tanto  mis  la  aJegacion  novisima  de  los 
vascongados,  dice,  cuanto  es  notorio  que  el  afio  de  1534, 
al  llegar  al  Canadd  el  habil  marine  de  Saint  Malo  Jac- 
ques Cartier,  se  alboroto  la  corte  de  Espafla,  dando  mo* 
tivo  para  que  Francisco  I,  en  momento  de  buen  humor, 
exclam&ra  :  «  jQue  es  esto?  ]los  reyes  de  Espafla  y  For- 
Dtugal  se  dividen  tranquilamente  el  nuevo  muudo,  y  no 
j^consienten  que  yo  tome  parte  como  hermanol  Bueno 
»8er&  que  me  ensefien  el  articulo  del  testamento  en  que 
Dnuestro  padre  Adan  les  dejo  el  legado.3> 


(1)  Discours  odreui  a  la  Soditi  des  Amis  du  Pay$^  1775. 
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»Lo8  ingleses ,  qne  dispataron  por  largo  tiempo  & 
Franoia  la  posesion  de  la  isla  de  Terranova^  porqne  ase- 
gnra  la  del  banco  donde  se  pesca,  tavieron  qne  alegar 
un  sapnesto  contraix)  de  venta  con  los  Balvajes ,  faltos 
de  mejores  razones,  no  siendo  admisible  la  de  ser  ellos 
descnbridores  de  aqnellas  costas  y  annqne  reconocieran 
qne  sa  establecimiento  en  ellas  era  posterior  al  de  IO0 
franceses. 

jbD*Argentr6,  qne  escribid  en  6poca  no  sospechosa  sa 
Hutoire  de  Bretagney  asentd  en  el  libro  i  qne  los  vascos 
normandos  7  otros  franceses  fneron  dntes  qne  ningnn 
otrOy  lo  mdfl  tarde  en  1504,  al  Canada  6  Nneva  Fran* 
da,  Acadii^  7  tierras  ad7acente8,  comprobAndolo  nna 
Memoria  del  afio  1621,  qne  se  gnarda  entre  los  manns- 
<nritos  de  la  biblioteca  del  Duque  de  Penthidvre. 

i>Otra  prneba  mas  reciente  en  verdad,  pero  tanto  m&s 
■decisiya  contra  los  ingleses,  cnanto  qne  es  presentada 
por  nno  de  sns  antores,  se  dednce  del  libro  titulado  His- 
tcria  y  eomereio  de  las  colonias  inglesas  de  America  sep- 
tentrional y  impresaen  L6ndres  en  1755.  En  el  cap.  n^ 
pAgina  52  7  signientes,  dice  que  la  pesca  de  Terranova 
se  practicaba  por  los  franceses  mncho  dntes  que  sns 
compatriotas  funddran  los  establecimientos.  Ha7  auto- 
res,  dice,  qne  afirman  la  presencia  de  los  vascos  6ntes 
qne  Colon  descnbriera  el  Nuevo  Mundo,  7  adncen  en 
prueba  qne  al  llegar  Jacques  Cartier  k  Terranova  en 
1534,  varioj  cabos  7  puertos  tenian  nombres  franceses 
6  vascos.  Guillaume  Postel ,  aiiade  este  historiador,  va 
m&s  alld,  expresaudo  que  desde  la  mas  remota  antigue- 
dad  ban  visitada  los  franceses  esta  parte  de  America. 
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}>Corneille  Wytfliet  atribaje  tambien  el  descdbrimten- 
to  k  lo8  franceses,  aanqne  no  de  tan  lejos.  BritoneSy  di- 
ce,  et  normaniy  anno  a  Ckristo  1504  has  terras  intenerCy 
dum  AselloTum  marinorum  piscatione  intenderenL 

]>Paede  afiadirse  &  los  anteriores  testimonios  el  de 
Marc  Lescarbot ,  autor  de  una  Eistoire  de  la  Noutelle 
France,  escritaen  1608/ 7  otros  muchos.  Un  reglamento 
formado  por  los  comerciantes  de  Saint  Malo  el  26  de  Ma- 
yo de  1640^  7  confirmado  por  el  Parlamento  de  Bennes 
en  31  del  mismo  mes,  determino  la  conducta  qne  debian 
seguir  los  capitanes  7  tripnlaciones  de  navios  que  iban  k 
la  pesca  del  bacalao ,  CU70  nnmero  era  considerable,  pa- 
ra prevenir  las  disputas  que  ocnrrian  entre  los  Pescado- 
res Bobre  eleccion  de  puertos ;  7  por  decision  del  Conse- 
jo  de  28  de  Abril  de  1671,  se  hizo  obligatorio  &  todos 
los  buques  franceses  que  faeran  k  Terranova. 

]>E1  pais  de  Labour  conserva  cuidadosamente  en  sus 
archives ,  como  documentos  preciosos ,  muchos  papeles 
relatives  al  descubrimiento,  que  nadie  puede  disputarle 
sin  injusticia.  Las  desgraciadas  circunstancias  de  las  pa- 
ces de  Utrech  7  de  1 763  ban  privado  k  Francia  de  casi 
todas  sus  posesiones  en  Terranova,  sin  otra  razon  que 
los  celos  de  los  ingleses,  que  conocian  su  importancia. 
:» Espero,  dice  por  conclusion ,  que  estos  dates  basta- 
r&n  para  desvanecer  la  idea  asentada  en  la  Disertacioa 
leida  ante  esa  Sociedad.  Semejante  usurpacion  seria  de<^ 
masiado  sensible  a  los  franceses,  7  particnlarmente  a  los 
del  pais  de  Labour,  que  sostendr&n  bus  derechos  con  ce^ 
lo  7  constancia  infatigables.  i> 

Don  Bernab6  Antonio  de  Egafia ,  secretario  de  jun- 
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tacr  7  dipataciones  de  la  proviDcia  de  6aipuzcol^  escri- 
bio  otra  Disertaeion  el  afio  de  1784,  ntilizando  las  noti- 
cias  y  razoDamieDtos  de  la  primera,  y  ampliindola  can 
la  reeefia  de  las  vicisitades  de  la  pesca  y  de  las  gestio- 
nes  hechas  para  maotener  en  sn  derecho  a  los  vascon- 
gados.  Este  es  el  verdadero  objeto  de  sn  trabsyo ;  pero 
no  pierde  ocasion  de  decir  que  los  autores  franceses  ban 
confandido  en  las  denominaciones  de  vascos  y  vascon- 
gados  a  los  habitantes  de  la  baja  Navarra  6  provincia  de 
Labort,  cayendo  por  ello  en  el  error  de  qae  faeron  fran- 
ceses  los  descubridores  de  Terranova.  A  so  jaicio ,  no  es 
discntible  que  los  guipuzcoanos  y  Vizcainos^  qae  tantas 
conquistas  bicieron,  como  la  de  Canarias  en  1393,  en 
segnimiento  de  las  ballenas  vieron  &  Terranova  y*  & 
Groelandia,  y  fandaron  los  primeros  establecimientos. 
En  la  obra  titulada  Memorias  de  los  Comisarios  de  Sus 
McLJestades  Cristianisima  y  Britdnica  sobre  lasposesio- 
nes  y  derechos  respectivos  d  la  AmMca,  impresa  en  Ams- 
terdatn,  el  aflo  de  1 755,  se  observa  que  el  lenguaje  de  las 
primeras'tierras  de  la  America  del  Norte  es  medio  vas- 
congado,  prueba  cierta  de  la  antiguedad  de  la  navega- 
cion  de  los  Vizcainos  ;  pero  la  mejor  de  las  que  pueden 
alegarse  es  la  ainbicion  sin  limites  que  siempre  se  ha 
reconocido  a  la  nacion  francesa.  i  Como  podrd  creerse 
que  habiendo  descubierto  bus  vasallos  aquel  tesoro,  lo 
abandondran  d  los  guipuzcoanos  y  vizcainos? 

Juan  Blaeu ,  el  ge6grafo ,  en  las  actas  impresas  en 
Amsterdam,  el  afio  1660,  en  idioma  latino,  al  volumen 
11,  folio  22,  dice  de  la  pesca  del  bacalla^,  que  lospuer- 
tos  de  Terranova  est&n  igualmente  abiertos  para  las  na- 
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ciones  que  en  ciertos  meses  del  afio  llegan  &  ella  pa^ 
Becar  j  endarecer  al  sol  el  pescado  que  no  Ujos  de  la 
orilla  se  pesca.  Estas  naciones  tienen  entre  si  alganas 
leyeH  firmadas  de  comnn  acuerdo^  y  por  ellas  entre  si  se 
gobiernan.  Es  la  mis  principal  el  qne  cada  ano,  cnando 
llega  &  sa  orilla,  ocapa  7  tenga  el  Ingar  con  las  chozas  7 
adminiculosy  de  todos  los  caales  nsa  como  snyos  aqnel 
afio. 

Don  Nicolas  de  Soraluce  indica  que  los  vecinos  de 
San  Juan  de  Luz  7  de  Ciburu  escribieron  en  1710  una 
Memoria  en  defenea  de  sus  derechos;  pero  no  la  publi- 
caron,  siguiendo  iuedita  en  nuestros  dias,  lo  que  en  su 
opinion  acredita  que  no  debia  ser  de  gran  peso  en  la  po- 
l^mica. 

Por  incidencia  conipil6  algunas  noticias  de  la  pesca 
el  Dr.  D.  Job6  Julio  de  la  Fuente,  con t&ndolas  entre 
los  hechos  gloriosos  del  SeAorio  de  Yizcaya  (1)  y  como 
orSgen  de  la  descnbierta  en  los  bancos  de  Terranova  (2), 
7  estimando  tarohien  qne  lo  fue  del  continente  ndevo  la 
navegacion  que  hacian  los  Vizcainos  &  las  Canarias,  du- 
rante la  cual  y  arrojado  sobre  aquellas  costas  el  piloto 
Andalouza,  revelo  el  secreto  k  Colon  en  la  isla  de  la 
Madera,  en  pago  de  su  generosa  asistencia  (3). 


(1)  En  ]a  Memoria  aeerea  del  estado  del  InsHtuto  vkcahho.  Bil* 
bao,  imp.  de  De  xnHS,  1870. 

(2)  Cita  por  fiindamento  al  Dire.  geog.  de  la  Acad,  de  la  ffisf^ 
tomo  I,  p^g.  331,  7  tomo  ir,  pAg.  313. 

(3)  Se  refiere  d  llenao^  An  fig.  de  Cantabria^  1 1,  cap.  iv,  pAgi- 
na  24,  quo  cita  d  Gonzalo  F«ruandez  de  Oviedo  7  k  Gariba7,  li- 
bit) xviir,  cap.  xxz. 
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En  este  estado  quedd  la  diBcnBioD,  7  asi  continnira 
projbablemente  &  no  haberia  resacitado  la  Sociedad  de 
Americanistas ,  con  su  empefio  ila$trado  de  estndiar  el 
naevo  oontinente  kntea  de  la  llegada  de  los  enropeos. 
En  el  Oongreso  internacional  de  Nancy  se  presentd  una 
memoria  dedicada  &  mostrar  las  analogias  qne  se  ad- 
vierten  entre  la  lengna  enskara  6  vascuence  j  las  de  los 
indios  americanos  de  la  Acadia  7  paises  adyacentes  (1). 
8e  rmnid  este  Congreso  el  alio  de  1875 ,  y  se  leyeron 
otros  trabajos  de  erudicion  e  importancia,  tales  como 
El  deacubrimiefUo  del  Nueoo  Mundo  par  los  irUmdesea^  y 
primeraa  Au^llas  del  cristianismo  en  America  dntee  del 
afio  1000  (2).  La  tyvdicion  del  hombre  blancOy  y  AmMea 
y  loB  Portugueses  (3).  Esta  ultima,  que  es  estudio  exten- 
BO  hecho  con  presencia  de  los  historiadores  Portugueses 
y  espafloles,  y  redactado  con  abundancia  de  citas ,  como 
obra  de  la  pluma  s&bia  de  D.  Luciano  Ciordeiro ,  cate- 
dr&tico  de  la  Universidad  de  Coimbra  y  secretario  de  la 
Sociedad  Qeogr&fica  de  Lisboa ,  requiere  mencion  esp^ 
daL 

Inspirado  por  un  espiritu  patriotico ,  procura  rebajar 
la  gloria  de  Colon^  y  fundar  las  razones  en  que  la  c6rte 
de  D.  Juan  II  se  apoy6  para  no  aceptar  la  oferta  del  na- 
v^nte  genoYCS.  Mas  de  veinte  alios  &ntes  que  lo  hioie- 
ra,  dice,  se  ocupaban  los  Portugueses  de  buscar  por  el 
Oeste  paso  &  las  Indias.  De  ellos  aprendio  Colon  los  in- 


(1).  Le  Basque  ti  Ub  Langues  (unericaines,  por  Mr.  Jalien.  Yin- 
iiOD.  Qfmpte-Rendu,  t.  11,  pig.  46. 
(2)  PorM.  £.  Beauvois,  t.  i,  pAg.  41. 
0)  Por  D.  Luciano  Gordttiro,  1. 1,  p^.  233. 
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dicios  de  tierras  por  aquel  lado,  Bingalarinente  de  Mar- 
tin yicente,  de  Abtonio  de  Leme^  de  Vicente  Diaz^  que 
en  la  isla  de  la  Madera  le  confifira  como^  naveganda  al 
Occidente,  habian  visto  costas,  maderas  labradas,  caflas 
7  otros  objetos  extrafios.  Alfonso  Sanchez ,  de  qnien  Be 
cnenta  parecida  historia,  no  era  piloto  de  Hnelva,  sino 
portugu^s  como  los  otroB ,  y  patron  de  nna  carabela  de 
Cascaes.  Por  el  Norte^  si  bien  el  asiento  6  conoesion  de 
Oaspar  Cortereal  se  firmo  en  12  de  Marzo  de  1500 ,  en 
61  se  dice  que  en  6pocas  anteriores  habia  bnscado  por  sn 
dnenta  y  riesgo  islas  y  tierra  firme  por  aqnel  lado ;  y 
otros  dates  inclinan  k  admitir  que  dicha  tierra  se  des- 
cnbri6  el  afio  de  1463. 

Si  se  admite  que  los  vizcafnos  adquirieron  nociones 
del  continente  americano  en  sns  andaces  expediciones  a 
la  pesca,  no  es  de  olvidar  que  la  hacian  tambien  los  Por- 
tugueses. Desde  el  siglo  xii  perseguian  la  ballena  en 
las  costas  del  Mifio:  del  xiv  hay  documentos  que  atesti- 
guan  fiu  pr6ctica  en  las  de  Algarve  ,  Alentejo  y  Extre- 
madnra,  y  fueron  los  primeros  que  organizaron  la  pesca 
del  bacalao  en  Terranova,  estableoiendo  alii,  en  1500  6 
1601,  una  colonia  de  gente  de  Viana,  Aveiro  y  Terceira. 
S61o  del  puerto  de  Aveiro  salian  anualmente  60  navios 
para  esta  pesca,  progresando  de  manera  que  en  1550  as- 
cendian  las  embarcaciones  del  mismo  pueblo  &  160.  Si 
por  ent6nces  llegaban  i,  America  los  vizcainos ,  no  ten- 
dria  explicacion  el  asiento  que  el  Gk>biemo  espaflol  hizo 
con  Juan  de  Agramonte  para  saber  el  seereto  de  Tierra^ 
ntieva.  en  1511. 

Sebastian  Caboto  fu6  m&s  afortunado  que  los  Coite* 
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realeB  ;  pero  sas  viajes  son  posteriores ,  y  61  mismo  lo 
fttestigna.  Los  nombres  de  Labrador ,  Terra  Nova,  Ba- 
calhao^,  Canadd,  Nevado ,  Fortuna  j  machos  otrcs  son 
Portugueses 

De  manera  que  asi  por  el  Norte  como  por  el  Sar,  de- 
beriamos  reconocer  que  los  descubridores  de  America 
son  los  Portugueses,  de  admitir  las  conclusiones  del  doc- 
to  catedratico. 

El  Sr.  D.  Javier  de  Salas  contest6  cort^smente  al  es* 
crito  del  Sr.  Cordeiro  (1),  limit&ndose  &  la  primerapar- 
te^  6  sea  la  que  hace  referenda  k  Colon. 

Muy  dificil  debe  ser  la  abstraccion  del  amor  patrio 
euando  llega  a  dominar  j  k  oscurecer  las  m&s  brillantes 
faonltades  del  hombre  hasta  el  punto  de  la  contradio- 
cioD.  y^ase  otro  ejemplo. 

jFrancisque-Michel  escribio  nn  estudio  del  pais  vasoo, 
que  denota  paciente  rebusca  de  autoridades,  gran  erudi- 
<;ion  7  ajustado  criterio  (2)  :  reconoce  que  estas  gentes, 
&ntes  que  frauoeses  6  espafloles,  son  principalmente  voi^ 
€09,  inclinandose  m&s  bien  d  Espafia  desde  may  anti- 
guo.  Observa  que  todavia  en  el  siglo  xvii  era  el  caste- 
llano  la  leogua  oficial  en  la  baja  Navarra,  en  prueba  de 
lo  cnal  inserta  una  probanza  hecha  en  San  Juan  de  Pie 
de  Puerto  el  afio  1645  (3),  y  que  los  hiJQS  de  aquella  re- 


(1)  Del  dtBCulrimimto  de  AnUrioa  por  el  Sr.  Luciano  Cordeiro, 
La  AcADKiiiA.  Madrid,  1877, 1. 1,  pAg.  131. 

(2)  €  Le  pays  bcuque,  sa  population ,  $a  langue  f  »es  maurs ,  $a 
Utteratureet  $a  musique^  par  Franoisqat)  Michel.  Paris,  1857.» 

(3)  €  Le  commerce  qu'ik  ont  preeqne  ploa  en  Navarre  et  Eb* 
pagoe  qu'en  Prance  donna  encore  lien  &  un  fait  qui  m^rite  d*dtre 
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gion  gozaban  del  privilegio  denaturaleza  espafiola  (1). 
Elogia  las  condiciones  qne  Iob  distiogaian  sobre  todos  loa 
pueblos  en  la  mar ,  adonde  acadian  estimulados  pcff  el 
ejemplo  j  hasta  por  el  canto  popular: 

/  clumoa  wue  kandi^ 
Eatu  andorie  agueri; 
Pfuaeo  wMaguerri  andic 
Matted  ieu9ita  gatie  (2). 

Explica  de  qu£  manera  pescaben  la  ballena  desde  tiem- 
po  inmemorialy  y  Uegando  &  la  cuestiou  de  Terranoya, 
por  mis  que  imparcialmeDte  consigne  que  el  P.  Henao 
lo  ha  discutido »  no  pnede  m^nos  de  copiar  el  texto  de 


•ignal^,  k  PciDploi  de  la  langae  espagnole  dans  ]a  baase  Navarre^ 
poor  lea  actes  publics,  jusqu'^  une  ^poque  aases  r«pproch6ede 
noos.  On  n'en  eaorait  dooter  aprte  avoir  la  la  pi^e  eaivante.* 
Pig.  222. 

(1)  Lo  oompnieba  el  libro  titnlado :  D^reeko  de  naturaieta  gue 
OB  naturales  de  la  merindctd  de  San  Juan  del  Pie  del  Puerlo  Uenem 
en  loB  reinoe  de  la  corona  de  CaetUla.  Saeailo  de  doe  9entenci<u  ga- 
nadae  en  juicio  eoniencioeo ,  y  de  oirae  eecriturae  authiticae^  por 
D.  Martin  de  Yizcay,  preabitero.  Zaragosa,  1621.  Otro  libro  eacri* 
to  por  D.  Sanadon,  Eseai  eur  la  nobleeee  dee  haequee ,  impreao  en 
Pan,  en  1785,  aoredita  que  gozaban  de  la  misma  preeminencia  loa 
faabitantes  de  toda  la  baja  Navarra,  y  que  oualquiera  que  queria 
avedodarae  en  Espafia  no  tenia  mia  que  probar  cuatro  genera- 
oionee  de  origen  vaacongado  para  aer  reoonocido  como  hidalgo 
y  aduitido  k  loa  oficioa  y  Ann  k  lea  6rdenea  inilitarea.  £1  P.  Mo- 
ret  cree,  en  laa  In»eeHg€uionee  hieidricae  de  lae  antig&edadee  del 
remo  de  Navarro^  que  el  emperador  CUurloe  V  oU>rg6  tal  merced  k 
loa  de  la  baja  Navarra  en  preinio  de  au  lealtad. 

(lti  jj«a  aguaa  de  la  mar  aon  inroenaaa;  no  paede  verae  an  fon- 
dt|  pero  yo  laa  paaari  para  ver  k  mi  amada. 
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CleiraCy  diciendo  que  &i  los  espafioles  no  hnbieran  toma* 
do  &  empeflo  despojar  &  los  franceses  de  la  gloria  de  ha* 
ber  sido  los  primeros  que  tocaron  en  la  isla  atl&ntioa 
que  86  nombra  Indicts  occidentales ,  eonfesarian  que  el 
piloto  de  Terranoya  que  reyel6  &  Colon  la  ezistenoia  del 
Nuevo  Mundo  era  un  vasoo^frances  (1). 

Un  opuBCulo  de  D.  Nicolas  de  Soraluce^  tratando  de 
las  pesquerias  de  los  vascongados  j  descubrimiento  de 
Terranova,  6  por  decir  mejor,  anunciando  que  se  ocupa- 
ba  en  la  redaccion  de  una  Memoria  que  abrace  estos 
eetudiosy  aparecio  en  1878(2).  Siendo  vascongado  el  au- 
tor,  se  deja  llevar  tambien  un  tanto  del  deseo  de  probar 
la  prioridad  de  sus  coterr&neos  sobre  los  labortanos  ve- 
ciuoBy  J  naturalmente  sobre  cualesquiera  otros  navegan* 
tes.  Si  en  el  registro  de  los  archivos  &  que  se  dedica  con 


(1)  Ed  811  artiovlo  de  la  pcsca,  p^.  187,  cita  las  antoridadeisi- 
gnienteB : 

Ta.  Carts,  (htalogi^  de»  roUes  g<t$eon$. — U$  et  eouBtUfnea  de  la 
nHTy  1661.-  Saint  Maub,  Coup  d'oeiliur  Saint- Jean-de-LuM  et  H9 
arehivei,  en  1850.  Paa,  185  k — Gotbtohb,  Satnt^Jean-de-Lus  hie* 
torique  et  piUoreeque,  Bayona  ,  1856.  —  Mimoire  Umckant  la  di- 
eauioerte,  lee  itabUeeemene  et  la  paeeeeeum  de  Viele  de  Terre^Nemte^ 
et  Vorigine  dee peeheriee  dee  baleinee  et  dee  moruee,  etc.,  fowmipait 
lee  nigoeiane  de  Saint' Jean^de'Lue  et  de  Siboure,  a  Mr,  de  Plan* 
thion,  emdic  ginSral  dupage,  le  moie  de  mare,  1710.  (Debe  ser  MS.) 
-— AvikRK,  Tableau  de  Vinconeianee  dee  mauvaie  angee,  —  Romdile- 
Tn,  Libri  de  pieeibue  marhne,  1554. — El  P.  Hknao,  Averigwieh- 
needelae  anOgUedadee  de  Caniabria. — ^Mabtinbz  di  Isabti,  Gom^ 
pendio  hiek>rial  de  Ouipiuiooa^  San  SebastiaD,  1850,  y  otroa. 

(2)  Introduocion,  eapOulo  i,  y  otrae  deecripdonee  de  la  Memoria 
aeerea  del  arigen  y  eureo  de  lae  peeeae  g  peeqtteriae  de  baUenae  f 
d^baealaoe.  A  el  que  eobre  el  deeeubrimienta  de  loe  baneoe  i  ield  de' 
Tenranova.  Vitoria,  1878.  £n  4.^  52  p^. 
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una  constancia  qae  ya  tiene  acreditada,  logra  praebas 
que  definitivamente  resuelvan  el  problema,  alcanzar& 
merecida  gloria. 

Han  segnido  otroB  trabajos^  hechos  en  el  Canada  7 
estimulados  por  el  Conde  de  Premio-iteal,  cdnsal  ge- 
neral de  Espafia.  Primero  imprimio  este  seiior  lajosa* 
mente  en  pergamino  an  foUeto^  en  qae  condensa  las 
opiniones  de  ires  escritores  distinguidos  de  aqnel  pais, 
fieiYorables  al  descubrimiento  por  los  vascos,  sin  distin- 
cion  de  los  de  una  y  otra  orilla  del  Bidasoa  (1).  Despues 
presentd  k  la  Sociedad  Gteogr&fica  de  Qaebec  una  Memo- 
ria  extensa  describiendo  la  pesca  en  Terranova,  que  ex- 
tract6  con  elogio  el  Canadian  Illustrated  Jfews ;  y  como 
rejsultado  de  estas  tareas ,  se  abri6  concurso ,  ofreciendo 
premio  al  que  presentase  resueltas  mayor  numero  de 
cuestiones  histdricas  del  Canada ,  mereciendolo  mister 
Henry  Miles  Jnr.,  de  Montreal  (Hermes).  Con  sus  in- 
vestigaciones  se  ha  impreso  un  libro^  que  Ueva  ap6ndices 
del  mismo  Conde  de  Premio-Beal,  y  que  ofrece  para  la 
cuestion  datos  que  no  muy  bien  se  compaginan  (2),  como 
puede  verse. 

En  la  pagina  17  afirma  que  el  descubridor  del  Canad4 
fii6  Jacques  Cartier,  de  Saint-Mal6,  dirigiendo  expedi- 


(1)  Le  Canada  et  lea  Basquei.  Trois  Merits  de  M.  Fancher  de 
8aint- Maurice,  M.  Marinette  et  M.  Le  Vaaseur.  Airant-propoa  da 
Comte  de  Premio-Real.  Qo^beo,  1 879.  En  4.^  28  pAginaa. 

(2)  The  tme  hundred  prize  queetione  in  Canadian  hiUory  and  the 
anewere  of  ci76rm««»  (Henry  Miles  Jnr.,  of  Monreal)  the  winner 
of  thejiratpruse^  with  an  appendix  containvfg  notea  and  eommenta. 
Montreal.  Danson  Brothers,  publishers,  1880.  En  8."*,  123  piginas. 
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cioneSy  en  los  afios  de  1534  j  1535,  4  las  coBtas  de  La- 
brador, N.  Brunswick,  Gaspe  y  rio  de  San  Lorenzo,  j 
«n  la  19  afiade  que  Cartier  inverno  con  tres  bajeles  en 
la  boca  del  rio  San  Cirlos ,  que  el  denomino  de  Santa 
Cruz,  cerca  de  la  aldea  de  indios  Sttvdacona,  de  1535 
&  1536. 

En  la  p^gina  24 ,  que  algunos  suponen  que  k  la  Tierra 
de  Labraclor  dio  nombre  el  portngues  Corterreal ;  otroB, 
que  fne  puesto  por  los  espafioles  ;  pero  m&s  cierto  tiene 
que  a  mediados  del  siglo  xv,  con  anterioridad  al  desei/u- 
hrimiento  de  Cartier^  entro  por  el  estrecho  de  Belleisle, 
hasta  una  bahia  que  los  antiguos  mapas  llaman  Blanc 
Sablon,  un  ballenero  vasco,  que  se  apellidaba  La  Bra^ 
dare^  7  %!^^  ^^i^  ^^  apelativo  k  toda  la  <x>sta.  En  ella  se 
conserya  esta  tradicion ,  acogida  por  respetables  autori- 
dades  (1). 

En  la  pigina  86 ,  que  la  palabra  Canadd  se  dice  pro- 
venir  de  las  frases  acd  nada^  cabo  de  naduy  que  riada  da^ 
empleadas  por  los  vascos,  asi  espafioles  cofno/rancesesj 
que  visitaron  las  riberas  del  golfo  de  San  Lorenzo  mu- 
oho  tiempo  4nt;es  (Jonff  before)  del  primer  viaje  de  Car- 
tier,  dando  &  entender  que  aquel  pais  no  contenia  metales 
preciosos,  aunque  lo  m&s  probable  es  que  se  derive  de  la 
palabra  Cannata  6  Kannata^  usada  por  los  indios  iro- 
queses  para  designar  el  conjunto  de  sus  chozas ,  como 
quien  dice  pueblo,  aldea,  poblacion ;  palabra  que,  oida 


(1)  Notes  ofihe  coast  of  Labrador^  read  before  the  Qaebeo  Lite- 
rary and  Historical  Society  6  January  1841.  Article  5 ,  page  27. 
Transactions  of  Society,  1843. 
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con  repeticion  per  Io8  primeros  earopeos,  les  hiso  esti- 
mar  que  los  aborigenes  la  aplioaban  &  todo  el  territorio^ 
desde  el  golfo  a  Bochelaga. 

i  En  qne  qnedamos  ?  i  Qai^n  descnbrio  el  Canad4  ? 

Sin  optar  a  premio  algnno,  ha  oontestado,  si  concisa- 
mente  tambien,  con  mas  exactitud,  D.  E.  Martinez  do 
Yelascoy  en  la  Iltistracum  E^pafiola  y  Americana  (1), 
citando  los  viajes  por  mar  de  Sebastian  Cabot ,  j  por 
tierra  los  de  Cabeza  de  Yaca »  Soto  y  Mosooso. 

No  pnede  qaedar  sin  mencion  en  esta  ligera  resefia 
bibliografica  la  Historia  de  las  exploracumes  drtieas  en 
busea  del  paeo  del  Nardeste  j  recientemente  dada  &  laz 
por  el  teniente  de  nayio  D.  Pedro  de  Novo  y  Orison  (2)^ 
paes  qne ,  en  el  capitnlo  que  titnla  Digreewn  k^tdricay 
pasa  en  revista  las  expediciones  de  los  antigaos  norman- 
dos  6  nornegos ,  j  pone  las  de  los  vascoDgados  intes  del 
viaje  de  Colon ;  las  de  los  Zeno ,  Juan  de  Kolno,  Juan 
y  Sebastian  Cabot,  Gaspar  y  Miguel  Corterreal,  Hubert^ 
Est^ban  Gomez,  Santiago  Cartier  y  Juan  Bodriguea 
Cabrillo,  en  el  6rden  eu  qne  van  nombrados  y  desde  el 
alio  de  1390  4  1543. 

Acaba  la  enumeracion  un  folleto^  Uegado  d  mis  manos 
despues  de  escribir  lo  que  antecede,  si  corto  en  pfiginas, 
tan  rico  en  razonamientos ,  que  bien  mereoe  s^ria  oonsi- 
deraoion.  Su  tftulo  es  TAe  relation  qfthejis&eriea  to  the 
diecorvery  and  exilement  of  North  America;  su  autor, 


(1)  Ndm.  XLiii,  de  22  de  Noviembre  de  1880,  p^.  310. 

(2)  Madrid,  Imp.  de  Fortanet,  1880. 
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Charles  Levi  Woodbury  (1).  €  Mi^ntras  el  oro  y  las  es- 
pecias  j  dice ,  excitaban  la  codicia  de  Europa,  dando  ori- 
geu  k  las  expediciones  de  descnbierta,  oadie  fijaba  la 
atencion  en  la  empresa  humilde  de  los  mariDeros  que, 
persiguiendo  el  bacalao,  se  lansaban  k  las  partes  m&s  tor- 
mentosas-del  Oceano.  Ni  los  historiadores  recogian  noti- 
cias  snyas,  ni  los  poetas  hallaban  motivo  de  inspiracion 
en  embarcaciones  sncias  y  en  tripiilantes  grasientos, 
que  debian  oler  mal  k  la  Fama.  Hakluy t,  Purchas,  Pedro 
Martin  de  Angleria  y  Corterreal  tuvieron  k  m^nos  la 
mencion  de  aquellos  hombres  del  arpon  y  el  anzuelo ;  si 
acudian  k  la  informacion ,  trasmitian  por  originates  su- 
yas  las  noticias  obtenidas  de  ellos;  asi  que,  ni  en  los 
archivos,  ni  m6no3  en  papeles  impresos,  se  encuentra 
huella  de  lo  que  los  Pescadores  hacian  en  el  tiempo  en 
que  los  criticos  adjudican  el  descubrimiento  de  America 
k  las  expediciones  reales  y  &  los  almirantes  que  arbola- 
ban  las  banderas  de  Espafia  6  de  luglaterra,  de  Portu- 
gal 6  Francia;  y  no  obstante,  hay  indicios  para  presumir 
que  los  patrones  y  los  embreados  marineros  hollaroft  ese 
continente  dntes  que  los  generales  de  armada. 

»  Es  curioso  comparar  en  los  establecimientos  euro- 
peos  del  Norte  de  America  contiguos  k  las  pesquerias 
la  influencia  de  las  concesiones  y  de  los  asientos  reales 
con  la  de  las  pesquerias  mismas ,  que  por  si  solas  atraian 
y  fijaban  k  la  raza  europea. 

1  El  gran  almirante  Colon  no  paso  de  la  latitud  de  la 


(1)  BoaioD,  Alfred  Mudge  &  Son,  printers,  1880.  En  4.^  26 
p&ginos  de  hermosa  inipresion. 
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Florida.  Los  Cabotos  no  mencionaron  los  bancos  ni  los 
descnbrieroD.  El  hijo  describe  las  islas  de  los  bacalhoa 
(que  seriau  las  de  la  Magdalena^  las  de  cabo  Breton  vl 
otras  de  las  peqaefias  de  la  costa  de  Labrador).  ^iPor  qak 
tin  ingles,  qne  navegaba  en  bajel  de  guerra  de  su  nacion« 
nso  de  la  palabra  vascongada  bacallaoa  en  vez  de  la  in- 
glesa  cod?  iSo  indica  esto  qne  asi  se  llamaban ya cnan- 
do  las  visitaba  ?  Como  descabridor  que  queria  competir 
con  los  espafioles  y  portngueees  en  empresag  fomosae  y 
en  gloria  de  sa  sefior  Enrique  YII  en  Inglaterra ,  no  iria 
seguramente  a  imponer  un  nombre  vascougado  k  su  des- 
cubrimiento.  Dicen  bus  encomiadores  que  el  nombre  de 
las  islas  es  el  que  les  daban  los  indigenas ;  pero  sabiei^- 
do  de  filologia  m&s  que  ellos ,  y  admitiendo  desde  lu6go 
que  los  indios  pronunci&ran  correctamenle  la  palabra, 
m&s  convincente  es  la  prueba  de  que  los  vascos  le  habian 
precedido. 

]» Los  exploradores  signientes ,  cnyos  escritos  ban  He- 
gado  hasta  nosotros ,  Corterreal ,  Verazzano ,  Gomez  y 
Ju^  Rut,  atestiguan  baber  encontrado  Pescadores,  entre 
loB  cuales  eran  los  m&s  activos  los  vascos ,  Uegados  alii, 
Begun  tradicion,  persiguiendd  k  la  ballena,  y  de  su  lengua 
precede  el  nombre  de  cabo  Breton,  como  el  de  bacallaos. 

>Eran  estos  vascos  bombresde  raza  antigna,  que  vi- 
vian ,  parte  bajo  el  gobierno  de  Espafia  y  parte  bajo  el 
de  Francia ;  grandes  Pescadores ,  alejados  de  la  influen- 
cia  de  las  expediciones  reales  de  descubrimientos,  indi- 
ferentes  k  la  cuestion  de  las  Indias,  que  vivian  en  un 
pais  pobre,  no  mimado  por  la  Corona  ni  por  los  hombres 
de  letras.  Iniciadores  de  la  pesca  de  la  ballena,  eran  en 
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ella  afamados  mncho  iiempo  &nte8  de  la  6poca  de  Colon^ 
.  7  es  de  Dotar  que  los  nombres  de  las  islas  j  cabos  J  paer- 
tos  de  la  costa  de  La1)rador,  Terranova  7  cabo  Breton 
son  casi  todos  vascongados  6  franceses.  Los  indigenas 
retenian  estos  nombres  de  las  pesquerias ,  que  la  anto- 
ridad  de  Caboto  confirma  con  el  de  bacallaoa^  7  no  con 
el  de  cod^  ingles,  6  el  de  momey  frances. 

i»  Todo  indace  k  creer  qne  los  vascos  pescaban  la  ba- 
llena  7  el  bacalao  en  los  bancos  desde  nna  fecha  inde- 
terminada,  anterior  al  viaje  de  Caboto,  7  que,  exclu7endo 

6  los  noruegos  k  islandeses,  fueron  los  primeros  euro- 
peos  que  visitaron  esta  parte  del  norte  de  America.  Grea 
que  esta  proposicion  se  demuestra  con  los  hechos.  Ni 
Colon  y  ni  Caboto,  ni  Corterreal  llevaron  en  bus  expedi- 
ciones  Pescadores  vascos  0  franceses  a  aquellas  costas; 

7  no  obstante,  Cartier  7  Gomez  los  hallaron  alli ;  lo  que 
quiere  decir  que  los  Pescadores  descubrieron  por  si  mis- 
mos  las  tierras  americanas,  dun  cuando  no  pueda  deter- 
minarse  en  que  fecha. 

>  Algunos  escritores  anteriores  al  afio  de  1550  admi- 
ten  que  los  vascongados  pescaban  alli  la  ballena  en 
1504 ;  7  como  no  aducen  prueba  de  que  empezdran  por 
entonces,  no  envuelve  la  afirmacion  negativa  de  que  la 
hicieran  una  generacion  dntes.  Ni  es  razon  la  que  se 
busca  en  el  sileucio  de  los  interesados ;  dntes  la  habia 
para  que  reservdran  para  ellos  solos  un  negocio  que  lea 
parecia  bueno.  Bien  sabian  que  los  pretendientes  7  fa- 
voritos  de  la  Corte  les  despojarian  de  los  beneficios  si 
Uegaban  &  sospecharlos ;  7  en  cuanto  d  los  descubridares 
del  Rey^  no  habia  de  convenirles  consignar  que  habian 
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encontrado  flotas  de  Pescadores  cerca  de  los  Ingares  de 
Prinm  Vista  6  Bacallaos.  Aqu^llos  bnscaban  las  Indias; 
^tos  se  contentaban  con  playas  en  que  extender  los  pe- 
ces,  7  brisas  que  los  secaran.}^ 

Me  cabe  la  snerte,  graoias  &  la  amistosa  indicacion  de 
don  M.  Jimenez  de  la  Espada,  tan  inteligente  como  afor- 
tnnado  escndriflador  de  archivos,  de  sacar  de  la  oscari- 
dad  an  docnmento  que  los  curiosos  juzgar&n  por  el  fac- 
simile qne  acompaiia  &  esta  Disquisicion.  Es  fragmento 
de  una  carta  del  siglo  xvi^  trazada  sobre  pergamino  con 
tinta  comnn,  j  adornada  con  pintara  verde.  Habiendo 
caido  en  manos  de  nn  encoademador  del  siglo  signiente, 
que  no  sabia  apreciar  su  yalor*,  la  cort6  para  aplicarla 
por  forro  &  un  libro  en  4.*'  de  Papelea  t>arios  dejesuitasj 
qne,  con  la  signatura  75-15-7,  posee  la  biblioteca  de  la 
Beal  Academia  de  la  Historia.  For  el  mucho  nso  se  des- 
hizo  la  encnadernacion ,  descubriendo  ent6nces  la  pin- 
tura,  que  est&  en  la  parte  interior,  el  Sr.  D.  Manuel  de 
Goicoechea,  &  quien  tantos  otros  hallazgos  se  deben.  Se 
trazo  la  carta  con  posterioridad  a  la  expedicion  de  Gar- 
tier  :  comprende  una  parte  del  golfo  y  rio  de  San  Lo- 
renzo, habiendo  desaparecido  con  el  c6rte  el  titulo,  ape- 
lativo  del  autor  j  fecha.  Los  nombres  corroboran  lo  que 
en  tantos  otros  documcntos  se  advierte;  esto  es,  que 
espafioles  j  franceses  frecuentaban  por  ent6nces  aqnellas 
costas.  Empezando  por  la  boca  del  rio  hdcia  el  Norte » 
dice:  Tierra  de  toda  remembranza. —  C.  de  TrauoL — 
La>s  muchas  islas. —  Bahia  de  San  Lorenzo. — Siete  is- 
las. — Euan  (pueblo).  —  E.  de  Saffuinat/. — Damian 
(pueblo). —  /.  de  Orltens.~En  la  orilla  del  rio,  frente 
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6  esta  isla,  se  lee:  A  qui  murieron  muchos  Jraneeses  de 
Aamire.  —  Bretan  (pueblo).  —  Amsterdam  (pueblo). — 
Canada  (pueblo). —  Golesme.  En  la  parte  del  Sur,  do- 
blada  y  mojada  para  formar  el  borde  de  la  encuaderna- 
oion,  no  hay  m&s  nombre  legible  que  el  de  7.  de  San-- 
tiagOj  a  la  entrada  del  gran  estuario  que  nombra^^^e^ 
de  Vretones  (1). 


VI. 


restJmen. 


Tantas  investigaciones,  tantos  discursos,  tan  varios 
argumentos ,  no  resuelven ,  en  mi  pobre  opinion ,  hasta 
abora,  el  problema  del  descubrimiento  de  Terranova,  al 
punto  de  esclarecer  la  fecha  y  el  hombre  que  vio  primero 
-el  continente  nuevo.  En  cambio ,  esta  probado  que  los 
vascos  fueron  in ven tores  de  la  pesca  de  la  ballena^  y  que 
hasta  epoca  moderna  no  la  ensefiaron  k  los  ingleses,  ho- 
landeses  y  brasileros. 

En  la  expedicion  que  hizo  el  ingles  Esteban  Borrough 
a  las  costas  de  Laponia  el  ailo  de  1556  se  refiere  que^ 


(1)  En  la  Disquisicion  que  trata  de  Cartografia  menciono  otras 
virias  cartas  espafiolas  del  siglo  xvi ,  en  que  se  trazan  rudimenta- 
riamente  las  costas  de  Terranova  y  Labrador,  con  los  Dombres 
que  primero  impusieron  los  desoubridores. 

t3 
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habiendo  pasado  una  ballena  cerca  del  buque,  se  apo* 
der6  el  pinico  de  la  tripalacion^  qne  lanzo  deeaforados 
gritos  para  espantar  i  tan  peligroso  vecino.  <t  No  nos 
•  atrevimos  k  ofenderlay  escribio  Borrongb,  por  temor  de 
que  echase  a  pique  uuestro  navio.  Cuando  se  sumergio 
hizo  un  rnido  terrible ,  que  nos  hubiera  asustado  si  no 
hubieramos  conocidola  causa;  pero,  merced  a  Dios^  nos 
Yimos  libres  de  ella  sin  lamentar  desgracias  i>  (1). 

Persiguiendo  al  cet&ceo,  en  el  siglo  xiv,  dados  los  ele- 
mentos  navales  de  que  en  la  epoca  disponian  los  vascon- 
gados,  muy  superiores  k  los  de  otras  naciones,  es  pro- 
bable el  suceso  acusado  por  la  tradicion  de  haber  visto 
las  tierras  del  NO.,  de  haberse  guarecido  en  sus  puertos 
para  despedazar  y  derretir  la  presa,  y  aun  de  haber  co- 
municado  con  los  indigenas,  proveyendose  de  agua/leHa 
y  otras  cosas  necesarias,  todo  ello  sin  conceder  a  tales 
tierras  otra  importancia  que  la  secundaria  con  que  auxU 
liara  &  su  industria  y  sin  encontrar  novedad  que  valiera 
honra;  sin  discernir  mucho  m6nos  que  formaban  parte 
del  mundo  de  Colon ,  dun  despues  que  este  regreso  de  su 
memorable  campana.  Los  balleneros,  los  corsarios,  cu- 
yos  hechos  heroicos  en  Terranova  resaltan  en  la  infer- 
macion  que  se  hizo  en  San  Sebastian  el  aflo  de  1555  (2), 
y  alguno  de  los  cuales  llego  a  ser  almirante  de  la  Arma- 
da^  no  sabian  escribir  ni  leer.  ^  Serian  mas  ilustrados 
dos  siglos  dntes  ? 

Es  tambien  muy  posible  (sin  paradoja)  que  espafio- 


(1)  Novo,  Hist,  de  lot  exploraciones  drtkoi^  pag.  26. 

(2)  Vdase  en  los  documeotos. 
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leS;  franceses  e  ingleses  descubrieran  a  la  vez  la  terra 
nova  y  Bosteniendo  nnoa  y  otros  con  igual  razon  la  pri- 
macia  sobre  los  demas  navegantes.  Basta  recordar  la 
composicion  de  los  equipajes  balleneros  para  que  se  con- 
ciba  qae  no  es  absurda  la  idea.  Vizcainos  y  guipuzcoa- 
nos  los  maestres  de  chalupa  y  arponeros;  bretones  y  la- 
bortanos  los  pilotos  y  los  cortadores^  de  caalquier  parte 
que  fuese  el  capitan,  en  el  bajel  que  Uevaba  por  objeti- 
vo  el  sain  J  por  aventura  el  rapido  regreso  y  por  bande- 
ra  la  ganancia,  estaban  representadas  las  tres  naciona- 
lidadeSy  toda  vez  que  los  dichos  labortanos,  franceses 
por  naturaleza,  fueron  siibditos  ingleses  hasta  mediados 
del  siglo  XV.  Y  no  obstante ,  eran  estos  tripulantes  de 
la  misma  raza  y  de  la  misma  lengua.  Eran  vascos. 


VII. 


DOCUMENTOS. 


INFORMACION  HECHA  EN  LA  VILLA  DE  SAN  SEBASTIAN,  EL 
A5fO  DE  1555,  PARA  ACREDITAR  LAS  ACCIONES  MARINE- 
RAS  DE  LOS  CAPITANES  ARMADORES  DE  GUIPlJzCOA  DU- 
RANTE LA  GUERRA  CON  FRANCIA.  (Extracto.) 

En  la  N.  y  L.  villa  de  San  Sebastian ,  a  1 5  dias  del 
mes  de  Octubre,  a£Lo  del  nacimiento  de  Nuestro  SefLor  y 
Salvador  Jesu  Christo,  de  1555  afios,  ante  el  noble  Se- 
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fior  Baltasar  de  Egurza ,  teniente  de  Merino ,  y  en  pre- 
sencia  de  mi  Miguel  de  Idiacaiz,  Escribano  Real  de  sus 
Oat6Iicas  Majestades ,  Notario  publico  en  la  su  Corte  j 
en  todos  los  sus  Reinos  y  Seiiorios,  y  Escribano  publico 
del  numero  de  la  diclia  villa,  y  teniente  de  escribano  fiel 
de  las  Juntas  de  esta  M.  N.  y  M.  L.  Provincia  de  Gui- 
pdzcoa,  por  el  muy  magnlfico  Seiior  el  Comendador  don 
Juan  de  Idiaquez,  Escribano  principal  por  Sus  Majesta- 
des y  testigos  suso  escriptos,  parecio  presente  Bartolo- 
m6  de  Loyola,  vecino  de  la  villa  de  Azpeitia,  en  nombre 
y  como  procurador  de  la  dicha  Provincia  de  Guipuzcoa; 
y  para  se  mostrar  parte,  ante  todas  cosas,  mostro  y  pre- 
sento  e  leer  fizo  &  mi,  el  dicho  Escribano,  el  poder  que 
de  la  dicha  Provincia  tenia  signado  de  mi  signo  y  sella- 
do  con  el  sello  de  ella,  y  en  siguiente  mostr6  y  present6 
una  comision  dada  por  el  muy  magnifico  Sr.  Licdo.  don 
Fernando  de  Zuftiga,  Corregidor  de  la  dicha  Provincia, 
firmada  de  su  nombre  y  de  Juan  Beltran  de  Sequiola, 
Escribano  de  su  audiencia ,  y  un  interrogatorio  de  pre- 
guntas,  el  tenor  de  las  cuales,  uno  en  pos  de  otro,  es  co- 
mo siguc  : 


PODER. 


Sepan  cuantos  esta  carta  de  Poder  vieren ,  como  nos 
la  Junta  y  Procuradores  de  los  hijosdalgo  de  las  villas, 
alcaldias  y  lugares  de  esta  M.  N.  y  M.  L.  Provincia  de 
Guipuzcoa,  que  estamos  juntos  y  congregados  en  nues- 
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tra  Junta  general  de  la  villa  de  Azpeitia,  conforme  alos 
privilegios  y  ordenanzas  y  uso  y  costumbre  iDmemorial 
que  para  ello  la  dicba  Provincia  tiene ,  en  uno  con  <?'^ 
muy  magnifico  seflor  el  Ldo.  D.  Fernando  Zuiiiga,  Cor- 
regidor  de  ella  por  Sas  Majestades,  entendiendo  en  cosas 
cumplideras  al  servicio  de  Dios  y  de  S.  M.  y  bien  uni- 
versal de  la  dicba  Provincia  y  decimos  que  por  cuanto 
los  Hijosdalgo ,  despues  que  esta  ultima  guerra  se  co- 
menzo  contra  el  rey  de  Francia  y  sus  vasallos  y  siibdi- 
tos  enemigos  de  S.  M.,  ban  fecbo  muy  grandes  y  nota- 
bles servicios  d  S.  M.  y  &  la  corona  Real  de  Castilla, 
armando  por  mar  a  sus  propias  cuentas  y  expensas  mu- 
cbas  naos  gruesas  y  galeones  y  zabras  y  otras  fustas^  y 
yendo  con  ellas  de  armada  recorriendo  toda  la  costa  de 
Francia^  Picardia,  Normandia,  Bretafia  e  Guiana,  y  toda 
la  costa  de  Galicia  y  todo  lo  que  es  del  mar  Occano, 
desde  el  cabo  de  Finisterre  basta  Inglaterra,  buscando  a 
los  enemigos  de  S.  M.,  que  andaban  de  armada  contra 
sus  subditos,  como  &  los  que  iban  en  flotas  y  de  mar- 
cbante,  y  tomando  y  haciendo  mucbas  presas  y  calando 
mucbas  canales  y  brazos  de  mar  en  tierra  y  en  el  dicbo 
reino  de  Francia,  con  sus  banderas  tendidas  y  saqueando 
casas  fuertes  y  lianas,  y  sacando  de  los  dicbos  puertos 
y  canales  mucbas  fustas,  naos  armadas  y  de  marcbante, 
con  mucbas  mercaderias,  y  venciendo  a  todas  ellas  y  fe- 
riendo  y  matando  muchos  de  los  enemigos,  todo  ello  con 
derramamiento  de  mucba  sangre  y  muertes  de  los  Hi- 
josdalgo de  esta  Provincia,  y  tomando  a  los  enemigos 
mucba  artilleria  y  polvora,  y  municiones  y  otras  armas^ 
y  baciendo  en  todo  ello  muy  grandes  servicios  a  S.  M.;  y 
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porque  sobre  ello  convenia  a  la  dicha  Provincia  hacer 
cierta  iuformacion  ante  el  dicho  Sr.  Corregidor  para  dar 
noticia  a  S.  M.  de  bus  servicios  y  de  lo  qae  en  ello  pa- 
saba,  sacando  su  comision  para  sn  Merino  mayor  6  uno 
de  8U8  tenientes ,  por  ende  otorgamos  y  conocemos  por 
estapresente  carta,  y  por  lo  en  ella  contenido,  que  nom- 
bramos,  creamos  y  constituimos  por  legitimo  e  publico 
de  la  dicha  Provincia  a  Bartolome  de  Loyola ,  Alcalde 
ordinario  de  la  dicha  villa  de  Azpeitia,  y  vecino  de  ella, 
que  estA  presente,  especialmente  para  que  por  si,  en 
nombre  de  la  dicha  Provincia,  pueda  parecer  y  parezca 
ante  el  dicho  Sr.  Corregidor  6  su  lugarteniente ,  y  ansl 
parecido  pueda  presentar  y  presente,  en  razon  de  lo  so- 
bredicho,  cualquier  pedimento ,  peticiones  y  cualquier 
oomisiones  para  el  dicho  su  Merino  mayor  y  otros  cua- 
lesquier  bus  lugartenientes  para  recibir  la  dicha  iufor- 
macion, y  para  que  sobre  ello  y  de  ello,  d  ello  anexo, 
oonexo  y  dependieute,  pueda  presentar  asi  ante  el  dicho 
fiu  Corregidor,  como  ante  el  dicho  su  eomisario,  cuales- 
quier  testigos  que  convengan  para  la  dicha  informacion, 
y  se  pueda  hallar  y  halle  presente  al  ver  jufar  y  conocer 
de  los  dichos  testigos  ,  y  pueda  hacer  y  haga  sobre  to- 
do  ello  todos  los  autos  y  diligencias  que  convengan,  etc. 


INTERBOGATORIO. 


Por  estas  preguntas  seran  preguntados  los  testigos 
que  seran  presentados  por  Bartolom^  de  Loyola  en  nom- 
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bre  de  esta  M.  N.  y  M.  L.  Provincia  de  Guipuzcoa  e 
Hijosdalgo  de  ella,  para  manifestacion  de  como  en  la  ul- 
tima gaerra  que  S.  M.  ha  tenido  con  el  reino  de  Fran* 
cia  y  sns  subditos  ban  fecbo  los  Hijosdalgo  de  Goipuz- 
<;oa  mucbas  hazafias  por  mar  y  tierra^  para  que  todo  ello 
-conBte  d  S.  M.  y  4  los  seHores  del  sa  muy  alto  Consejo 
•de  Justicia,  de  Gaerra  y  Estado. 

1.  Primeramente,  si  tienen  noticia  de  las  villas  de 
San  Sebastian  y  Fuenterrabia  y  bus  Pasajes  ,  y  de  las 
villas  de  Deva,  Orio,  Znmaya^  Motrico,  Gaetaria,  Irnn^ 
Uranzu^  Oyarznn  y  sus  comarcas,  y  de  los  capitanes  ar- 
madores  por  mar  que  bay  en  las  dicbas  villas  y  lugares^ 
y  de  los  galeones,  zabras  y  fastas^  naos  gruesas  y  galeo- 
nes  que  en  los  dichos  puertos  se  ban  armado  y  salido  de 
armada  contra  los  subditos  del  rey  de  Francia ,  en  los 
<;uatro  6  cinco  aiios  durante  esta  ultima  guerra« 

2.  Item:  si  saben  que  los  dicbos  capitanes  y  armado- 
res  naturales  e  Hijosdalgo  de  la  dicba  Provincia,  en  las 
dicbas  villas  y  lugares  y  puertos  4  su  propia  costa,  sin 
tener  compafiia  alguna  con  otras  niogunas  naciones  en 
los  dicbos  cinco  aiios  pasados  y  presente  ban  armado  de 
toda  armazon  de  guerra  mas  de  trescientos  navios  grue- 
SOS  y  pequefios ,  pido  que  digan  la  cantidad  de  lo  que 
saben,  arm&ndolos  de  todas  municiones  necesarias  &  la 
guerra,  de  lombardas,  raosquetes,  versos,  arcabuces,  ba» 
Uestas,  garguces  e  afaegos,  lanzas ,  dardos,  y  otras  ma» 
neras  y  generos  de  armas  ofensivas  y  defensivas ,  y  asi 
armados ,  con  sus  banderas  de  la  insignia  Real  de  Su 
Majestad  bannavegado  por  toda  la  costa,  puertos,  abras 
y  canales  de  Francia  basta  Noruega,  comenzando  desde 
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San  Jnan  de  Luz  y  hasta  Finisterra  y  cabo  de  Oalicia,  y 
otras  mares  y  partes,  buscando  alos  enemigos  y  deservi- 
dores  de  S.  M.  franceses. 

3.  Item  :  si  saben  en  qae  asi  andando  de  armada  los 
dichos  Hijosdalgo  y  vecinos  de  Guipuzcoa  por  fuerza  de 
armas  y  bus  valerosos  corazones  ban  entrado  en  mnchafir 
lias  y  canales  de  los  dichos  reinos  de  Francia,  donde  por 
la  parte  de  la  tierra  hay  mnchos  castillos  y  lugares  fuer- 
tes  de  Francia  y  y  entrando  ocho  y  diez  leguas  y  mas 
adentro  de  los  dichos  puertos  y  canales  con  bus  bande- 
ras  6  insignias  reales  tendidas^  y  bus  pifanos  y  atambo- 
res  &  son  de  guerra  gnerreada,  de  dentro  de  los  dichos 
puertos  y  rias  y  canales ,  por  fuerza  de  armas  j  ferienda 
y  matando  machos  de  los  enemigos;  y  recibiendo  los  di- 
chos gaipnzcoanos  muchas  muertes  y  feridas,  ban  saca- 
do  muchas  y  diversas  naos  grandes  y  pequeiias  armadas 
y  de  marchante  k  la  mar  alta  y  y  combatiendo  los  casti- 
llos y  casas  fuertes  con  mucha  artilleria,  y  las  otras  gen- 
tea  francesas  por  tierra  y  ban  sacado  los  dichos  navios  & 
alta  mar  y  traido  &  los  reinos  de  Castilla  y  puertos  de- 
Guipuzcoa,  a  pesar  de  los  dichos  franceses,  y  a  su  vista 
de  ellos,  digan  y  declaren  en  lo  que  y  como  lo  saben,  y 
si  se  ban  hallado  presentes  a  todo  ello. 

4.  Item  :  si  saben  que  andando  asi  los  dichos  Hijos- 
dalgo de  Guipuzcoa  en  guerra  guerreada  por  mar  alta 
con  los  dichos  sus  navios  y  zabras  y  galeones  armados, 
han  encontrado  con  muchos  cosarios  armados  franceses, 
y  los  dichos  franceses  han  sido  acometidos  por  los  gui- 
puzcoanos,  y  aferrando  los  dichos  navios  franceses  por 
fuerza  de  bus  corazones  y  brazos  y  ;le  sus  armas ,  han. 
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fecho  rendir  a  los  dichos  franceses,  y  traidolos  feridos  y 
muertos  machos  dellos  h  los  poertos  de  Gaipuzcoa,  y  a 
otros  han  echado  en  la  costa  de  Francia,  recibiendo  los 
guipnzcoanos  muchas  feridas  y  maertes ,  digan  lo  qae 
saben,  y  ca&ntos  navios  y  que  otros  fechos  ban  fecho. 

5.  Item :  si  sabenqae  los  dichos  Hijosdalgo,  andaudo 
asi  de  armada  diversas  veces  con  sus  banderas  i  insig- 
nias  Beales  de  S.  M.,  han  tornado  tierra adentro  en  Fran- 
cia^  y  salido  con  sas  escuadrones  en  la  dicha  tierra  de 
Francia,  y  saqueado  muchos  Ingares^  casas  fuertes  y  lia- 
nas,  y  traido  el  despojo  a  la  dicha  provincia  de  Gaipuz- 
coa,  con  la  fuerza  de  sus  brazos  y  corazones  y  yendo  por 
tierra  con  pifanos  y  atambores,  combatiendose  y  escara- 
muzando  con  la  Francia,  dando  y  recibiendo  muchas  fe- 
ridas y  muertes. 

6.  Item  :  si  saben  que  los  dichos  capitanes  armadores 
naturales  y  vecinos  de  la  dicha  provincia  de  Guipuzcoa 
durante  el  tiempo  de  esta  presente  guerra ,  demas  de  la 
guerra  y  oposito  que  han  hecho  a  los  enemigos  france- 
BeSy  asi  por  mar  como  por  tierra,  y  en  alta  mar,  han  ar- 
mado  muchas  naos  gruesas  de  mas  de  cada  trescientos 
toneles,  y  con  ellas  han  ido  a  Terranova ,  en  golfo  y  ca- 
mino  de  mas  de  mil  leguas,  adonde,  entrando  en  los 
puertos  de  dicha  Tierranueva,  asi  por  mar  como  desem- 
barcados  en  tierra,  han  hecho  y  habido  muchas  batallas 
y  reencuentros,  en  los  cuales  han  muerto  muchos  enemi- 
gos, en  cantidad  de  m&s  de  quinientos  hombres ,  sin  los 
que  fueron  heridos,  y  les  han  tomado  y  quitado  mas  de 
doscientas  naos  gruesas  cargadas  de  bacallao ,  de  muy 
gran  precio  y  valor;  y  dun  este  presente  aiio  los  vecinos 
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•de  la  villa  de  San  Sebastian  y  Pasajes  ban  tornado  j 
traido  cuarenta  y  dos  naos  gruesas^  qne  ban  desbaratado 
y  destripuladoy  con  lo  cual  dieron  causa  que  m&s  de  tres* 
cientas  naos  francesas  que  fueron  &  Tierranneva  4  la  di- 
oba  pesca  de  bacallaos,  sin  bacer  pesca  ninguna,  6  las 
que  lo  bicieron,  con  muy  poca,  vinieron  y  volvieron  & 
Francia  sin  bacer  la  dicba  pesca,  buyendo  de  las  dicbas 
naos  armadas  de  la  dicba  villa  y  Pasajes ,  en  lo  cual  los 
subditos  del  Bey  de  Francia,  solo  este  afio  de  55,  ban  re- 
cibido  de  dafio  m&s  de  400.000  ducados ,  como  ello  es 
publico  y  notorio. 

7.  Item  :  si  saben  que  por  razon  de  lo  que  en  la  pre- 
gunta  dntes  de  esta  los  enemigos  frauceses  ban  recibido 
y  tienen  gran  terror  y  espanto,  que  ellos  mismos  dicen 
y  publican  que  durante  esta  guerra  ba  de  cesar  asi  la 
navegacion  de  la  pesqueria  de  Tierranueva ,  que  es  el 
principal  trato  que  ellos  tienen,  como  la  otra  navegacion 
de  estas  partes  de  la  costa  de  Francia  y  Poniente,  y  ello 
€S  asi  publico  y  notorio. 

8.  Item :  si  saben  que  en  los  reencuentros,  batallas  y 
€scaramuza3  que  los  vecinos  y  naturales  de  la  dicba  pro- 
vincia  ban  fecbo  y  babido  con  los  enemigos  franceses 
despues  que  se  comenzo  esta  presente  guerra,  basta  de 
presente,  son  muertos  en  servicio  de  S.  M.  de  los  veci- 
nos de  la  dicba  provincia  mas  de  mil  bombres ,  y  ban 
muerto  de  los  enemigos  mucbos  mds  sin  comparacioti; 
tan  to,  que  de  solo  la  villa  de  San  Sebastian,  dentro  de 
cinco  meses  que  la  guerra  se  comenzo ,  murieron  en  la 
dicba  guerra  m&s  de  ciento  y  sesenta  bombres. 

9.  Item :  si  saben  que  asi  de  guerra  como  de  mar- 


ARCA   DE   NO^.  363 


<;hante  en  los  dichos  cinco  a&os  los  Hijosdalgo  de  Gui- 
puzcoa  han  traido  &  los  pnertos  de  ella  tornados  y  ven- 
•cidos  mds  de  mil  navios  grnesos  y  peqneflos^  quitados  y 
tornados  por  f aerza  de  armas  &  los  dichos  f ranceses ,  di- 
gan  en  cada  villa,  lagar  y  pnertos  ca&ntos  y  como ,  y  si 
se  han  hallado  presentes  &  todo  ello. 

10.  Item  :  si  saben  que  diversas  veces  los  gnipnzcoa- 
no8,  andando  asi  de  armada^  han  sido  acometidos  por  los 
franceses  que  andan  de  guerra  y  asi  estando  los  dichos 
guipuzcoanos  en  puertos  y  abras  y  como  andando  por 
mar;  y  todas  veces  que  asi  han  seido  acometidos  por  los 
franceses,  los  guipuzcoanos  han  seido  vencedores  y  to- 
rnado por  las  barbas,  con  muchas  muertes  y  feridas  d  los 
<lichos  franceses  y  sus  navios  armados  ,  y  traido  a  Gui- 
puzcoa,  digan  donde  y  como  y  cudntos  y  quienes  y  en 
^\x&  lugares,  y  lo  que  sobre  ello  ha  pasado. 

11.  Item:  si  saben  que  de  todo  ello  ha  seido  y  es 
voz  y  fama  publica  asi  en  Espafia  como  en  Francia. 


DKCLARACIONES  (1). 

1.  Martin  Oardel,  capitan  armador,  vecino  de  San  Se- 
bastian, dijo  que,  segun  su  memoria,pasan  de  trescientas 
•cincuenta  naos  grandes  y  pequefias  las  que  se  han  armado 


(1)  Estando  coDformes  todos  los  testigos,  se  suprime  la  repeti- 
tion de  sucesos,  asi  como  las  formulas  de  derecho  &  que  respon- 
dian. 
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en  los  puertos  de  Gaipuzcoa ,  durante  la  guerra  con 
Francia,  y  lo  sabe  porque  con  su  persona  se  ha  hallado 
en  las  ocasiones  y  lo  ha  visto ;  j  que  actualmente,  desde 
el  pnerto  de  Deva  al  Pasaje,  est&n  puestas  para  salir  de 
armada  con  granpoder  treinta  naos,  galeones  y  zabras^ 
y  que  61  mismo  es  uno  de  los  capitanes  que  van  4  ello 
con  un  galeon  que  tiene  armado  y  conoce  a  los  otros  ca- 
pitanes que  estan  prestos.  Que  por  ser  tantos  los  autos 
pasados  en  la  guerra  los  deja  de  declarar ;  pero  si  dice 
que  la  ultima  vez  que  salio  de  armada  con  su  galeon  se 
ofrecid  que  el  y  otros  seis  navios  se  toparon  en  la  canal 
de  BurdeoB,  y  juntados  ,  entraron  por  dicha  canal  doce 
leguas  dentro  de  la  tierra,  adonde,  dejando  en  los  galeo- 
nes el  recaudo  que  convenia ,  desembarcaron  en  tierra 
hasta  trescientos  hombres ,  todos  arcabuceros ,  con  sus 
tambores  y  pifanos,  e  robaron  e  saquearon  algunas  villas 
y  les  tomaron  los  ganados  j  y  hicieron  mucho  daflo  en 
ellos,  y  saquearon  las  dichas  villas;  y  asi  por  mar  como 
por  tierra  vinieron  contra  ellos  mas  de  mil  hombres ;  y 
aunque  los  acometieron,  visto  que  los  esperaban  los 
nuestros  en  su  ordenanza^  quemando  los  nuestros  arre- 
metieron  contra  ellos,  y  huyeron  todos  ,  y  en  esta  Jor- 
nada les  tomaron  &  los  dichos  franceses  siete  navios 
cargados  a  pastel,  que  estaban  en  la  dicha  canal  de  Bur- 
deos,  a  diez  leguas  del  dicho  campo  de  ella,  dentro  de  la 
tierra ;  y  asi  tomadas  por  fuerza  de  armas ,  como  quiera 
que  es  que  el  castillo  de  San  Sebastian^  e  los  otros  cas- 
tillos  que  hay  en  la  dicha  canal,  les  tiraron  muchos  ti- 
ros de  artilleria,  y  sin  embargo ,  de  todo  ello  salieron  con 
su  empresa,  y  trajeron  dichas  presas  a  la  dicha  provin- 
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cia.  Al  tiempo  que  las  traian ,  toparon  con  nna  gallara 
de  San  Juan  de  Luz  7  dos  naos  francesas,  que  andaban 
de  coso  y  de  armada,  y  pelearon  con  ellas  y  tomaron  una 
de  las  dichas  naos  por  fuerza  de  armas ,  e  la  trajeron  en 
uno  con  las  otras  presas  &  los  puertos  de  Guipuzcoa. 
Que  el  mismo  testigo,  hd  un  a!io  poco  m&B  6  m6nos,  to- 
mo  otro  galeon  f ranees  que  andaba  de  armada.  Que  tam- 
bien  de  un  alio  &  esta  parte ,  seis  naos  poderosas  de  San 
Juan  de  Luz  fueron  a  la  concha  de  Motrico,  sobre  aviso 
que  tuvieron,  y  de  noche  y  a  hurtas  tomaron  el  Carra- 
con  de  San  Juan  Iturriza ,  que  estaba  cargado  de  mer- 
cadurias,  y  lo  Uevaban  para  Francia;  y  venido  el  apelli- 
do  a  la  villa  de  San  Sebastian,  de  ella  y  Fasajes  salieron 
con  seis  naos  y  zabras  y  navios  sotiles  con  mas  de  1.200 
hombres ,  y  alcanzaron  a  los  franceses  cerca  del  puerto 
de  San  Juan  de  Luz  y  pelearon  con  ellos ,  y  por  fuerza 
de  armas  les  quitaron  la  dicha  carraca,  y  desbaratados  y 
hechos  huir  a  los  enemigos  la  trajieron  al  puerto  del 
Pasaje,  habida  y  quitada  la  victoria  de  la  mano  del  ene- 
migo,  lo  que  fue  gran  vituperio,  porque  Uevaban  la  di- 
cha carraca  para  presentarla  a  su  rey,  segun  fue  notorio, 
por  ser  como  era  nao  muy  crecida  y  nueva  del  primer 
viaje,  en  la  cual  Jornada  se  hallo  presente  este  testigo,  y 
dun  fue  herido  en  el  combate  que  en  ello  hubo,  con  un 
tiro  de  arcabuz.  Refiere  de  oidas  lo  ocurrido  en  Terrano- 
va,  para  donde  han  ido  naves  guipuzcoanas  armadas  de 
trescientos  y  cuatrocientos  toneles ,  y  han  traido  presas 
que  ha  visto.  Que  los  franceses  vecinos  a  las  provincias 
no  pueden  tolerar  ni  vivir ,  y  han  hecho  grandes  recla- 
maciones  a  su  Consejo,  por  lo  cual,  y  por  mandado  del 
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Rey  de  Francia,  salieron  de  armada  seis  naos  grandes^ 
que  fueron  vencidas.  Calcula  los  muertos  de  la  provin- 
cial durante  laguerra,  en  m&B  de  mil  hombres;  las  pre- 
sas  hechas  al  enemigo,  en  mds  de  mil  naos  grandes  y 
peqneiias;  pasando  de  cuatrocientas  las  de  doscientos 
toneles  arriba,  con  mds  de  cinco  mil  tiros  de  artilleria. 
de  fierro  y  bronce,  y  sobre  12  d  15.000  prisioneros,  sin 
los  muertos ;  todo  lo  cual  le  consta ,  porque  desde  que- 
empezo  la  guerra  ha  andado  siempre  en  ella. 

2.^  testigo.  Domingo  de  Albistur,  capitan ,  vecino  de- 
San  Sebastian.  Despues  de  citar  los  hechos  de  otros  ca- 
pitanes,  dijo  que  hacia  algo  m&s  de  un  afio  salio  de  ar- 
mada con  una  nao  grande  que  armo,  y  en  alta  mar  top6 
con  dos  grandes  galeones  franceses  de  armada,  que  iban 
&  la  costa  de  Galicia,  y  peleando  con  ellos,  despues  de 
muy  recio  combate,  k  uno  ech6  al  fondo  con  toda  sugen- 
te,  y  el  otro  se  le  escapo  huyendo.  Que  en  la  misma  Jor- 
nada tom6  con  su  nao  otras  once  grandes  francesas  que 
venian  de  Tier  ran  ueva  cargadas  de  bacallaos ,  muy  ar- 
madas y  en  orden ,  y  eutre  ellas  habia  dos  poderosas 
naos  armadas  de  guerra  para  su  guarda ,  que  la  una  de 
ellas  se  llamaba  la  Bravosa  de  San  Pau  de  Leon  y  y  la 
otra  la  Bravosa  de  isla  de  Rc^  y  pele6  con  todas  las  di- 
chas  once  naos  un  dia  y  dos  noches;  que  sobre  haberle 
muerto  mucha  gente,  y  el  mucho  mas  &  los  enemigos, 
las  hizo  rendir  a  todas  ellas,  con  las  dichas  dos  naos  ar- 
madas, y  las  trujo  todas  a  la  villa  de  San  Sebastian  y  & 
G^licia ;  en  las  cuales  dichas  naos  habia  mas  de  600 
hombres ,  de  los  cuales  fueron  muchos  muertos  y  heri- 
dos,  y  demas  de  ello,  con  el  capitan  Francisco  de  lUar- 
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reta  y  con  el  capitan  Pablo  de  Aramburu  fue  en  tomar 
el  gran  galeon  de  Bayona ,  nombrado  Bretona ,  qae  era 
una  de  las  mas  fttertes  y  aderezadas  naos  de  guerra  qne^ 
habia  en  Francia.  Que  se  hallo  presente  al  rescatar  la 
carraca  que  de  Motrico  llevaban  los  f ranceses  a  San  Jaan 
de  Luz  ;  qae  no  habia  tal  picza  en  Francia  ni  la  hay  ^n 
la  armada.  Que  el  declarante,  con  una  nao  suya,  y  los  ca- 
pitanes  Francisco  de  Illarreta,  Pablo  de  Aramburu,  Juan 
de  Erauso ,  Juan  de  Lizarza ,  Miguel  de  Egusquiza, 
Martin  Ruiz  de  Echave,  Domingo  de  Mendaro  y  Miguel 
de  Iturain ,  con  las  suyas ,  han  tornado  y  traido  en  el 
presente  ano  cuarenta  y  dos  naos  grandes  francesaa 
cargadas  de  bacallaos,  con  mucha  artilleria  de  bronce  y 
hierrO;  sin  otras  muchas  que  otros  capitanes  han  de»ba- 
ratado  en  la  misma  Tierranueva,  con  lo  que  dieron  cau- 
sa que  m&s  de  trescientas  naos  francesas  que  fueron  a 
la  pesca,  volvieran  k  Francia  sin  hacerla,  con  p^rdida  de 
mds  de  400*000  ducados ;  todo  lo  cual  es  publico  y  no- 
torio ,  asi  como  que  los  franceses  tienen  gran  terror  y 
espanto,  habiendo  mandado  el  capitan  general  de  Bayo- 
na, por  orden  expresa  del  Rey,  hace  cosa  de  un  mes,  que 
salieran  de  armada  de  San  Juan  de  Luz  seis  naos  gran- 
des, con  toda  la  flor  de  la  gente  de  la  frontera,  a  recu- 
perar  las  presas  de  bacallaos  que  los  capitanes  de  San 
Sebastian  habian  tomado,  y  las  dichas  seis  naos  francesas 
toparon  en  la  mar  alta  con  las  de  San  Sebastian,  y  pelea- 
ron  con  ellas  todo  un  dia,  adonde  hubo  muchos  muertos 
y  heridos  de  ambas  partes;  pero  todavia  las  naos  de  San 
Sebastian  defendieron  sus  presas  y  desbarataron  k  los- 
enemigos,  y  vinieron  con  las  dichas  presas  a  San  Sebas*^ 
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tiaD,  J  el  declarante  se  hallo  con  su  nao  en  ello.  Calcu- 
laba  en  mil  doscientas  las  presas  liechas  al  enemigo. 

3.^  testigo.  Francisco  de  Illarreta,  capitan,  vecino  de 
San  Sebastian,  dijo :  que  durante  laguerra  se  ban  arma- 
doen  Guipuzcoa  sobre  trescientas  cincuenta  velas^  tan 
bien  pertrechadas ,  que  apenas  lo  pudieran  estar  mejor, 
aunque  fuesen  por  orden  de  S.  M.  Que  h&  cosa  de  dos 
meses  tomo  el  declarante  una  nao  francesa  j  que  era  de 
las  mds  poderosas  de  Francia,  nombrada  la  Cuba  de 
Bayona;  que  se  hallo  en  la  recuperacion  de  la  carraca 
que  desde  Motrico  llevaban  seis  naos  francesas  d  San 
Juan  de  Luz ,  en  el  combate  con  las  que  intentaron  re- 
cuperar  las  naos  de  Terranova,  que  fueron  desbaratadas, 
y  que  ha  apresado  por  si  varias  naos  cargadas  de  baca- 
llao»con  su  nao,  6  en  union  con  las  de  otros  capitanes 
que  cita,  y  otras  que  iban  d  Portugal  con  trigos,  lence- 
ria  y  otras  mercadurias,  y  d  Escocia,  Irlanda  e  Ingla- 
terra,  con  lo  que  han  hecho  muy  gran  dafio. 

4.°  testigo.  Pablo  de  Aramburu,  capitan  armador, 
vecino  de  San  Sebastian,  dijo:  que  tom6  a  los  franceses 
el  galeon  nombrado  la  Cuba  de  Bayona^  de  mds  de  dos- 
cientos  toneles ,  y  que  con  61  va  a  salir  de  armada  por 
capitan  con  200  hombres ;  que  tambien  les  ha  tornado 
naos  cargadas  de  bacallao  y  se  hallo  en  el  combate  en 
que  los  franceses  quisieron  quitarles  las  presas,  y  fueron 
ahuyentados ,  y  en  otras  expediciones  y  escaramuzas. 
Que  sin  la  prohibicion  que  se  hizo  para  que  de  esta  pro* 
vincia  de  Guipuzcoa  no  salieran  naos  de  armada  contra 
franceses,  prohibicion  que  dur6  cuatro  meses ,  hubieraii 
hecho  mucho  mds  dafio. 
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5.**  testigo.  Martin  Perez  de  Hoa ,  piloto ,  vecino  de 
4San  Sebastian  j  dijo  recordar  qae  el  capitan  Miguel  de 
Itarain^  en  la  noche  de  la  pascna  de  Espirita  Santo  pro- 
xima  pasada,  tom6  por  fnerza  de  armas  la  gran  galera 
•de  San  Juan  de  Luz,  que  andaba  de  armada ;  el  capitan 
Martin  de  Echave  tomo  otra  nao  grande ,  tambien  de 
armada ;  el  capitan  Xuarez  tomo  una  galera  y  una  gran 
zabra,  que  andaban  igualmente  de  armada,  y  otras  mu- 
<5has  presas  ban  becho  otros  capitanes,  y  como  piloto,  ha 
-estado  presente  a  muchos  de  los  casos  que  se  le  pregun- 
tAu.  Que  en  el  presente  afio  fue  con  el  capitan  Juan  de 
Erauso  &  Tierranueva,  en  una  nao  de  cuatrocientos  tone- 
les,  con  300  hombres,  y  alii  se  juntaron  con  las  naos  de 
los  capitanes  Juanes  de  Lizarza  y  Miguel  de  Iturain, 
y  todos  tres  peleando  en  un  puerto  de  Tierranueva,  con 
muy  gran  daQo  y  muertes,  tomaron  doce  grandes  naos 
francesas  cargadas  de  bacallao,  y  entre  ellas  la  nombra- 
da  La  Gran  tatasia  de  San  Brin ,  con  mucha  artilleria 
de  bronce  y  fierro,  las  cuales  naos  francesas  estaban  en 
orden  ,  atadas  unas  con  otras ,  que  pensaban  defenderse 
de  todo  el  poder  de  las  armadas  de  Espafia.  Esto  he- 
cho,  y  repartidas  las  presas  entre  las  tres  naos ,  con  las 
que  le  tocaron  al  capitan  Juan  de  Erauso,  armando 
la  dicha  nao  nombrada  La  Gran  Fatasia ,  poniendo  en 
«lla  parte  de  su  gente,  fue  d  otro  puerto  de  la  parte  del 
Norte  de  Tierranueva,  y  hallo  ocho  grandes  naos  fran- 
cesas cargadas  de  bacallaos,  muy  en  6rden  deguerra,  las 
cuales  tenian  para  su  guarda  y  conserva  una  nao  gran- 
de muy  armada ,  que  se  Uamaba  La  Gran  Francesa  de 
Sanmalo,  y  en  la  entrada  del  puerto  tenian  sus  baslio- 
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nes  7  faertes,  y  puesta  y  asentada  mucha  artilleria,  cod 
la  caal  comenzaron  &  jugar  y  impidieron  y  vedaron  al 
dicho  capitan  Juan  de  Eranso  la  entrada  al  dicho  pner- 
to ;  el  caal,  visto  aquello,  apartado  a  otra  parte  con  las 
dichas  bus  naos,  echo  en  tierra  la  mayor  parte  de  sa 
gente,  y  con  sa  bandera  en  ordenanza,  enedcnadron,  ca- 
mino  de  noche  hasta  may  cerca  de  doude  estaban  los 
bastiones  y  faertes  delos  enemigos,  y  dio  sobre  ellos  por 
batalla  y  asalto  y  se  apodero  de  ellos;  y  con  la  misma 
artilleria  que  en  ellos  hallo,  y  hechas  venir  al  puerta 
BUS  naos,  combatio  a  las  ocho  del  enemigo,  que  estaban 
atadas  unas  con  otras,  y  las  hizo  rendir  ;  en  la  cual  ba- 
talla murieron  de  los  del  capitan  Juan  de  Eranso  nueve 
hombres,  y  de  los  enemigos  setenta  y  dos,  sin  los  mu- 
chos  heridos  que  hubo ;  y  en  el  camino  de  vuelta  tomo 
otras  naos  cargadas  de  bacallao ;  en  todo  diez  y  ocho, 
con  mds  de  doscientas  piezas  de  artilleria  de  bronce  y 
fierro,  algunas  de  las  cuales  naos  quito  para  que  en  ellas 
fuesen  &  sus  casas  de  Francia,  habiendoles  primero  sa- 
cado  la  artilleria  y  municiones,  y  vino  en  salvamento  a 
la  villa  de  San  Sebastian.  Que  con  estas  presas  y  las  d& 
los  otros  capitanes  son  cuarenta  y  ocho  de  las  que  este 
afio  se  ban  hecho  en  Tierranueva ,  las  cuales  por  lo  m£- 
nos  valen  100.000  ducados.  Que  el  referido  capitan  Juan 
de  Erauso,  con  una  nao  de  trescientos  sesenta  toneles,. 
fue  los  alios  pasados  tambien  a  Tierranueva,  donde  tom6 
muchas  naos  francesas;  y  elegidas  las  ocho  mejores^ 
destroncadas  las  otras  para  que  se  faeran  los  franceses, 
se  vino  &  San  Sebastian ;  y  otro  viaje  hizo  lo  mismo,  y 
el  declarante  ha  ido  a  los  tres  viajes  como  piloto,  y  lo  ha 
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presenciado  ;  asi  como  tambien  que^  habiendo  ealido  de 
San  Juan  seis  naos  graesas ,  armadas,  a  qnitar  las  pre- 
sas  que  habia  hecho  el  capitan  Eranso ,  las  defendio,  7 
ofendio  al  enemigo,  haciendolo  huir ,  teniendo  ya  casi 
rendidas  dos  de  las  dichas  naos  francesas,  y  porque  abo- 
nanzo  el  tiempo,  se  escaparoa  &  remos,  entrando  con  sus 
presas  en  San  Sebastian. 

6."  testigo.  Juan  del  Puerto,  piloto  mayor,  vecino  de 
la  villa  de  Orio,  dijo  :  que  habia  ido  a  Tierranueva  con  el 
capitan  Juan  de  Erauso ,  estando  en  todo  conforme  con 
la  declaracion  anterior.  Que  las  presas  hechas  4  los  fran- 
ceses  traidas  a  la  provincia,  por  ser  tantas,  ban  aba- 
ratado  los  precios ;  pero  en  poder  de  los  franceses  valian 
mas  de  un  millon  de  oro;  y  los  franceses,  lamentando  el 
da5o,  las  valuan  y  estiman  en  mucho  mas  ;  los  prisione- 
ros  pasan  de  15.000  hombres,  sin  contar  los  muertos; 
de  modo  que  apenas  babra  hombrc  en  la  costa  de  Fran- 
cia  que  uo  haya  sido  preso  una  ve^  ,  y  las  naos  que  al 
presente  tienen  se  hallan  con  muy  poca  artilleria,  por 
la  que  se  les  ha  tomado  en  las  presas. 

7.°  testigo.  Juan  de  Erauso,  capitan  armador,  vecino 
de  San  Sebastian,  repitiu  lo  declarado  por  sus  pilotos^ 
ailadiendo  que  en  Tierranueva  hizo  mds  de  500  prisio- 
neros,  a  los  que  dio  naos  y  bastimentos  para  que  vol- 
vieran  a  Francia  en  el  primer  encuentro;  y  en  el  segun- 
do  6  de  los  fuertes  ,  que  ocurrio  el  dia  de  Ntra.  Senora 
de  Agosto,  hizo  al  enemigo  72  muertos,  100  heridos  y 
500  prisioneros,  y  tambien  le  dio  naos  para  volver  a  su 
tierra;  que  UevoaSan  Sebastian  sus  presas,  queestaban 
armadas  con  130  piezas  de  artilleria,  combatiendo  a  la 
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armada  que  8ali6  de  San  Jaau  de  Luz  &  rescatarlas ,  y 
teniendo  ya  dos  naos  casi  rendidas,  se  le  huyeron  al  re- 
mo.  Qae  el  capitan  Xuarez ,  de  Faenterrabia,  tomo  es- 
te  afio  una  galera  y  una  zabra  graude  que  andaba  d 

C080. 

8.^  testigo.  Martin  Saez  de  Echave^  capitan  armador, 
vecino  del  Pasaje  de  la  parte  de  Fuenterrabia,  dijo:  que 
por  el  mes  de  Abril  pr6ximo  pasado  tomo  una  naogran- 
de,  francesa,  que  andaba  de  armada  contra  los  subditos 
de  S.  M.  en  la  costa  de  Francia ,  sobre  el  bosque  de  la 
Rochela,  combatiendola  juntamente  con  la  nno  del  capi- 
tan Domingo  de  Mendaro,  &  vista  de  la  ciudad,  de  donde 
quisieron  socorrer  k  la  presa,  y  en  el  combate  tuvieron 
muchos  muertos  y  heridos.  Que  el  capitan  Martin  de 
Mendaro,  vecino  del  Pasaje ,  ya  difunto,  el  primer  aflo 
que  comenzo  la  guerra  salio  de  armada  con  su  nao,  y  en 
la  costa  de  Francia  encontro  otra  enemiga  que  andaba 
de  coso  &  iba  a  la  India  en  muy  buen  orden ,  nombrada 
la  Gran  Galeaza  de  Sanmalo ,  y  el  dicho  Mendaro  la 
aferr6,  y  combatieron  tan  reciamente,  que  le  mataron 
Ocho  hombres,  y  entre  ellos  a  Vicente  de  Mendaro,  su 
propio  hijo;  y  el  mismo  capitan  qued6  mal  herido,  que 
escapo  de  punto  de  muerte,  y  le  hirieron  muy  mal  vein- 
te  y  tres  bombres,  que  los  quince  de  ellos  quedaron  man- 
•cados  y  lisiados  de  piemas  y  brazos ;  y  de  los  franceses 
murieron  treinta  y  siete  y  fueron  heridos  veinte  y  cua- 
tro ;  y  no  se  pudo  seguir  m&s  el  combate  por  la  herida 
del  capitan  Mendaro,  y  la  nao  francesa  escapo ;  pero  le 
cogio  la  bandera  de  campo  y  la  trajo  consigo  al  puerto 
de  San  Sebastian ,  donde  entro  muy  destrozado.  Apenas 
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sano  de  sas  heridas  volvio  k  salir  a  la  mar,  y  tom6  siete 
grandes  naos  cargadas  de  bacallao ,  6  hizo  otras  cosas 
muy  seilaladas  haata  que  murio,  que  fue  agora  hace  afio 
y  medio.  El  declarante  j  mandando  un  galeon  de  su  pa- 
dre, tomo  eu  la  costa  de  Bretafla  otro  frauces  que  venia 
de  Galicia ,  donde  habia  hecho  su  eutrada ,  y  lo  trajo 
preso  al  puerto  del  Pasaje  con  mucha  artilleria  y  muui- 
ciones.  Que  se  ha  Iiallado  en  otras  varias  ocasiones  de 
esta  guerra,  que  son  tantas,  que  no  pueden  recordarse ;  y 
solamente  los  capitanes  del  Pasaje  ban  becho  mds  de 
quinientas  presas  grandes  y  pequeHas  con  dos  mil  pie^ 
zas  de  artilleria ,  que  ban  valido  mas  de  300.000  du- 
cados. 

9."  testigo.  Domingo  de  Mendaro ,  capitan  armador, 
yecino  del  Pasaje,  dijo:  que  durante  esta  guerra  ba  an- 
dado  siempre  de  armada  contra  los  enemigos  franceses, 
y  ba  estado  vdrias  veces  en  la  costa  de  Francia  y  entra- 
do  en  sus  rias  y  canales ,  y  desembarcado  en  tierra ,  y 
quemado  villajes,  y  becbo  mucbo  dailo;  y  una  vez  en  un 
Castillo  que  tomo  en  la  costa  de  Bretafka  cogio  &  un  ca- 
ballero ,  a  su  mujer  e  bijos  ,  y  despues  de  saqueado  el 
Castillo,  los  dejo  ir  libres.  Que  de  resultas  de  esta  y  otras 
correrias  se  ban  despoblado  mucbos  de  los  villajes  y  al- 
gunos  castillos  de  los  que  estaban  cercanos  al  mar.  Que 
el  declarante,  juntamente  con  el  capitan  Miguel  de 
Ecbave ,  tomaron  en  el  bosque  de  la  Rocbela  una  nao 
grande^  francesa,  que  andaba  de  coso  e  iba  a  la  costa  de 
Galicia,  peleando  mucbo  tiempo  y  teniendo  mucbos 
muertos  y  beridos.  Que  el  capitan  Domingo  de  Albis- 
tur  peleo  el  afio  pasado  con  dos  galeones ,  y  al  uno  ecba 
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a  pique  con  toda  bu  gente,  y  el  otro  se  le  f  ae.  Que  el  ca- 
pitan  Martin  de  Mendaro ,  padre  del  declarante,  ya  di- 
fanto,  peleo  con  una  nao  que  iba  a  la  India,  llamada  la 
Gran  Galeaza  de  Sanmald;  y  aferraudola,  combatieron 
tan  reciamente,  que.inurieron  ocho  hombres,  entre  ellos 
Vicente  de  Mendaro,  su  hermano;  fueron  heridos  veinte 
y  tres,  y  el  mismo  capitan  Martin  de  Mendaro,  grave- 
mente ;  y  no  pudiendo  seguir  el  combate ,  se  apartaron 
las  naos  y  se  trajo  la  bandera  de  campo  del  frances,  que 
habia  tornado.  Que  m&s  adelante,  cuando  euro  de  las  he- 
ridas,  volvio  a  salir  de  armada  y  tomo  siete  presas,  6 
hizo  cosas  muy  seilaladas  hasta  que  muri6,  lo  que  es  pu- 
blico y  notorio. 

10.®  testigo.  Miguel  de  Iturain,  capitan  armador,  ve- 
cino  del  Pasaje,  dijo :  que  desde  que  empez6  la  guerra 
ealio  de  armada  con  un  galeon  de  doscientos  toneles ,  y 
faabiendo  encontrado  con  otro  mayor  de  Bayona,  de  que 
era  capitan  Martin  de  Vina ,  que  venia  de  la  pesca  de 
las  ballenas  de  Tierranueva,  combati6  mucho  tiempo  y 
le  venci6,  y  trajo  preso  al  puerto  del  Pasaje.  Que  la  no- 
che  de  Pascua  de  Espiritu  Santo  tomo  por  fuerza  de  ar- 
mas  La  Grande  Galera  de  San  Juan  de  Luz ,  que  an- 
daba  de  coso  armada.  Que  unas  veces  solo ,  otras  en 
compaiiia  de  otros  capitanes,  ba  corrido  loi  costa  de  Fran- 
cia  y  hecho  desembarcos  con  su  gente ,  y  cercado  y  to- 
rnado por  asalto  algunos  castillos ,  y  quemado  yillajes  y 
saqueado,  y  hecho  mucho  dafio.  Que  en  el  presente  afio 
fu6  d  Tierranueva  con  los  capitanes  Juan  de  Erauso  y 
Juan  de  Lizarza,  y  fueron  &  un  puerto  donde  hallaron 
doce  naosgrandes  muy  armadas ,  y  pelearon  con  ellas, 


ARCA  DS  KOl£.  375 


«on  muertos  j  heridos  de  ambas  partes ,  j  las  tomaron ; 
resultando  estar  cargadas  de  bacallao,  y  en  ellas  m&s  de 
^600  hombres  j  mucha  artilleria,  qae  valian  mds  de  5.000 
dacados ;  y  repartidas  las  presas  entre  los  ires  capita- 
nes,  cada  nno  se  fue  por  su  parte  k  buscar  su  Tentnra^  y 
-el  declarante  tomo  la  mar  alta  la  vuelta  -del  Banco  de 
Tierranueva,  y  combatio  con  cinco  naos  que  hallo  en  la 
pesqueria  de  bacallaos  ;  y  sobre  haber  habido  muy  fuer- 
te  combate  las  vencio  e  hizo  rendir,  y  con  las  ocho  pre- 
sas se  vino  al  puerto  del  Pasaje.  Que  el  capitan  Juan 
de  Erauso ,  despues  que  se  partio  de  su  compafiia ,  hizo 
grandes  y  recios  combates  en  otros  puertos  de  la  Tier- 
ranueva, y  tomo  hasta  catorce  presas ,  una  de  ellas  de 
guerra,  que  estaba  para  su  guarda.  Que  el  capitan  Juan 
<de  Lizarza  tomo  hasta  ocho  presas  y  las  Uevo  &  vender 
&  Lisboa,  con  lo  cual  dieron  causa  que  m&s  de  trescien- 
tas  naos  francesas  que  fueron  a  Tierranueva  se  volvie- 
ran  sin  hacer  pesca;  con  lo  cual  han  tenido  un  daflo  de 
tnds  de  400.000  ducados,  que  es  publico  y  notorio. 

11.°  testigo.  Juanot  de  Villaviciosa,  capitan  armador 
•del  Pasaje,  dijo:  que  por  dos  veces  ha  salido  de  armada 
*con  su  galeon,  como  capitan,  y  lo  ha  enviado  otras  seis 
veces  poniendo  capitanes  postizos ,  y  en  ellas  ha  hecho 
sesenta  presas  entre  grandes,  medianas  y  pequefias,  con 
600  piezas  de  artilleria. 

12.°  testigo.  Domingo  de  Gorocica,  capitan  armador 
y  alcalde  ordinario  de  la  villa  de  Deva,  dijo  :  que  ha  an- 
dado  de  armada  con  un  galeon ,  y  hace  unos  tres  alios 
^ncontro  una  nao  francesa  de  cincuenta  piezas  de  arti- 
lleria, con  la  que  combatio  todo  un  dia,  y  habi^ndole  fe- 
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rido  y  matado  mda  de  velnte  bombres,  entro  a  fuerza  de 
armas.  dentro  en  ella;  y  pelearon  en  tanto  modo,  que- 
quedaban  muy  pocos  que  no  fuesen  muertos  y  feridos,  y^ 
se  apodero  de  la  nao  y  la  trujo  al  puerto  de  Deva;  y  des- 
paes  ba  tornado  en  mar  alta  y  pnertos  seis  armadas  fran- 
cesas  que  iban-  de  coso,  peleando  con  ellas  muy  brava- 
mente,  y  tiene  en  su.poder  atambores  y  pifanos  y  otras 
miisicas,  y  artilleria  que  Uevaban,  y  las  banderas  y  es- 
tandartes  estdn  puestas  en  iglesias  devotas  de  la  dicha 
villa  de  Deva.  Que  varias  veces  ha  saltado  en  tierra  de^ 
Francia,  asi  en  el  cabo  de  Forniza,  como  en  la  ria  de 
Nantes,  en  Salazar  y  en  la  canal  de  Burdeos^  y  en  Solar 
y  las  Becondellas ,  con  300  hombres  y  banderas  desple- 
gadas,  y  ha  quemado  villas  y  lugares,  y  sacado  muchas 
presas,  y  tornado  ganados  para  el  mantenimiento  de  su 
gente,  y  muchas  y  diversas  mercaderias,  que  ha  reparti- 
do;  y  en  una  de  las  entradas  vinieron  sobre  ^1  mas  de- 
1.500  hombres,  y  habiendo  peleado  con  ellos  y  matido- 
les  muchagente,  se  retire  seguramente  d  su  nao  y  vina 
con  las  presas  al  puerto  de  Deva. 

13.°  testigo.  Martin  de  Zaldivia,  vecino  de  Deva,  di- 
jo:  que  desde  que  empezo  la  guerra  ha  andado  de  arma- 
da en  las  naos  de  dicha  villa,  y  principalmente  en  la 
del  capitan  Gorocica,  con  la  que  entro  en  la  ria  y  canal 
de  Marenas,  y  fue  en  tomar  una  galeaza  que  iba  a  salir 
&  coso  con  toda  la  gente  que  dentro  tenia  ,  y  otra  nao 
gruesa  de  ciento  setenta  toneles,  que  estaba  cargada  de 
sal;  y  habiondose  juntado  toda  la  tierra  contra  ellos,  y 
peleado  y  muerto  y  ferido  muchos  enemigos,  trajeron 
las  presas.  Andando  en  la  nao  de  que  era  capitan  Juaa 
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Garcia  de  Iciar,  tomaron  an  armado  frances  que  e8tab& 
debajo  del  Castillo  de  Rogaii;  despues  fueron  &  la  canal 
de  Formiza,  donde  saltaron  en  tierra,  peleando  con  nno» 
LOOO  hombres  que  les  salieron,  pensaudoles  tomar  la& 
presas  qae  hicieron  alii,  y  los  hicieron  retirar;  y  vaelto& 
&  la  nao,  sacaron  cinco  6  seis  presas  cargadas  de  vino  y 
otras  mercaderias.  En  el  mismo  viaje,  juntos  con  la  nao 
de  Cristobal  Arias  j  vecino  de  Deva,  entraron  en  la  ca* 
nal  de  Burdeos ,  diez  6  doce  legaas  tierra  adeutro  ^  y 
quemaron  alganos  villajes  y  cargaron  las  naos  de  triga 
de  lo  que  hallaron,  contra  la  voluntad  de  toda  la  tierra,. 
peleando  y  matando  muchos  de  los  enemigos  que  vinie* 
ron  contra  ellos;  y  a  pesar  de  que  les  tiraban  de  los  cas* 
tillos  que  estan  en  la  dicha  canal  de  Burdeos  con  mucha 
artilleria,  salieron  salvos  y  seguros.  En  otro  viaje  entra> 
ron  en  la  bahia  de  Fornic,  y  tomaron  al  alcaide  del  cas« 
tillo  y  a  su  familia,  que  rescataron  en  700  ducados. 
Andando  en  la  nao  de  San  Juan  de  Ansorregui^  capitau 
armador  de  Deva,  se  juntaron  con  ocho  6  nueve  zabras 
del  Pasaje  y  fueron  a  la  isla  de  Caperon  (sic),  y  saltan- 
do  en  tierra  con  sus  banderas^  la  saquearon  y  robaron^  y 
quemaron  algunos  villajes,  y  se  retiraron  d  su  salvo  con 
lo  que  babiau  tornado. 

14.^  testigo.  Martin  Ochoa  de  Irrarazabal ,  capitan 
armador  de  la  villa  de  Deva,  dijo  :  que  con  las  naos  que 
tiene  armadas  ha  tornado  en  esta  guerra  hasta  setenta 
naos  enemigas  cargadas,  con  banderas,  estandartes  y  ar- 
tilleria :  que  con  su  persona  ha  saltado  varias  veces  en 
tierra  de  Francia  con  200  6  300  hombres ,  y  ha  sacado 
y  tomado  presas  y  ganado  y  combatido  castillos  y  casas. 


\ 
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faertes ,  y  repartido  cou  su  gente  las  mercaderSas ,  Bolo 
y  en  compafiia  del  capitan  Martin  Dabile  de  Aguirre^ 
vecino  de  Deva. 

Los  catorce  testigos  referidos  est&n  conformes  en 
Apreciar,  en  numeros  redondos,  las  embarcaciones  arma- 
das por  la  provincia  de  Guipiizcoa ,  durante  la  guerra, 
«n  300  &  350  ;  los  muertos  de  las  mismas,  en  1.000;  las 
presas  tomadas  al  enemigo,  en  1.400;  las  400  de  gran 
porte,  con  5.000  piezas  de  artillerfa  de  fierro  y  bronce, 
grandes  y  pequeiias,  y  15.000  prisioneros.  El  objeto 
principal  de  los  armadores  fae  destrnir  el  comercio  y 
pesca  de  bacallao  en  Terranova ,  como  principal  tr&fico 
<le  los  franceseS;  lo  caal  consigaieron.  De  la  informacion 
resnlta  tambien  qae  de  los  testigos,  bizarros  capitanes 
corsarios,  Eranso  firmaba  may  mal,  con  letra  ^e  palo- 
tes;  Itnrain  no  sabia  escribir,  como  tampoco  Zaldivia; 
Jnanot  de  Villaviciosa  s61o  sabia  pouer  sn  nombre  sin 
€l  apellido,  y  Cardel  lo  hacia  muy  mal. 


Reprksentaciones  de  la  provincia  de  GuiPiJzcoA,  EN 

QUEJA  DE  AQBAYIOS  DE  LOS  IN6LESES  EN  LA  PESCA  DE 
LA  BALLENA. 

SEfiToR  :  El  capitan  Juan  de  Eranso ,  por  la  provincia 
de  Guipuzcoay  villa  de  San  Sebastian^  dice :  que  por 
estar  mny  agotada  la  pesqneria  de  ballenas  de  la  gran 
bahia  de  Terranova,  y  haber  entendido  por  algunas  con- 
jeturas  y  otras  razones,  que  en  cierta  tierra  que  Uaman 
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Oreilant,  que  es  mas  geptentrional  que  la  Noruega,  po- 
dria  ser  la  referida  pesqueria  m4s  abundante,  partio  una 
nave  de  la  villa  de  San  Sebastian  por  fin  de  Abril  del 
ailo  pasado  de  612,  en  demanda  de  la  dicha  tierra,  y  en 
poco  mas  de  un  mes  aporto  a  una  costa  della  que  esta 
Norte-Sur,  con  parte  de  lo  m&s  occidental  de  la  Mosco- 
Tia,  y  su  media  en  su  altura  de  78  grados  y  medio  al 
Norte,  en  la  cual  hallo  mucha  copia  de  ballenas  y  como- 
•didad  para  hacer  su  pesquerfa  (como  la  hizo)  ,  y  volvi6 
a  la  villa  de  San  Sebastian  tan  aprovechada,  que  se  mo- 
vieron  muchos  vecinos  de  ella  y  de  otras  partes  de  la 
provincia  a  continuar  esta  navegacion  y  pesqueria ,  y 
aprestaron  para  ello  doce  naves  pequefias,  que  partieron 
-divididas  para  la  dicha  costa  por  Abril  de  613;  y  ha- 
bi6ndola  tomado,  hallaron  en  ella  dos  galeones  ingleses 
de  guerra  de  m&s  de  a  trescientas  toneladas ,  muy  bien 
armados  y  artillados,  que,  como  iban  Uegando,  se  fueron 
^poderando  de  ellas  y  las  desbalijaron  y  robaron,  no  s6- 
lo  los  instrumentos  y  aparatos  de  la  pesqueria ,  pero  el 
vino  y  tocino  y  otras  cosas  que  Uevaban ;  y  &  las  que 
habian  llegado  antes  y  comenzado  a  pescar  les  quitaron 
la  grasa  que  tenian  ya  hecha ,  y  las  barbas  que  habian 
recogido,  y  los  compelieron ,  so  pena  de  la  vida,  &  que 
pescasen  y  trabajasen  para  ellos ;  todo  lo  cual  trujeron 
6  vender  a  Bilbao,  6  mucha  parte  de  ello,  haciendoles 
,  otras  muchas  fuerzas  y  vejaciones,  y  les  afirmaron  que 
todo  aquello  hacian  por  una  patente  del  Rey  de  Inglater- 
ra  en  que  asi  lo  mandaba  hacer;  y  aunque  se  les  mostro 
la  que  Uevaban  de  V.  M.  las  dichas  naves ,  despachada 
por  el  Virey  de  Navarra ,  intimandoles  que  no  podian 
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liacer  cosa  alguna  de  las  que  habian  hecho  ^  habiendcy 
paces  entre  V.  M.  y  su  rey ,  y  haciendose  &  bus  bajeles- 
en  los  puertos  de  Espaua  tan  baeua  acogida,  principal- 
mente  no  perteneciendo  (  como  no  pertenecia  )  aquella. 
tlerra  y  costa  a  la  corona  de  Inglaterra ,  no  hicieron  ca- 
80  alguno  de  todo  ello ,  y  prosigaieron  con  las  referidas 
vejaciones  y  robes,  de  que  las  dichas  naves  no  se  pudie- 
ron  defender,  asi  per  cogerlas  separadas ,  como  por  no 
haber  ido  de  guerra  ni  con  sospecha  de  que  les  pudiese- 
Buceder  tal  cosa;  y  asi  volvieron  &  San  Sebastian,  roba- 
das  y  total  mente  perdidas;  y  computado  el  dafio  que  por 
causa  de  todo  lo  representado  &  Y.  M.  ban  recibido  los 
que  las  aprestaron,  monta  mas  de  200.000  ducados,  de- 
mas  del  mucho  deshonor  y  ofensa  que  con  ello  se  ba  be- 
cho  a  V.  M.  y  d  su  corouja ,  y  del  grande  inconveniente- 
que  se  segairia  de  que  cesase  y  se  interrumpiese  esta 
pesqueria  comoda  y  provechosa,  porque  es  lo  principal 
en  que  ahora  se  podrian  ocupar  las  naves  y  marineroB 
de  la  provincia ,  y  criarse  otros  para  cuando  V.  M.  loa- 
hay  a  menester. 

Cuanto  d  poder  alegarse  por  los  ingleses  que  la  dicba 
tierra  y  costa  pueda  por  algun  camino  pertenecer  a  la 
corona  de  Inglaterra,  en  mucbas  maneras  se  puede  ale» 
gar,  porque  es  tierra  comun ,  desierta  y  despoblada ,  y 
esta  de  Inglaterra  mds  de  500  leguas  casi  al  NNO. ;  y 
hay  entre  el  medio  de  la  dicha  costa  y  el  de  Inglaterra 
10  grades  de  difereucia  de  longitud,  y  m&s  de  26  de  di» 
ferencia  de  latitud,  y  nunca  toco  ni  pertenecio  k  Seilorio- 
de  principe  ninguno  de  los  septentrionales ;  dntes  pare- 
ce  ser  tierra  continua  a  la  que  se  corresponde  con  la  par- 
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ie  de  la  Asia,  por  donde  los  holandeses  ban  intentado 
-descubrir  el  estrecho  de  Anian,  7  esta  caasa  puede  tocar 
m&s  &  la  corona  de  Y.  M.  que  i  otra  ninguna,  por  tener 
juntas  provincias  y  reinos  en  el  Asia ,  asi  en  lo  concer- 
niente  k  la  India  oriental  coroo  al  grande  archipi^lago 
-de  San  L&zaro,  &  que  tocan  las  Philipinas;  y  en  cnalquier  . 
acontecimiento ,  para  lo  que  toca  k  este  caso  ,  es  tierra 
'Comnn,  y  no  tocante  ni  perteneciente  &  seQorio  ni  prin- 
•cipado  de  principe  alguno  de  los  septentrionales ,  como 
«e  ha  afirmado. 

Por  tanto,  suplican  k  V.  M.  la  provincia  de  Guipuz- 
•coa  y  su  villa  de  San  Sebastian  sea  servido  de  mandar 
«e  vea  este  caso  en  su  Consejo  de  Estado  y  Guerra ,  y 
^ue  con  mucha  brevedad  se  trate  de  dar  medio  como  los 
dichos  ingleses  restituyan  k  los  vecinos  de  la  dicha  villa 
J  demas  partes  de  la  provincia  el  valor  del  sobredicho 
<dauo  enteramente,  como  es  jus  to,  y  se  les  debe  hacer  la 
tal  restitucion,  y  para  que  puedan  con  toda  seguridad  y 
Bin  algun  impedimento  continuar  la  sobredicha  pesque- 
ria ;  pues  k  la  grandeza  de  V.  M.  toca  defender  sus  rei- 
nos y  vasallos  de  agravios  tan  esorbitantes,  y  reprimir 
la  insolencia  de  estas  naciones  septentrionales,  que  tan 
mal  corresponden  &la  merced  y  buenaacogida  que  Yues- 
tra  Majestad  manda  que  se  les  haga,  y  ban  en  sus 
reinos. 

REPRESSNTACION   DE   LOS   ABUADORES. 

SsfifOR  :  Los  duefios  y  armadores  de  naos  de  pesque- 
ria  que  van  k  las  costas  de  Terranova  y  la  Noruega,  na- 
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turales  de  la  provincia  de  Guipuzcoa,  dicen  :  qae  por 
haberse  consumido  con  la  continua  pesqueria  de  balle- 
nas  la  que  hacian  cada  aflo  en  la  dicha  Terranova,  Iia> 
bi^ndola  buscado  en  la  de  Noruega  6  ido  a  ella  el  afio- 
proximo  pasado,  resnltando  Iob  estorbos^  inconveuiente& 
7  per didas  de  hacienda  que  a  Y.  M.  le  representaron  en 
el  Cousejo  de  Estado,  atribny^ndose  los  ingleses  por 
propia  granjeria,  en  tcz  de  comprar,  como  solian  por  la 
pasado,  el  aceite  que  robaron  4  algunas  naoa  de  particu- 
lares  de  la  dicha  provincia,  fueron  al  Seiioiio  de  Yizca- 
ya,  donde  no  solo  vendieron  lo  que  asi  robaron ,  pero  lo- 
que  peor  es ,  seguu  lo  que  se  ha  venido  a  entender  con 
certidumbre,  que  con  pensado  animo  de  hacer  lo  mismo- 
hogafio,  tienen  hechas  escrituras  obligatorias  conperso- 
nas  correspondientes  del  Seflorio  de  Vizcaya ,  de  provi- 
sion del  dicho  aceite,  contraviniendo  4  todo  derecho  na- 
tural, e  intento  de  Y.  M.  de  no  darles  ayuda  ninguna. 
en  estos  reiuos  para  lo  referido,  asi  porque  cualquier 
aceite  que  trujeren  sera  robado,  y  se  tiene  noticia  que  lo 
han  hecho  a  franceses  de  la  provincia  de  vascos ,  confi- 
nante  a  la  de  Guipuzcoa,  juntandose  para  ello  ingleses. 
y  flamencos,  y  haciendo  liga  y  confederacion  con  navios 
deguerra,  como  porque  dandoseles  venta  libre  de  los 
dichos  aceites ,  demas  que  toca  en  reputacion  comun,. 
seria  un  daflo  notable  del  servicio  de  S.  M. ,  porque  se- 
introducirian  ambas  naciones  en  la  granjeria  de  e&ta 
pesca,  que  es  la  que,  por  ser  trabajosa  y  de  muchos  ries- 
gos,  habilita  y  capacita  la  marineria  de  aquella  provin- 
cia, que  sirve  tan  continuamente  en  las  armadas  Reales; 
y  cesando  esta  navegacion,  cesaria  la  causa  de  tan  nece* 
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sario  efecto;  y  quedando  loa  extranjeros  con  ella,  resul- 

taria  otro  inconveniente  notable;  que  necesariameiite 

• 

cesarian  las  fabricas  de  naos  que,  fabricandose  para  es- 
tas  navegaciones ,  sirven  en  las  ocasiones  de  armadas; 
demas  de  lo  cual  se  seguiria  a  esto  el  perderse  totalmen- 
te  el  trafico  de  los  naturales  de  la  dicha  proviucia,  por 
ser  el  nervio  principal  de  su  sustento  el  que  se  sigue  de 
la  dicha  pesqueria;  porque  usando  con  extranjeros  de  la 
misma  franquia  y  libertad  que  con  ellos,  en  la  expedi- 
cion  de  este  g^nero,  serian  siempre  preferidos  los  extran- 
jeros; porque  con  la  correspondencia  que  tienen  en  todas 
partes,  darian  la  salida  de  mayor  comodidad  y  provecho 
suyo  y  disminucion  de  los  naturales ,  con  que  cuanda 
tuviesen  de  esta  hacienda  los  naturales  ,  no  la  podrian 
despachar  ni  vender;  y  si  lo  hiciesen,  seria  en  tiempo 
que  no  pudiesen  tornar  a  emplear  en  ello ,  6  cuando  la 
hiciesen  fuese  malbaratandolo ,  con  que  y  con  las  prue- 
bas  de  los  afios  pasados  estarian  tan  imposibilitados,  qu& 
totalmente  se  consumiria  este  trafico  y  navegacion ,  y 
quedaria  la  dicha  pro?incia  arruinada.  Atento  lo  cual,  y 
que  por  darse  camino  a  novedad  tan  perjudicial  y  dailo- 
sa  se  debe  quitar  y  prohibir ,  y  que  por  introducirla  el 
Hey  de  Inglaterra  cntre  sus  subditos,  tiene  mandada 
que  ningun  aceite  ni  barbas  de  ballenas  de  estos  reinos 
se  admitan  en  los  suyos,  y  demas  que  esto  mismo  ense- 
iia  a  usarse  con  ellos  lo  propio,  es  causa  esta  de  cosecha 
de  naturales  de  estos  reinos,  que  entre  la  de  los  extran- 
jeros debe  ser  preferida ;  pues  aun  lo  es  la  de  un  lugar 
al  forastero  en  cosas  menos  importantes ,  piden  y  su- 
plican  &  Yuestra  Majestad  se  sirva  de  mandar  que  no- 
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86  admita  en  ningan  pueblo  de  estos  reinos  aceite  7 
barbas  de  ballenas,  ni  otro  alguno  beneficiado  por  los 
dichos  ingleses  7  flamencos  rebeldes ;  6  que  en  caso  que 
ge  hubieren  de  admitir,  est^n  de  manifiesto  sin  ven- 
derse  hasta  que  se  consuman  los  de  los  naturales ,  por 
las  razones  dichas ,  7  ser  la-  hacienda  beneficiada  con 
tanto  trabajo  personal,  riesg08  7  quiebras,  7  de  donde 
Tesulta  su  Real  servicio  7  bien  universal  de  losvasallos, 
<;omo  de  su  graudeza  lo  esperan. 


OISERTACION  SOBRE  EL  DESCUBRIMIENTO  DE  TERRANOYA. 


INTRODUCCION. 


Entre  los  diferentes  objetos  de  gloria  de  los  vascon- 
^ados,  merece,  sin  dada,  lugar  el  de  la  invencion  de  la 
pesca  de  la  ballena,  no  solo  como  prneba  de  sn  valor  6 
intrepidez;  sino  tambien  como  hallazgo  de  un  ramo  po- 
deroso  de  iudustria,  ignorada  hasta  que  ellos  lo  descu- 
brieroD. 

lieinaba  este  monstruoso  pez  en  la  inmensidad  de  los 
mares ,  ejerciendo  sa  soberania  sin  el  menor  embarazo, 
basta  que,  despreciado  por  el  valor  de  la  nacion  vascon- 
gada,  7  perseguido  hasta  sns  mismas  cavernas,  apren- 
<li6  aquella  el  camino  de  la  Groelandia  j  descubrio  en 
aquellos  helados  mares  los  bancos  de  Terranova.  La 
abnndaucia  que  encontro  alia  de  estos  monstruos,  j  el 
desprecio  con  que  miraba  su  valor  j  sufrimiento  los 
riesgos  j  las  incomodidades  de  esta  empresa,  la  hizo 
frecuentarla ,  j  ailadiendo  esfuerzos  &  su  arrojo,  forma- 
ron  los  vascongados  los  primeros  establecimientos  de 
Terranova, 

Habituados  ya  &  aquel  terrible  clima,  reconocieron  la 

25 
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abundancia  y  yariedad  de  calidades  de  bacallao  que  se 
hallaba  en  aqaellos  bancos,  j  afiadiendo  la  industria  de 
salados,  entablaron  un  gruesisimo  ramo  de  comercio  para 
la  Earopa;  pero  la  misma  riqueza  de  este  descubrimienta 
J  de  esta  invencion  desperto  la  codicia  de  potencias  mas 
poderosas.  La  Franeia,  como  aledana  del  pais  vascon- 
gado,  tavo  marineros  vascos  que  entraron  en  esta  em- 
presa;  j  empleando  por  nocion  la  autoridad  7  la  faerza^ 
parti  0  con  los  vascongados  el  fruto  todo  de  esta  rica 
mina. 

Pero  mi^ntras  ambas  naciones  gozaban  las  ventajas 
de  esta  Indastria,  elevo  la  nacion  inglesa  sus  fuerzas  j 
su  poder  al  alto  punto  de  su  ambicion.  De8terr6  de  Teri- 
ranova  k  la  nacion  francesa;  y  aunque  dejo  al  principio 
su  libertad  al  pals  cantabro-vascongado,  ha  llegado^  en 
fin  9  &  disputarsela  con  el  d^bil  pretexto  de  que  noprue- 
ban  los  vascongados  en  bastante  forma  ser  los  primeros 
descubridores  de  los  bancos  de  Terranova. 

Es  forzoso  confesar  que  la  nacion  inglesa  mide  su  te- 
son  y  sus  empresas  con  su  ambicion  de  la  de  Europa; 
duena  de  la  mar,  depositaria  de  la  industria,  maestra 
de  una  finisima  politica  y  formidable  por  su  poder,  es 
muy  superior  a  las  reconvenciones  de  un  pais  corto  y 
pobre  como  el  vascongado.  Este  desengailo  parece  que 
dictaba  el  abandono  de  tratar  de  esta  niateria ;  pero  t^- 
miendo  la  sociedad  vascongada  que  la  vicisitud  de  las 
cosas  humanas,  que  ha  elevado  aquella  misma  nacion  que 
desterro  de  Terranova  k  los  vascongados,  pueda  presentar 
coyuntura  que  nos  haga  recobrar  nuestros  derechos,  ha 
querido  juntar  en  esta  disertacion  los  principios  todos 
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que  los  aseguran  en  justicia,  para  usar  de  ellos  como 
dictase  la  oportunidad  qne  disponga  la  Providencia. 

Kada  diremos  de  nuestro  propio  fondo,  sino  las  re- 
flexioDes  d  qae  indacen  los  varios  principios  de  que  ves- 
tir^mos  esta  disertacion. 


Los  bancos  de  Terranotafueron  deseubiertos  par  los  vas- 
congados.  Pm^base^  l.^^por  elcriditocamun;  Z.^^^por 
la  posesion;  3.%  por  el  derecho  de  los  tratados. 


V 


No  es  facil  adivinar  qne  genero  de  praeba  desea  la 
iiacion  inglesa  para  no  perturbarnos  en  la  quieta  y  pa- 
cifica  posesion  de  la  pesca  de  Terranova.  Querer  que 
presentemos  un  instrumento  aatentico  que  justifique  ser 
los  yaseongados  los  primeros  descubridores  de  aquellos 
bancos,  es  pedimos  nn  documento  que  ap^nas  tendria 
nacion  alguna  que  no  haya  podido  mantener  sus  colo- 
nias  con  sus  fuerzas  y  su  autoridad.  Por  otra  parte,  toda 
el  mundo  reconoce  que  la  nacion  vascongada  ha  sabido 
ilustrarse  mas  con  sus  acciones  heroicas  que  con  escri- 
birlas.  Si  lod  enemigos  mismos  no  hubiesen  encomen- 
dado  a  la  posteridad  estas  Memorias  (1),  no  tendria  el 
pais  vascongado  mas  papel  que  el  de  su  misma  libertad 


(1)  La  gnerrade  Augusto;  la  irrupcion  de  diferentes  nacioDes, 
que  Dunca  entraron  en  el  pais. 
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paraacreditarlas;  pero  aun  asi,  no  habria  espiritn  impar- 
cial  que  no  reconociese  esta  misma  libertad  como  fruto 
de  aquella  constancia  d  que  debe  su  origen  y  conser- 
vacion. 

No  es  la  nacion  inglesa  tan  ignorante  de  estos  solidos 
principios,  que  noreconozca  en  el  fondo  nuestra  justicia 
J  nuestra  razon ;  pero  los  bancos  de  Terranova  son  mina 
demasiadamente  rica  para  que  su  espiritu  comerciante 
no  quiera  cultivarla  7  gozarla  sola.  Duefia  de  hacerlo 
por  la  fuerza  de  su  poder,  parece  se  olvida  en  este  par- 
ticular de  aquella  integridad  y  grandeza  de  honor  que 
forma  su  cardcter,  y  mas  pobres^  menos  autorizados  los 
vascongados,  no  pueden  hacer  otra  cosa  que  clamar  y 
publicar  su  derecho,  para  que,  ya  que  no  lo  posean ,  no 
pase  con  el  silencio  al  ol?ido  y  pueda  alegarse  pres- 
cripcion. 

Esta  tan  acreditada  la  posesion  de  los  vascongados  en 
Terranova,  que  los  sabios  de  este  siglo  (1)  dicen  d  boca 
.Uena  que  se  atribuye  el  descubrimiento  del  grande  y  pe- 
queno  banco  de  los  bacallaos  dpescadores  vascongadoSj 
que  llegaron  d  ellos  siguiendo  d  ballenas  cien  anos  dntes 
del  viaje  de  Colon :  ratificanse  en  esta  misma  opinion, 
afiadiendo  que  los  vascongados  y  los  de  San  Maid  son  los 
mas  hdbiles  Pescadores  del  abadejo. 

Esta  opinion,  universalmente  reconocida,  parece  que 
bastaba  a  probar  el  asunto  en  bastante  forma,  que  los 
vascongados ,  en  fuerza  de  ella,  ban  conservado  la  pose- 
fiion  de  esta  pesca  como  un  derecho  adquirido,  sin  me- 


(1)  Dice.  Enciclop,,  let.  Morue.  Tom.  x,  fol.  733. 
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moria  que  lo  contradiga.  Fru^balo  nca  informacion 
aat^ntica  recibida  a  instancia  de  la  M.  N.  y  M.  L.  pro- 
vincia  de  Guipuzcoa^  el  ano  de  1697,  ante  Francisco  Car- 
rion, escribano  de  la  cindad  de  San  Sebastian,  con 
quince  testigos ,  y  otra  recibida  el  a£Lo  de  1732,  con  otros 
trece  testigos ^  ante  Josef  de  Carrion,  escribano  dela 
misma  ciudad. 

Esta  sola  posesion,  tan  bien  justificada,  hizo  tanta 
fuerza  a  Mr.  Cleirat  (1),  que,  confundiendo  bajo  la  voz 
de  vascongados  sua  franceses  de  la  Baja  Navarra,  se 
queja  (2)  de  que  los  castellanos  quisieron  robar  &  los 
franceses  la  gloria  de  ser  los  primeros*que  Uegaron  k  la 
isia  Atldndica,  olvid&ndose  de  que  el  primitive  nombre 
de  bacaleos  que  confiesa  reconoce  que  fueron  espa&oles, 
y  no  franceses,  los  que  se  lo  impusieron.  El  mismo  autor, 
tanto  mds  apreciable  cuanto  se  muestra  mds  empefiado 
por  su  nacion,  confiesa  que  la  voz  petricheria,  que  em- 
plean  en  Terranova  para  denotar  las  chalupas,  cordeles, 
anzuelos ,  cuchillos  y  otros  utensilios  necesarios  para  la 
pesca,  es  tomada  de  la  voz  castellana  jt?^r^re?(?A(79,  que 
tiene  el  mismo  significado. 

Eacen  a  la  nacion  vascongada  la  justicia  que  merece 
en  este  particular  un  grande  numero  de  autores  (3),  y 
8u  opinion,  junta  a  las  pruebas  de  que  hemos  hablado^ 
prueba  la  primera  parte  del  credito  comun. 


(1)  Costumbres  y  derechos  de  la  Marina ,  f61. 105,  ndm.  2. 

(2)  Del  f61.  141  al  161. 

(3)  Moreri. 
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PBU^BALO   LA   POSESION  Y   LA  RAZON. 


Hemos  dado  ya  documentos  aatenticos  de  la  posesion 
en  praeba  del  cr^dito  que  nos  propnsimos  probar  en  la 
primera  parte :  entramos  abora  &  sacar  justificaciones  de 
la  razon. 

Todo  el  mundo  sabe  qne  los  primeros  pobladores  im- 
ponen  &  sns  establecimientos  nombres  sacados  de  sn 
lengoaje  nacional ,  7  no  se  pnede  dar  al  credito  mas  de- 
licado  prueba  mds  conclnyente  del  origen  de  una  nacion 
que  la  analogia  de  los  nombres  de  sus  primeras  pobla- 
clones  con  la  lengua  de  la  que  se  supone  pobladora; 
luego  si  en  las  bahias  primeras  7  puertos  de  Terranova 
hallamos  nombres  purameute  vascongados,  habr^mos 
probado  nuestra  accion. 

La  bahia  Uamada  de  Vizcaya^  ciertamente  no  la  11a- 
maron  asi  ni  los  ingleses  ni  los  franceses,  7  es  preciso 
confesar  que  no  querian  regalar  d  esta  nacion  tan  hon- 
rosa  memoria  si  no  fueran  Vizcainos  los  que  se  la  adqui- 
rieron. 

El  nombre  de  bacallao  corre  la  misma  suerte,  por  ser 
voz  puramente  vascongada,  7  las  de  Baruchemea^  Du- 
rttandiUj  San  Lorenzo  Chumea^  Micheleportu  ^  Opot 
Portuj  PortucAua  no  necesitan  de  prueba,  pues  son  to- 
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das  voces  vascoDgadas,  j  qne  necesariamente  las  impa- 
flieron  los  que  hicieron  aquellos  descubrimientos  j  po- 
blaciones. 

Para  desvanecer  cnalqniera  duda  del  genio  mas  cavi* 
loso,  hay  en  Terranova  otro  puerto  llamado  Echaide 
PortUy  que  es  descubrimiento  de  Jnan  de  Echaide,  na- 
tural 7  vecino  de  la  ciadad  de  San  Sebastian,  con  que,  si 
no  hemos  de  creer  que  fneron  los  extraujeros  &  poner 
nombres  vascongados  i  aquellos  establecimientos  ,  no 
debe  confesar  cualquiera  espiritu  imparcial  que  son 
nuestros. 

Yerdad  es  que,  pertejieciendo  a  la  Francia  la  Baja 
Navarra,  queda  el  efugio  de  suponer  que  fueron  franceses 
vascongados  los  primeros  pobladores  de  aquellos  ban- 
oos.  He  dicho  efugio,  porque  realmente  no  es  otra  cosa. 
Todos  los  sigloB  ban  reconocido  7  reconocen  en  la  naoion 
francesa  una  ambicion  sin  limites  a  extender  sub  domi- 
nios  7  adelantar  su  industria :  ni  ella  misma  se  daria  por 
servida  si  le  disputasen  este  caracter.  Pues  <j  qui6n  creeri 
que  si  sus  vasallos  hubiesen  sido  los  primeros  que  des- 
cubrieron  aquel  tesoro,  se  lo  hubieran  abandonado  &  los 
guipuzcoanos  7  vizcainos ,  provincias  estrechadas  por  la 
naturaleza  7  destituidas  de  poder?  Que  vizcainos  7  gui- 
puzcoanos conservaron  aquel  derecho,  que  ban  probado  7 
se  confirmara  al  fin;  luego,  porque  fueron  los  primeros 
•en  adquirirlo. 

No  necesitamos  recurrir  a  otros  documentos  que  k  los 
mismos  que  vemos  para  hallar  el  principio  de  que  algun 
otro  de  los  establecimientos  de  Terranova  tenga  nom- 
hre  con  visos  de  vascongados  de  Labort.  No  se  equipa 
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en  San  Sebastian  y  sa  pnerto  del  Pasaje  embarcacioi> 
algnna  en  qae  no  se  ingieran  labortanos :  la  innHxliacion 
J  contigiiidad  de  ambas  provincias  de  Guipuzcoa  j  La^ 
bort ;  el  espiritu  andante  nacional  de  los  franceses ;  la 
estrechez  y  esterilidad  de  su  terreno ;  la  inclinacion  al 
Incro,  hacen  necesaria  esta  concurrencia  y  harian  inevi- 
table la  prim  era  qne  &  la  pesca  de  ballenas  dio  introduc- 
cion  &  los  dos  bancos  de  Terranova^  con  qne,  annque  el 
armada  y  lo  principal  de  la  tripnlacion  qne  Uevaba  fuese 
de  Yizcaya  y  de  Gnipuzcoa,  bastaba  qne  hnbiese  algn- 
nos  labortanos  para  qne  diesen  a  tal  cnal  de  aqnellos 
establecimientos  algnn  aire  de  sn  lengnaje. 

Ademas ,  no  hay  duda  en  qne  despnes  hicieron  lo& 
£ranceses  nn  gmeso  ramo  de  comercio  de  aqnella  pesca^ 
y  es  preciso  qne,  nna  vez  introdncidos,  diesen  a  los- 
nombres  algnna  similitnd  de  su  lengnaje. 

Ha  sido  tan  reconocido  el  derecho  de  los  vascongados 
&  la  pesca  de  Terranova,  que  los  sefiores  Beyes  de  Es- 
pafia,  en  repetidas  cednlas  (1)  y  ban  concedido  preroga- 
tivas  &  la  provincia  de  Guipuzcoa  para  la  conservacion 
de  este  derecho,  Uegando  hasta  eximir  &  los  armadores 
de  navlos  que  iban  &  Terranova,  que  en  ninguna  ocasion 
que  fuese  necesario  recibir  bajeles  a  su  sueldo  para  efecto- 
de  su  servicio  6  tomarlos  por  via  de  embargo,  no  pudie- 
sen  ser  detenidos  ni  embargados  los  que  estuviesen  des- 
tinados  6  prevenidos  para  aqnella  navegacion  por  ningun 


(1)  C^dulas  de  15  de  Julio  de  1557,  23  de  Marzo  de  1587,  20 
de  Abril  de  1587,  25  de  Abril  del  mismo  afio,  y  11  de  Octubr^ 
de  1639. 
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ministro  Buyo ;  antes  les  ayadasec^  dandoles  por  su  di- 
nerolos  bastimentos,  pertrechos  y  municiones  de  guerra 
para  sas  navios ,  y  que  no  permitan  se  les  quite  la  gente 
de  mar  que  tuvieren  prevenida  y  pagada  para  ello,  aun- 
que  se  tratase  de  le?a  para  efectos  de  su  servicio. . 

Esta  consideracion  de  los  Reyes  Catolicos  hdcia  las 
provincias  de  Quipuzcoa  y  Vizcaya  esta  apoyada  en  el 
empeflo  con  que  ban  solicitado  la  reparacion  de  estos 
dafios  por  medio  de  su  Ministro  en  la  corte  de  Londres; 
y  ni  la  c6rtie  de  Espafla  bubiera  hecbo  tan  fuerte  ins- 
tancia  en  este  asunto,  ni  bubiera  afirmado  tan  positiva- 
mente  el  derecbo  de  estas  dos  provincias  despues  debien 
examinadas  sus  pruebas,  si  no  las  bubiese  ballado  jus- 
tificativas. 

Pero  lo  son  tal,  que  milord  Stanhope,  ministro  de 
Su  Majestad  Britanica ,  reconvenido  por  el  Marques  de 
Monteleon,  embajador  de  EspaiLa  el  alio  de  1716 ,  con- 
feso  que  no  tenia  que  oponer  &  las  razones  de  la  preten- 
sion de  la  corte  de  Madrid  sino  el  acta  del  Farlamento, 
bajo  el  reinado  de  Guillermo  III ,  de  que  hablar^mos. 
lu&go. 

Con  que  unas  pruebas  deducidas  de  los  mismos  esta- 
blecimientos  de  Terranova,  vigorosas  para  mantener  una 
posesion  tranquila  en  tantos  siglos,  sostenidas  y  favore- 
cidas  con  prerogativas  por  los  tres  reyes  de  Espa£La ,  y 
concluyentes  aun  para  el  Ministro  de  Inglaterra,  parece 
que  justifican  bastantemente  que  la  razon  esta  de  nues- 
tra  parte. 
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dONFIRMAK  £L  DERECHO   DE  LOS  YASCONGABOS  LOS  TRA- 
TADOS   DE  LOS  PRfNCIPES   SOBERANOS. 


Nadie  disputd  a  los  vizcaiDOS  7  gnipnzcoanos  el  pri- 
mitive derecho  de  pescar  en  Terranova  hasta  que  la 
Francia ,  al  principio  del  establecimiento  regular  que 
proyecto  eu  la  isia  de  Plasencia  ,  en  el  reinado  de  C&r- 
los  II,  movio  esta  disputa.  Quejose  la  c<3rte  de  Espafia, 
7  la  de  Francia  reconocio  solemnemente  lo  justo  del  de- 
recho que  reclamaban  los  espafioles. 

H6  aqul  disputado  este  pun  to  con  una  vasta  potencia 
empeflada  en  sostener  su  accion ;  pero  convencida  de  la 
justicia  7  de  la  razon ,  &  que  hizo  el  solemne  sacriflcio 
de  confesarlas. 

Envueltas  despues  en  una  sangrienta  guerra  las  po- 
tencias  de  Europa ,  7  cansadas  de  los  estragos  que  oca- 
6ionaba,  buscaron  la  paz,  7  la  Uegaron  &  concluir  por  el 
famoso  tratado  de  Utrech. 

Pero  intes  de  producir  esta  conclu7ente  prueba,  debo 
notar  el  estado  que  tenia  la  pesca  de  Terranova  por  este 
tiempo.  La  Francia,  CU70  celo  h&cia  sus  intereses,  7  cu- 
yo  esmero  en  mejorarlos,  aprovechando  las  ocasiones  to- 
das  que  se  presentan  para  eso,  puede  Uamarse  original, 
se  valio  de  la  introduccion  que  tomaron  sus  yasconga- 
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•dos  con  los  Vizcainos  j  guipnzcoanos^  para  sacar  todo  el 
£rato  que  podia  la  inimitable  indnstria  de  aqael  desca- 
)}rimiento  :  bnena  prneba  es  la  idea  qne  concibid  y  He- 
Tamos  apnntada. 

La  Francia,  pues ,  potencia  ign&lmente  poderosa  que 
4imante  de  su  felicidad  y  conreniencias,  tenia  estableci- 
mientos  en  Terranova,  yhacia  con  ellos  uno  de  los  mds 
•considerables  ramos  de  su  comercio ;  pero,  como  lo  he- 
mes dicho,  mantenia  a  los  guipuzcoanos  y  Vizcainos  el 
primitive  derecho  de  pescar  y  curar  el  abadejo ,  conven- 
cida  de  que  no  lo  podia  disputar,  por  mas  que  sus  inte- 
reses  se  lo  persuadian  de  considerable  utilidad. 

Entre  tanto,  la  Inglaterra,  cuya  autoridad  y  cuyas 
fuerzas  crecian  agigantadamente  &  la  medida  con  que 
extendia  su  vastisimo  comercio  y  con  que  fomentaba  su 
industria,  su  navegacion  y  manufacturas ,  celosa  de  las 
ventajas  que  lograba  la  Francia  en  este  ramo  j  puso  la 
mira  &  quitarselas  ;  y  no  contenta  con  este  despojo ,  as- 
pir6   &  aiiadir  d  su  floreciente  comercio   este   nuevo 

« 

Tamo. 

Llevada  de  estas  ideas,  entroa  los  tratados  de  Utrecb^ 
y  logro  que  en  ellos,  al  articulo  13,  le  cediese  la  Francia 
la  isla  de  Terranova  con  las  islas  adyacentes ,  estable- 
ciendo  que  pertenecerian  absolutamente  en  adelante  &  la 
Gran  Bretafta ,  y  &  este  fin  el  Bey  Cristianisimo  hacia 
-entregar  &  los  que  se  hallasen  en  esta  comision  en  aquel 
pais,  dentro  de  siete  meses  contados  desde  el  dia  de  la 
ratificacion  de  este  tratado,  6  antes  si  se  pudiese,  la  ciu- 
4ad  y  fuerte  de  Plasencia  y  otros  lugares  que  los  fran- 
<eses  posean  en  dicha  isla,  sin  que  el  dicho  Rey  Cristia- 
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nisimo  ^  bus  herederos  6  sncesores ,  6  alganos  de  los. 
vasalloSy  pneda  pretender  en  adelante^  con  ningun  moti- 
vo  ni  en  ningnn  tiempo,  el  todo  ni  parte  de  dicha  isla 
ni  BUS  adyacentes.  Que  tampoco  le  seria  licito  fortificar 
lugar  algunOy  ni  eBtablecer  habitacion  de  ningun  modo^ 
sino  andamioB  y  cabafias  neceBarias  y  destinadas  &  Be- 
car  el  pescado,  ni  llegar  d  abordar  &  dicha  isla  en  otro- 
tiempo  sino  en  el  que  eB  propio  para  pescar  y  necesaria 
para  secar  el  pescado.  Que  no  Be  permitira  en  dicha  isla 
a  los  vasallos  de  Francia  pcBcar  y  Becar  el  peBcado  eiv 
otra  parte  que  desde  el  lugar  Uamado  Cabo  de  BuetUL 
VistUj  hasta  el  extremo  septentrional  de  la  dicha  isla;  y 
de  el ,  siguiendo  la  parte  occidental ,  hasta  el  lugar  Ua- 
mado Punta  Rica  ;  pero  la  isla  de  Cabo  Breton ,  y  todaa 
las  demas  situadas  en  la  embocadura  y  en  el  golfo  de 
San  Lorenzo,  quedarian  en  adelante  para  la  Francia^  coa 
entera  facultad  el  Bey  Cristianisimo  ds  fortificar  en  ellaa 
una  6  muchas  plazas. 

Del  contexto  de  este  articulo,  puesto  dla  letra,  seco* 
noce :  lo  primero^  que  solo  la  Francia  cedio  de  su  dere- 
cho ;  lo  segundo,  que  aun  d  los  yasallos  de  Francia  ex- 
presa  y  unicamente  comprendidos  en  la  cesion  Be  le& 
permitia  pescar  d  bus  tiempos  en  Terranova,  formar  los 
andamios  y  cabafias  necesarios  y  destinados  &  secar  eL 
pescado  en  el  espacio  que  hay  desde  Cabo  de  Buena  Vis- 
ta, hasta  Punta  Rica;  lo  tercero,  que  la  Francia  misma 
reservo  d  Caio  Breton  y  las  demas  islas  que  cita ;  de 
modo  que  los  franceses  mismos  quedaron  con  el  derecha 
de  pescar,  y  con  territorio  sefialado  para  esto. 

La  accion  y  justisimo  titujo  que  tenian  y  tienen  el 
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Seflorio  de  Vizcaya  y  la  provincia  de  Guiptizcoa  &  la 
pesca  de  Terranova  no  era  de  modo  alguno  dependien- 
te  de  la  FraDcia;  &  serlo,  mucho  tiempo  dntes  hubiera 
privado  la  ambicion  francesa  a  los  guipnzcoanos  y  viz- 
-cainos  de  este  rico  derecho ;  lue^o  no  siendo  la  accion 
dependiente  de  la  Francia,  tampoco  podia  cederla;  y 
'consignientemente  quedo,  por  lo  que  toca  &  este  articu- 
lo,  tan  vigoroso,  tan  incontestable  el  derecho  de  Vizca- 
ya y  Guipiizcoa  como  lo  estaba  de  antemano;  esto  es,  no 
solo  solidoy  claro^  sino  dnn  reconocido  por  la  misma 
xjorona  de  Francia. 

Fero  para  cortar  toda  duda  se  afiadio  el  articulo  15, 
<ixie  dice  asi : 

aPretendiendo  la  EspafLa  que  pertenece  a  los  cdnta- 
bros  y  otros  subditos  del  Rey  Catolico  algunos  derechos 
para  la  pesca  en  la  isla  de  Terranova,  consiente  Sa  Ma- 
jestad  Britanica  en  que  se  conserven  intactos  y  inviola- 
bles  todos  los  privilegios  pertenecientes  asi  d  los  cdnta- 
bros  como  a  los  demas  pueblos  de  Espana. » 

Una  convencion  tan  clara  y  terminante  como  esta 
parece  que  ponia  4  cubierto  para  siempre  el  derecho  de 
Vizcaya  y  Guipuzcoa ;  pues  que  no  solo  quedaba  fuera 
de  la  cesion  ,  sino  que  expresamente  se  reservaba.  Esta 
fieguridad ,  tomada  del  tratado  mismo ,  persuadia  nueva 
iirmeza  en  la  probidad  y  honradez  natural  de  la  nacion 
inglesa ;  pero  no  se  verifico,  porque  se  resistio  a  dar  los 
despachos  que  se  le  pedian  para  excusar  que  los  gober- 
nadores  ingleses  en  aquellas  partes  pusiesen  embarazo 
n  los  Vizcainos  y  guipnzcoanos  que  continuasen  en  la 
posesion  de  su  pesca. 
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Instado  repetidas  veces  el  miDisterio  de  Inglaterra^ 
asi  por  el  Marques  de  Monteleon  como  por  el  Conde  de 
San  Esteban^y  por  D.  Joaquin  de  Barrenechea,  emba- 
jadores  y  miuistros  de  S.  M.  C.  y  no  tuvo  milord  Stan-^ 
hope;  ministro  de  S.  M.  B.,  dificultad  de  reconocer  la 
justicia  y  la  razon  de  los  guipuzcoanos  y  Vizcainos  so- 
bre  la  dicha  pesca  ^  ni  de  declarar  que  nada  tenia  que 
oponer  sino  un  acta  del  Farlamento  de  Inglaterra,  he- 
cha  el  alio  decimo  del  reinado  del  rey  Gnillermo  III^ 
por  la  cual  se  establece  que  <i:  todos  los  vasallos  de  In- 
glaterra  residentes  en  Inglaterra  6  en  algun  estado  6- 
pais  perteneciente  a  ^sta  gozaran  entera  libertad  de  fa- 
bricar,  de  hacer  la  pesca  de  Terranova  y  el  comercio  en 
todos  los  mares  y  islas  y  rios,  lagos^  bahias,  puertos  y  lu-- 
gares  adyacenteS;  y  que  ningun  alienigero  u  extranj  ero^. 
cualquiera  que  sea ,  que  no  resida  dentro  del  reino  de 
Inglaterra,  el  principado  de  Galles  6  en  la  ciudad  de 
Werwick;  sobre  la  Tucede,  no  podr4  usar  de  anznelo  6- 
pescar^  ejercer,  ni  hacer  acto  alguno  que  mire  a  comer- 
cio 6  pesca  en  Terranova  ^  ni  en  ninguna  de  las  islas  6* 
lugares  sobredichos.  ]> 

No  es  facil  combinar  una  salida  tan  insustancial  con 
las  claras  luces  de  aquel  ministro ,  ni  se  puede  atribuir 
a  otro  principio  que  a  ultimo  recurso  del  empeilo  de 
desatender  &  la  razon  en  este  asunto.  En  efecto;  con 
^  que  autoridad  podia  el  Farlamento  de  Inglaterra  pri* 
var  a  todas  las  potencias  de  la  Europa  de  un  derecho- 
que  no  tenian  de  ella  ?  i  Con  que  titulo  se  abrogo  la  so-^ 
berania  de  un  pais  en  que  todas  las  naciones  tenian  de- 
recho adquirido  ?  No  puedo  comprenderlo. 
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Creo,  si,  que  el  espirita  de  la  acta  que  se  nos  cita 
fiolo  mira  a  que  los  ingleses  por  ingleses  no  disfratasen 
de  las  ventajas  que  les  tocaban  por  su  nacion,  sino  mi6n- 
tras  residiesen  dentro  de  Inglaterra,  en  el  principado  de 
Galles  6  en  la  ciudad  de  Werwick^  ni  puede  ser  otro  el 
espirita  de  esta  disposicion.  Las  autoridades  del  Parla- 
mento  de  Inglaterra,  por  grandes  que  sean  en  la  reali* 
dad,  no  son  sobre  las  otras  potencias  y  soberanos:  noha 
Uegado  todavia  4  ser  la  potencia  universal ;  y  no  sien* 
dolo,  debe  contenerse  entre  los  limites  que  le  prescribe 
su  propia  soberania,  sin  ultrajar  &  las  demas.  Pero  para 
hacer  m&s  demostrable  la  insuficiencia  de  este  documen- 
tor es  preciso  acordar  que  Guillermo  III ,  cuy o  reinado 
secita^nacio  4  14  de  Noviembre  de  1650,  de  Guillermo, 
principe  de  Orange,  y  de  Maria,  infanta  de  Inglaterra; 
caso  despues,  el  mismo  dia  14  de  Noviembre  de  1677, 
con  Maria,  primogenita  del  Duque  de  York,  despuea 
rey  de  Inglaterra  bajo  el  nombre  de  Jacobo  II.  Despo- 
seido  el  suegro  del  reino,  subio  a  el  su  yerno  Guiller- 
mo III,  el  dia  11  de  Abril  de  1689. 

Bajo  estos  ciertos  supuestos ,  si  la  acta  del  Farla- 
mento  que  se  cita  paso  el  decimo  afio  del  reinado  de 
este  principe,  como  se  supone ,  fue  el  ano  de  1699.  El 
mismo  tratado  de  Utrech,  de  que  vamos  hablando,  con- 
cluido  en  11  de  Abril  de  1713,  es  la  prueba  mas  conclu- 
yente  de  la  importunidad  y  de  la  insuficiencia  con  que 
se  cita  este  acta. 

Catorce  aflos  despues  de  su  formacion  adquirio  la  In* 
glaterra,  por  la  cesion  de  la  Francia,  el  derecho  que  es- 
ta-tenia  &  la  ciudad  y  puerto  de  Flasencia  y  otros  de 
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Terranova.  Pues  i  como  podia  el  Parlamento  de  Ingla- 
terra  disponer  de  una  ciudad ,  de  unos  puertos ,  de  unas 
bahias,  de  nnos  establecimientos  que  gozaba  otxa  poten- 

cia  soberana? 

Catorce  a&os  despiies  de  la  pretendida  acta  gozaba  la 
Francia,  gozaban  Vizcaya  y  Guipuzcoa  del  derecho  de 
aquella  pesca  :  laego  no  miraba  ni  podia  mirar  la  limi- 
tacion  puesta  por  el  Parlamento ,  sino  &  los  vasalloB 
mismos  de  Inglaterra  residentes  faera  del  mismo  reino, 
del  principado  de  Galles  y  de  la  ciudad  de  Werwick; 
luego  esta  acta,  ultimo  refugio  del  ministerio  de  Ingla- 
terra, no  conduce  nada  para  el  objeto  a  que  se  aplica; 
no  limita  ni  puede  limitar  el  justo,  solido  y  bien  funda- 
do  derecho  de  Vizcaya  y  Guipiizcoa ;  pero  aun  todavia 
bace  mas  clara  demostracion  de  lo  que  llevamos  dicho 
el  tratado  concluido  en  Riswick ,  a  20  de  Setiembre  de 
1697,entre  los  reyes  Cristianisimo  y  Britanico.  Al  arti- 
culo  5  se  establece  :  <i  que  ser&n  libres  las  navegaciones 
y  comercio  entre  los  subditos  de  los  dichos  seflores  Re- 
yes ,  de  la  misma  manera  que  lo  ban  sido  siempre  en 
tiempo  de  paz  y  6ntes  de  la  declaracion  de  la  ultima 
guerra;  de  suerte  que  los  dichos  subditos  puedan  libre 
y  reciprocamente  ir  y  venir  con  sus  mercaderlas  k  los 
reinos,  provincias,  ciudades  de  comercio,  puertos  y  rios 
de  dichos  seriores  Reyes,  estar  y  comerciar  en  ellos  sin 
ser  turbados  ni  inquietados  ,  y  gozar  en  ellos  y  usar  de 
todas  las  libertades ,  inmunidades  y  privilegios  estable- 
cidos  por  los  tratados  solemnes  6  acordados  por  las  an- 
tiguas  costumbres  de  los  Ingares.  t> 

La  fecha  de  esta  convencion  demuestra  que  fue  ante- 
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rior  &  la  acta  del  Farlamento  de  Inglaterra ,  con  poco 
menos  de  dos  afios,  estableciendose  en  ella  que  ambas 
potencias  habian  de  gozar  en  las  ciudades  de  comercioy 
puertos  y  rios  de  una  y  otra  todas  las  libertades,  inmu- 
nidades  y  privilegios  establecidos  por  los  tratados  so- 
lemnes  6  acordados  por  las  antigitas  costumbres  de  los 
lugares.  ^Con  qu6  autoridad  podia  limitaria  el  Farlamen- 
to de  Inglaterra,  ni  como  es  creible  que  fuese  su  dni- 
mo  abrogarse  una  facultad  tan  suprema?  Claro  estd  que 
no;  y  que  su  intencion  ,  ceilida  k  sus  facultades,  solo  se 
dirigia  d  los  vasallos  mismos  de  Inglaterra,  y  ni  habla- 
ba  ni  podia  hablar  con  los  Vizcainos,  ni  con  los  guipuz- 
•coanos,  ni  con  los  franceses ,  que  no  le  debian  sujecion 
alguna,  ni  estrecharian  sus  derechos  el  gusto  de  un  tri- 
bunal de  que  se  miraban  y  debian  mirar  independientes. 
Tal  es  y  tan  sagrado  el  derecho  de  los  guipuzcoanos 
y  Vizcainos ,  fortalecido  por  una  costumbre  y  posesion 
inmemorial  legitimamente  justificada ,  consagrado  por 
los  m&3  solemnes  tratados  y  reconocido  por  aquella  na- 
tion misma  4  quien  incomodaba  tanto  la  autoridad  de 
los  vascongados;  pero  gobernada  por  principio  de  justi- 
cia  y  equidad,  dio  k  la  razon  lo  que  no  podia  disputarle 
sin  iniquidad  y  sin  violencia.  Si  en  el  dia  la  potencia  de 
Inglaterra  estima  como  razones  las  fuerzas  de  su  poder, 
fiiempreseraverdad  que,  oponiendose  al  justo  derecho  de 
Vizcaya  y  de  Guipiizcoa ,  las  usurpa  y  defrauda  un  be- 
neficio  que  debe  la  Europa  toda  al  inimitable  arrojo  de 
€sta  intrepida  nacion. 

Es  copia  del  que  queda  en  el  archive  de  la  Beal  So- 

S6 
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ciedad  Yascongada,  de  que  certifico  como  secretario  per- 
p^tuo  de  ella.  Yitoria,  12  de  Marzo  de  1801. — El  Mar- 
qnes  de  Montehermoso. 


VIII. 


fNDICB  DE  DOCUMENTOS  BELACIONA0OS  CON  LA  PESCA 
DE  LA  BALLENA  Y  DEL  BACALAO. 


1237.  Setiembre  28.  —  Fuero  de  Zarauz,  concedida 
por  el  rey  D.  Fernando  III,  el  Santo,  en  Burgos.  Pre- 
yiene  que  cuando  los  vecinos  de  la  villa  maten  una  ba- 
Uena  den  al  Hej  un  tajo  desde  la  cabeza  a  la  cola. — 
Dice.  geog.  Mat  por  la  Real  Acad,  de  la  Hist.^  tomo  ii^ 
p&g.  526. 

1376.  Abril  20. — Privilegio  del  rey  D.  Enrique  con- 
cediendo  4  la  villa  de  Guetaria  media  ballena  de  la  pri- 
mera  que  se  mat&re  cada  a£lo.  —  Oopia  en  la  Coleccion 
Vargas  Poneey  leg.  v,  num.  69. 

1381. — Noticias  de  la  Cofradia  de  mareantes  de  Le- 
queitio  y  pesca  de  la  ballena.  Ocupan  el  capitulo  vin, 
p4g.  93  &  103  del  libro  titulado  Lequeitio  en  1857,  es- 
crito  por  D.  Antonio  Cavanilles ,  imp.  de  Alegria .  Ma- 
drid, 1858.  La  noticia  mas  antigua  es  de  11  de  Setiem- 
bre del  381. 

Carta  defundacion  dadapor  D.  Diego  Lopez  de  Haro 
&  la  villa  de  Plencia. —  Delmas,  Guia  Aistorica. —  DeS' 
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cripcion  del  Seficrio  de  Vizcaya, -pkg.  115.  Entre  otros 
privilegios,  concede  terminos  para  matar  ballenas  en  el 
agua  que  corre  por  medio  del  Barqueyo  hasta  Portuga- 
lete. 

1448.  Jnlio  13. — Ordenanzas  de  la  Cofradia  de  ma-» 
reantes  de  Iciar  6  Deva^  confirmadas  por  el  rey  D.  Fer- 
nando en  esta  fecba. — Colecc.  Vargas  Ponce^  leg.  iv,  nii- 
mero  1. 

1469. — Ejecntoria  ganada  por  las  villas  de  Gnetaria, 
San  Sebastian  j  Motrico  sobre  derecbo  de  las  ballenas 
mnertas. — Colecc.  Vargas  Ponee^  leg.  v,  num.  69. 

1474.  Noviembre  20. — Ordenanza  de  cesion  a  la  vi- 
lla de  Guetaria  de  la  media  ballena.  —  Colecc.  Vargas 
PancCj  leg.  v,  niim.  69. 

1480.  Mayo  26. — Sentencia  que  se  dio  en  un  pleito 
de  la  villa  de  Guetaria  con  el  Preboste  de  San  Sebas-> 
tian  sobre  derechos  d  las  ballenas  que  mataran  los  veci- 
nos  de  dicha  villa. — Colecc.  Vargas  Ponce  j  leg.  v,  nu- 
mero  2. 

1489.  Julio  7. — Ordenanzas  de  la  Cofradia  de  Santa 
Catalina  de  mareantes^  maestres  de  navios ,  mercaderes 
y  pilotos  de  San  Sebastian  ,  aprobadas  por  los  Beyes 
Catolicos. — Colecc.  Vargas  PoncCy  leg.  iv,  manuscri- 
tos  2  y  4. 

1491. — Ordenanzas  de  la  Cofradia  de  San  Pedro  d^ 
los  mareantes  de  la  ciudad  de  San  Sebastian^  firmadas 
por  los  reyes  D.  Fernando  y  dofla  Isabel  k  29  de  No- 
viembre  del  aflo  de  1491.  —  Colecc.  Vargas  Ponce  ^  le- 
gajo  V. 

1493.  Enero  27. — Ordenanza  hecba  por  el  Consejo 
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general  de  Guetaria  para  que  sas  vecinos  no  maten  ba-r 
llena  herida  por  los  de  Zaranz. — Colecc,  Vargas  Poncey 
leg.  V,  num.  69. 

1511. — Cedula  de  la  reina  dofia  Juana  concediendo  k 
Juan  de  Agramoute,  natural  de  L6rida ,  licencia  para  ir 
k  saber  el  secreto  de  Tierranueva. — Navarrete,  Coleedon 
de  viyeSy  tomo  iii,  doc.  31  y  32. 

1521.  Mayo  23. — Real  provision  del  emperador  don 
Carlos^  dada  en  Bermeo,  k  peticion  de  la  provincia  de 
Guipuzcoa,  probibiendo  que  los  extranjeros  vengan  k 
pescar  ballenas  en  las  costas  de  EspafLa ,  bajo  pena  de 
perdida  de  embarcaciones  y  armadijos. — Colecc.  Vargas 
Poncey  leg.  ii£  y  leg.  v,  niim.  3. 

1530. — Noticias  de  la  Cofradia  de  mareantes  de  San 
Pedro  en  la  villa  de  Orio  y  sus  Ordenanzas  de  pesca. — 
Colecc.  Vargas  PoncCy  leg.  v,  num.  101. 

1530.  Setiembre  20. — Real  provision  del  emperador 
D.  Carlos  9  dada  en  Avila  k  peticion  de  la  provincia  de 
Guipuzcoa^  reiterando  la  de  23  de  Mayo  de  1521,  que 
prohibe  k  los  extranjeros  la  pesca  de  la  ballena  en  las 
qostas  de  Espafla. — Colecc.  Vargas  Ponce  ^  leg.  in  y  le- 
gajo  V,  num.  3. 

1534.  Agosto  26. — Real  provision  del  Emperador 
dada  en  Duefias,  reiterando,  k  peticion  del  reino  de  Gali- 
cia,  la  de23  de  Mayo  de  1521,  que  prohibe  k  los  extran- 
jeros la  pesca  de  la  ballena  en  las  costas  de  Espafla. 
Original  en  el  arch,  de  la  Gorufia.  Copia  en  la  Coleccion 
Vargas  Ponce^  leg.  v,  num.  3. 

1535.  Enero  8.  —  Real  cedula  prohibiendo  que  los 
Vizcainos,  como  los  extranjeros,  maten  ballenas  en  las 
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costas  de  Galicia,  sin  dar  antes  fianza  de  que  no  las  isa- 
cardn  del  reino.  —  Colecc.  Vargas  Ponce ,  leg.  v ,  nu- 
mero  4. 

1540. — Ejecutoria  ganada  por  la  Cofradia  de  San  Pe- 
dro contra  la  villa  de  Gnetaria  sobre  derechos  de  las 
ballenas  muertas.  —  Colecc.  Vargas  Ponce  ^  leg.  v ,  nu- 
mero  69. 

.  1545. — Memorial  del  hijo  de  Matias  de  Echevete,  di- 
ciendo  que  6ste  fae  el  primer  espafiol  que  fue  k  la  pesca 
de  Terranova  en  nao  francesa  el  aflo  de  1545,  y  que  des- 
pnes  hizo  veintey  ocho  viajes  hasta  el  de  1599,  siendo 
fundador  de  la  pesca  de  los  vascongados. — Colecc.  Var^ 
gas  Ponce  J  leg.  in. 

1549.  Marzo  23. — Memorial  de  Jacobo  de  Ibaceta, 
maestre  de  nao  prevenida  para  la  pesca  de  Terranova, 
pidiendo  ornamentos  para  que  an  clerigo  que  Ueva  a 
bordo  pueda  decir  misa  en  aquella  tierra. — Colecc.  Var^ 
gas  Ponccy  leg.  in. 

1553.  Junio  3. — Memorial  de  la  provincia  de  Gui-- 
piizcoa  contra  una  orden  para  que  las  naos  de  Terrano- 
va salieran  en  conserva  con  la  armada  del  capitan  gene- 
ral D.  Luis  de  Carvajal ,   dieiendo  que  dichas   naos 
contienden  mejor  con  los  enemigos  yendo  de  dos  en  dos 
6  de  tres  en  tres.  Fiden  resolucion  pronta  por  estar  las ' 
naves  listas  para  dar  la  vela,  ofender  a  los  enemigoa' 
y  traer  pescado,  para  todo  lo  cual  tienen  gastados  m6s 
de  200.000  ducados.  MintUa  entre  los  docuinentos  de  la 
Junta  particular  de  Basarte  de  este  atlOj  en  el  archivo  de 
Tolosa.  Copia  en  la  Colecc.  Vargas  Ponce  y  leg.  iii  y  le- 
gajo  V,  num.  5. 
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1 553.  Junio  3. — Carta  de  creencia  y  favor  de  la  pro- 
vincia  de  Gaipuzcoa  para  qne  Antonio  de  Abalia  sea 
oido  en  la  suplica  contra  las  ordenes  para  qne  las  naos 
de  Terranova  vayan  en  conserva  de  la  armada  de  D.  Lnis 
de  Garvajal,  porqne  esto  es  muy  perjudicial  &  los  intere- 
ses  de  la  dicha  provincia. — Minuta  en  el  arch,  de  Tolo^ 
sa,  Copia  en  la  Colecc.  Vargas  Ponce,  leg.  iir. 

1554.  Marzo  13. — Real  c^dnla  del  Emperador  dada  . 
en  Valladolid  por  la  que  se  dispone  que  en  retorno  de 
los  bastimentos  que  se  introducen  en  Guipiizcoa  y  Yiz- 
caya  se  permita  sacar  sardina,  lima,  limon  y  bacallao. — 
Oriff.  en  el  arch,  de  Guipuzeoa.  Copia  en  la  Colecc.  Var^ 
gas  Ponccj  leg.  iii. 

1555. — Informacion  hecha  en  la  ciudad  de  San  Se- 
bastian para  acreditar  las  aociones  marineras  de  los  ca- 
pitanes  armadores  guipuzcoanos  durante  la  guerra  con 
Franoia. — Colecc.  Vargas  Ponce^  leg.  i,  num.  18. 

1557.  Abril  21. — Real  cedula  dada  en  Madrid  man- 
dando  que  ningun  navio  vaya  d  Terranova  armado  ni  por 
armar,  sin  especial  licencia  de  Su  Majestad. —  Archivo 
de  (jhHpHzcoa.  Copia  en  la  Colecc.  Vargas  Ponce,  leg.  in. 

1557.  Julio  15. — Real  cedula  dada  en  Valladolid  &- 
peticion  de  la  provincia  de  Guipuzcoa ,  concediendo  li- 
cencia a  cualquier  persona  de  ella  6  del  Sefiorio  de  Yiz- 
oaya  y  Cuatro  Villas  para  que  puedan  ir  con  bus  navios 
armados  6  por  armar  &  Terranova ,  no  embargante  lo 
anteriormente  mandado. — Arch,  de  Guipuzcoa.  Copia 
en  la  Colecc.  Vargas  Ponce,  leg.  in.  Otra  copia  en  la 
Real  Acad,  de  la  Hist.  Colecc.  Mufioz^  tomo  xxxiv^  fo- 
lio 237— A— 61. 
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1560. — Bazon  de  laa  ballenas  mnertas  por  los  Teci- 
iios  de  la  villa  de  Gaetaria  desde  el  alio  de  1560  al  de 
1800. — Colecc.  Vargas  PoncCy  leg.  v,  nfim.  69. 

1563. — Consulta  sobre  limites  de  las  villas  de  Gneta- 
xia  7  Orio  para  la  pesca  de  la  balleii&  —  Colecc.  Vargas 
JPonce,  leg.  v,  num.  69. 

1564.  Febrero  10. — Cartas  &  la  ciadad  de  Saa  Se- 
bastian por  las  villas  de  Caberton,  San  Juan  de  Luz  y 
Biarritz  aceptando  concordia  y  bnena  correspondencia 
•que  habian  de  tener  los  vecinos  de  aquellos  paeblos  que 
van  &  las  pesquerias  de  Terranova. — Capias  en  la  Colec- 
^on  Vargas  Ponce  j  leg.  iii. 

1570. — Belacion  del  naufragio  en  Terranova  de  una 
nao  de  Pasajes,  capitan  Juanes  de  Lezo ,  cuya  gente  se 
flalv6  sobre  los  hielos  y  fue  recogida  por  otra  nao  gai- 
puzcoana. — Colecc.  Vargas  Ponce^  leg.  in. 

1574. — Belacion  escrita  por  Cristobal  de  Barros^  del 
tiempo  en  que  navegan  las  naos  de  Yizcaya  y  zabras  de 
Castro,  las  primeras  a  la  pesqaeria  de  bacallaos  y  baUe- 
lias,  y  las  segundas  k  besngnear,  y  las  cbalnpas  de  San 
Vicente  de  la  Barqaera ,  Llanes,  Bivadesella,  Gijony 
Aviles  al  Andalacia  y  pesquerias  del  Cabo  de  Aguer, 
en  Africa.  —  Colecc.  Navarrete ,  tomo  29. 

1577.  Agosto  6. — Bepresentacion  del  Sindico  de 
Benteria  contra  la  disquisicion  del  Corregidor  de  San 
Sebastian,  procediendo  contra  varies  vecinos  por  haber 
fletado  y  armado  ciertas  naos  francesas  para  Terranova 
&  pesca  de  abadejo,  no  embargante  que  haya  falta  de 
naos  de  los  naturales  de  estosreinos. — Colecc.  Vargas 
Ponce  y  leg.  v,  niim.  8. 
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1 580. — Confirmacion  de  las  ordenanzas  j  estatatos 
de  la  cofradia  de  pescadores  de  Zaranz,  titalada  del  Es- 
piritu  Santo,  cuya  fundacion  se  cree  del  siglo  x. — 
Colecc.  Vargas  Ponce  ^  leg.  iii. 

1580. — Lista  de  la  gente  que  navego  d  la  pesca  de  Isr 
ballena  en  Terranova  en  el  filipote  de  Sebastian  Bar- 
boa,  y  distribacion  de  la  grasa  y  barbas  qae  produjo  el 
viaje. — Colecc.  Vargas  Ponce  ^  leg.  iii.  Fa6  por  mandon 
del  filipote  Martin  de  Gayangos. 

1580.  Abril  21.  —  Peticion  del  Sindico  de  Renteria 
sobre  carga  de  navios  extranjeros. — Colecc.  Vargas  Pon-- 
cey  leg.  V,  num.  10.  El  colector  puso  en  la  carpetala^ 
siguiente  nota  aut6grafa: 

a:  Papel  muy  importante  que  manifiesta  el  origen  y 
promotores  de  la  famosa  pragmdtica  de  1578  (Cristo- 
bal de  Barros),  que  probibia  todo  convenio  con  naves- 
extranjeras  a  los  espafloles  y  sus  frutos  ;  papel  impor- 
tante, que  cumplido  como  ent6nces  se  podia  con  cordu- 
ra  y  sistema,  hubiera  sido  lafelicidad  perpetuade  la  na- 
cion,  siendo,  como  era,  un  remedo  la  famosa  acta  de 
la  navegacion  de  los  ingleses  tan  posterior.  Manifiesta 
tambien  la  gran  opulencia  de  San  Sebastian  en  este 
tiempo,  y  su  increible  trafico,como  asimismo  el  de  la^ 
provincia,  que  sin  duda  era  esta  su  gran  epoca  ^  como 
se  nota  por  las  empresas ,  aprestos  y  miras,  y  basta  por 
los  salaries  que  sedalaba. — Manifiesta  el  gran  trato  de 
Terranova ,  pero  que  6ste  y  el  anterior  ya  se  iba  dismi- 
nuyendo,  e  introduci6ndose  en  el  y  absorbiendole  los  ex- 
tranjeros. Trae  noticias  importantes  acerca  de  estos,  y 
debe  tenerse  este  papel  presente  para  nuestra  Marina^ 
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Navegacion,  Terranova ,  Guipuzcoa,  y  muy  particular- 
men  te  paravcr  el  espirita  de  privilegio  que  anima  siem- 
pre  a  esta  provincia,  y  como  barreno  una  ley  que  era 
constitucional  para  el  bien  de  toda  la  monarquia.D 

1584. — Queja  dirigida  a  la  provincia  de  Guipuzcoa, 
por  sua  naturales  de  que  en  San  Juan  de  Luz  y  Zibibu-' 
ru  hay  mas  de  50  naos  grandes  para  la  pesca  de  baca- 
Uao  y  ballena;  que  yienen  a  descargar  &  San  Sebastian, 
y  en  vez  de  llevar  efectos  de  retorno  llevan  dinero,  y  que- 
navegan  con  gente  de  Guipuzcoa  y  Vizcaya,  contra  lo 
prevenido. — Colecc.  Vargas  Poncey  leg.  in  y  leg.  v,  nu- 
mero  11. 

1584. — Ordenanza  hecha  en  la  Junta  general  de  Gui- 
pAzcoa,  determinando  que  ningun  natural  de  la  provin- 
cia sea  osado  a  navegar  en  naos  francesas ,  dando  4  los 
extranjeros  la  industria  y  modos  que  en  ellos  faltan. — 
Colecc.  Vargas  Ponce y  leg.  v,  num.  11. 

1586.  Mayo  19. — Memorial  de  la  provincia  de  Gui- 
puzcoa a  S.  M.,  exponiendo  que  por  el  embargo  general 
que  se  ha  hecho  en  todas  las  naos  de  la  provincia,  se  ha 
perdido  por  este  afio  el  viaje  a  Terranova  4  la  pesca  del 
bacallao,  y  que  se  perderd  tJambien  el  de  la  ballena  si  no 
lo  remedia  como  lo  piden ,  dejando  en  libertad  las  naos. 
— Arch,  de  Guipuzcoa.  Copia  en  la  Colecc.  Vargas 
Ponce,  leg.  in. 

1586.  Junio  18. — Beal  cSdula  dada  en  San  Lorenzo 
ofreciendo  poner  remedio  d  los  dafios  causados  por  em- 
bargo de  las  naos  destinadas  a  Terranova. — ArcA.  de 
GuipiLZcoa.  Copia  en  la  Colecc.  Vargas  Ponce ,  leg.  in. 

1587. — Noticias  de  la  cofradia  de  San  Telmo  de  los 
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mareantes  de  Zumaya. — Colecc.  Vargas  Ponce  ^  leg.  iv, 
num.  38. 

1587.  Marzo  23. —  Real  cedula  dada  en  San  Lorenzo 
ordenando  qne  las  naos  que  este  afio  salgan  para  Terra- 
nova  &  la  pesca  de  bacallao  y  ballenas  vayan  con  mncho 
<;nidado,  con  prevencion  de  gente,  artilleria,  armasj 
municiones,  7  juntas  j  en  conserva  las  m^s  que  pndie- 
sen^  por  noticia  de  corsarios  ingleses  7  de  la  Bochela  7 
otras  partes  arman  aprisa  numero  de  navlos  para  ir  k 
Terranova  7  hacer  el  daflo  que  puedan. — Arch,  de  Gui^^ 
puzeoa,  Copia  en  la  Colecc.  Vargas  Ponce,  leg.  iii.  Otra 
copia  en  la  Beal  Academia  de  la  Historia. — Colecc.  Mu^ 
floZj  tomo  xxxnr,  fol.  238-A-61. 

1587.  Abril  20. — Real  cedula  ezpedida  en  Madrid 
contestando  k  la  provincia  de  Guipuzcoa,  a  las  seguri- 
dades  de  corsarios  en  Terranova,  7  ofreciendo  que  no  se 
tomara  para  el  Real  eervicio  la  gente  que  est&  dispuesta 
para  la  pesca. — Colecc.  Vargas  Ponce,  leg.  in.  Otra  co- 
pia en  la  Real  Academia  de  la  Historia. —  Colecc.  MufU>z, 
tomo  XXXIV,  fol.  240-A-61. 

1587.  Abril  25. — Real  cedula,  dada  en  Toledo  &  pe- 
ticionde  la  provincia  de  Guipiizcoa,  mandando  que  en 
la  leva  de  gente  de  mar  se  tenga  cuenta  con  lo  que  ne- 
cesitan  las  naos  que  van  4  la  pesca  &  fin  de  que  esta 
granjeria  no  cese. — ArcL  de  Guipiizcoa.  Copia.  en  la 
Colecc.  Vargas  Ponce,  leg.  in.  Otra  copia  en  la  Real 
Academia  de  la  Historia. — Colecc.  Mufioz,  tomo  xxxrv, 
f61.  239-A-61. 

1588.  Diciembre  25. —  Real  c6dula  para  que  no  se 
ponga  impedimento  k  los  vecinos  de  Pas^jes  para  que 
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«algan  por  las  mafianas  a  pescar  con  bus  cbalupas^ 
«iempre  que  vnelvan  por  la  noche,  conio  lo  ofrecen  en  bu 
memorial. — Colece.  Vargas  Ponce^  leg.  v,  ntim.  12. 

1595.  Mayo  21. — Beclamacion  contra  los  derecbos 
-exigidos  en  San  Sebastian  por  venta  de  nna  ballena 
qne  alll  Uevaron  los  vecinos  de  Gaetaria. — Colece.  Var» 
j/as  Poncey  leg.  iii. 

X  1595. — La  cofradia  de  San  Pedro  de  los  mareantes  y 
Pescadores  de  San  Sebastian  dice  que  por  una  ordenan- 
-za  de  tiempo  inmemorial ,  confirmada  por  los  Reyes  Ca- 
tolicosy  cobra  de  cincaenta  uno  de  todo  pescado  que  los 
recinos  de  Guetaria  venden  alii ;  por  la  luz  que  Uaman 
^e  la  AUa^  que  se  pone  a  espaldas  del  Castillo  k  la  par- 
te de  la  mar ,  con  gnardas  todas  las  veces  que  sobrevie- 
ne  tormenta,  para  que  los  navegantes,  con  vista  de  dicba 
luz,  acierten  el  puerto.  Reclama  este  derecho  de  una  ba- 
llena.— Colece.  Vargas  Ponce  ^  leg.  iii. 

1598. — Noticias  de  la  cofradia  de  San  Pedro  de  los 
tnareantes  y  Pescadores  de  Motrico. —  Colece.  Vargas 
Ponce ^  leg.  iv,  num.  36. 

1600. — Eeclamacion  de  Pedro  de  Gtenesaegui ,  veci- 
no  de  San  Sebastian ,  por  haberse  alzado,  con  nao  de  su 
propiedad  y  carga  que  trajo  de  Terranova,  Domingo  de 
Zubirain,  vecino  de  Zubiburu,  que  iba  por  capitan,  y  es- 
tando  obligado  k  venir  d  San  Sebastian,  se  ha  ido  d  Ba- 
jona. — Colece.  Vargas  Ponce^  leg.  in. 

1603.  Octubre  17. — Cedula  real  concediendo,  entre 
otras  cosas,  &  la  provincia  de  Guipuzcoa  que  pueda  sacar 
libremente  las  grasas  de  ballena^  barbas  y  pescado  que 
los  navios  de  naturales  de  la  provincia,  y  no  otros,  tru- 
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jeren  de  Terranova  y  otras  partes. — Colecc.  Vargas  Pan-' 
cCy  leg.  V,  num.  16. 

1605.  Noviembre  17. —  Queja  de  la  villa  de  Motrico 
contra  la  de  San  Sebastian ,  porque  obliga  4  las  naos  de 
la  pesca  de  Terranova  a  descargar  en  Fas&jes. — Coleccion 
Vargas  Ponce ,  leg.  iii. 

1608. — Peticion  del  Sindico  de  Renteria  para  que  00" 
deje  de  observarse  la  pragmatica  que  prohibe  el  embarco 
de  naturales  en  buques  extranjeros,  como  pretendia  la 
ciudad  de  San  Sebastian. — Colece.  Vargas  PoncCy  leg.  v, 
num.  17. 

1608.  Noviembre  3. — Real  cidula  reencargando  la 
prohibicion  de  que  los  subditos  de  EspaQa  navegaen  en' 
navfos  extranjeros ,  por  baber  sabido  que  Martin  de 
Gay&ngos  flet6  un  navio  frances,  7  tripulandole  con 
marineros  de  Guipuzcoa,  fue  k  Terranova,  y  volvio  car- 
gado  de  grasas  &  principios  del  afio. — Colece.  Vargas 
Ponce,  leg.  iii. 

1609. — Est^ban  de  Echeverria,  armador  de  Pas&jes, 
por  lo  acabada  que  esta  la  pesca  de  Terranova,  y  en  el 
viaje  de  Noruega  hay  los  inconvenientes  que  son  noto- 
rios,  pide  autorizacion  para  enviar  su  nao  (construida 
en  Francia)  a  Andalucia. — Colece,  Vargas  Ponce,  lega- 

jo  III. 

1609.  Junio  2. — Real  c^dula  recomendando  que  los 
bajeles  que  salgan  este  a&o  d  la  pesca  de  Terranova  va- 
yan  prevenidos,  por  aviso  de  que  un  corsario  ingles  va 
con  tres  bajeles  a  hacerles  dafio. — Colece.  Vargas  Ponce ^ 
leg.  III. 

1612. — Juanes  de  Gorriaran  reclama  contra  los  dere- 
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clios  que  le  exige  la  villa  de  San  Vicente  de  la  Bar- 
qnera  por  las  ballenas  que  mata  desde  el  puerto  de 
Uriambre,  que  tiene  arrendado  por  cinco  aflos  d  dicha 
villa  con  ciertas  condiciones. — Colecc.  Vargas  Ponce^ 
leg.  III. 

1613.  Setiembre  17. — Memorial  de  la  ciudad  de  San 
Sebastian  dando  cuenta  que  los  buques  de  guerra  ingle- 
43es  despacbados  por  los  mercaderes  de  la  Bolsa  de  Lon- 
•dres  ban  ecbado  a  mano  armada  k  los  guipuzcoanos 
que  fueron  al  Norte  &  la  pesca  de  ballenas,  despojando- 
los  de  algunas  cosas  que  Uevaban  para  su  viaje^.con  lo 
cual  ban  tenido  que  volver  sin  carga. — Colecc.  Vargas 
Ponce,  leg.  v,  nums.  20,  21 ,  22  y  23. 

1613. — Carta  del  secretario  Martin  de  Arostegui  a  la 
provincia  de  Guipuzcoa,  anunciando  que  ba  resuelto 
AVi  Majestad  que  se  escriba  al  Bey  de  Inglaterra  sobre 
los  daflos  que  ban  recibido  sus  naturales  de  los  ingle- 
«es  en  la  costa  de  Greenland. — Colecc.  Vargas  PoTtce, 
leg.  III. 

1613. — Nota  de  lo  procedido  de  los  derecbos  de  Pre- 
bostazgo  en  Bilbao  por  el  bacallao  que  ba  entrado  en 
los  aflos  de  1605  k  1613, — Colecc.  Vargas  Ponce ^  lega- 

jo  III. 

1613. — Nota  de  las  naos  francesas  que  ban  venido  a 
esta  Canal  del  Pasaje,  descargadas,  su  carga  de  baca- 
llao ygrasas  en  la  villa  de  Bilbao. — Colecc.  Vargas  Pon- 
^j  leg.  III. 

1613.  Marzo  22. —  Carta  del  secretario  Martin  de 
Arostegui  aprobando  las  diligencias  becbas  para  impe- 
drr  que  los  marineros  de  la  costa  de  Cantabria  se  con- 
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trat&ran  con  balleneros  ingleses. — Colecc.  Vargas  Pon-^ 
ce ,  leg.  in. 

1613. — Memorial  en  borrador  acerca  de  la  pesca  de 
la  ballena  y  escrito  en  nombre  de  la  provincia  de  Gai-^ 
puzcoa,  por  D.  Domingo  Echeverri. — Colecc.  Vargas 
Ponce  ^  leg.  v,  mim.  22. 

1614. — Bepresentacion  de  agravios  por  el  proceder  de 
loB  ingleses  en  plena  paz  con  los  buqnes  balleneros  es- 
pafioles  que  fueron  &  Groelandia  y  estrecho  de  Davis^ 
presentada  al  Bey  por  el  capitan  Joan  de  Erauso.  — 
Colecc.  Vargas  Ponccj  leg.  v,  num.  24. 

1614.  Marzo  4. — Orden  del  Virey  de  Navarra  prohi- 
biendo,  bajo  pena  de  la  vida,  que  los  marineros  de  Can- 
tabria  embarquen  por  arponeros  en  los  bajeles  de  Fl&n- 
des,  de  Holanda  y  de  otras  partes ,  para  la  nueva  pes« 
queria  de  ballenas  que  se  ba  descubierto  en  Noruega^ 
por  saberse  que  se  bacen  grandes  diligencias  para  sonsa^ 
carios. — Colecc.  Vargas  Ponce,  leg.  in. — Parece  que  80« 
bre  el  asunto  se  expidio  tambien  Beal  cedula,  por  con- 
secuencia  de  la  cual  se  bicieron  prisiones  de  marineros- 
que  se  babian  contratado  con  extranjeros. 

1614. — Causa  formada  &  Pedro  de  Amezqueta  por  ha-^ 
ber  ido  d  la  pesca  de  la  ballena  en  Noruegaen  un  navio 
de  Zubiburu. — Colecc.  Vargas  Ponce y  leg.  in. 

1615.  Marzo  20. —  La  provincia  de  San  Sebastian 
noticia  que  por  el  poco  fruto  que  los  marineros  sacan  de 
la  pesca  de  Terranova  estan  inclinados  &  irse  a  navegar 
en  buques  extranjeros,  ypide  se  renueye  la  Beal  cedula 
de  probibicion. — Colecc.  Vargas  Ponce ,  leg.  in. 

1616. — Beclamacion  de  la  villa  de  Devaen  virtddde 
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sas  privilegios  de  que  las  grasas  de  las  ballenas  qae  bo 
matan  por  naturales  de  la  provincia  desde  punta  de  la 
Higaera  a  cabo  Finiaterre  no  hayan  de  pagar  el  derecho 
que  llaman  de  mar. — Colecc.  Vargas  Ponccy  leg.  in. 

1616.  Diciembre. — Cartas  a  laciudad  de  San  Sebas- 
tian de  D.  Diego  Sarmiento  de  Acufia/  embajador  de 
Espafia  en  Londres,  noticiando  que  el  Bey  de  Dinamar- 
ca  ha  concedido  licencia  para  que  los  navios  guipuzcoa- 
nos  puedan  pescar  la  ballena  en  la  region  del  Norte ,  j 
que  el  ingles  Juan  Smith  propone  acompailar  con  dos  6 
tres  navios  suyos  d  los  de  Guipuzcoa  para  el  reconoci- 
miento  de  aquellos  parajes,  y  que  envia  un  libro  dispues- 
to  por  61  para  facilitar  las  operaciones  de  dicho  recono- 
cimiento. — Colecc.  Vargas  Ponce^  leg.  v,  num.  25. 

1618.  Julio  25. — La  provincia  de  Guipuzcoa  6uplic6 
k  S.  M.  que  las  grasas  que  los  naturales  de  ella  traen  de 
Terranova  se  prefieran  en  la  venta  a  las  de  extranje* 
ros. — Se  concedio. — Colecc.  Vargas  Ponce^  leg.  iir. 

1620. — Memorial  impreso  por  la  C.  de  San  Sebastian 
contra  Benteria  sobre  el  comercio  del  pasaje  y  pesca  de 
Terranova.  Real  Acad,  de  la  Hist. — Papekta^  de  Var* 
gas  PoTice, 

1623. — Relacion  de  ocurrencias  de  pesca  de  ballenas 
en  la  costa  en  este  afio  y  el  anterior.  —  Colecc.  Vargas 
Ponce^  leg.  v,  num.  29. 

1625.  Enero  15. — Noticia  de  los  bajeles  que  se  ha- 
Uaban  armados  en  el  puerto  de  Pasajes  para  Terranova. 
Eran  41  navios  con  295chalupasy  1.495  hombres. — Co-- 
leccion  Vargas  Ponce^  leg.  v.  num.  30. 

1625.  Agosto  24. — Real  c6dula  consintiendo  que  en* 
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tren  libre  j  francamente  en  los  paertoB  de  la  provincial 
de  Guipuzcoa  todo  g6nero  de  navlos  y  bajeles  de  Fran- 
cia,  iDglaterra  j  otras  partes  qae  aportaren  con  bacalao. 
— Colecc.  Vargas  Ponce,  leg.  iii. 

1628. — Proyecto  de  formacion  de  una  compaflia  de 
pesca  para  restanrar  la  de  Terranova. 

Se  jantaron  en  Madrid  ^  de  6rden  de  S.  M.,  algunas 
personas  inteligentes  en  la  materia^  y  dijeron  que  de  al- 
gunos  aflos  a  la  parte  se  habia  perdido  la  pesca  de  los 
vascongados,  pasando  k  manos  de  franceses  e  ingleses, 
oon  grande  ganancia  suya.  Los  medios  que  propusieron 
para  formar  la  compaflia  quedaron  en  proyecto. — Co^ 
leccion  Vargas  Police,  leg.  in. 

1631. — Representacion  de  la  provincia  de  Guipuzcoa 
expresando  que  en  este  afio  no  ban  salido  naves  d  la  pes- 
ca de  Terranova  por  el  impuesto  que  se  ba  establecido 
sobre  la  sal. — Colecc.  Vargas  Po7ice,  leg.  v,  niim.  36. 

1632.  Abril  3.  —  Memoria  y  cuentas  de  los  navios 
que  salieron  este  a£Lo  de  Pas&jes  para  Terranova.  Eran 
6  de  Guipuzcoa  y  6  de  San  Juande  Luz. — Colecc.  Var- 
gas  Ponce,  leg.  v,  num.  38. 

1 638.  Enero  4. — Informe  de  la  Comision  de  Guipuz- 
coa a  S.  M.  sobre  haberse  dejado  la  pesca  de  Terranova 
por  causa  de  los  embargos  de  los  buques  que  estaban  pre- 
venidos  para  el  viaje,  con  lo  cual  se  ban  arruinado  los 
propietarios. — Colecc.  Vargas  Ponce,  leg.  v,  numero  43. 

1638.  Abril  19. —  Real  cedula  alzando  el  permiso 
para  la  entrada  del  bacalao  en  navios  extranjeros,  y  pro- 
hibiendola  para  lo  sucesivo.  —  Colecc.  Vargas  Ponce, 
leg.  III. 
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1639.  Octubre  11.— Beal  cedula  dada  en  Madrid  k 
peticion  de  los  armadores  de  la  pesca  de  bacallao  en  Ter- 
ranova  ordenando  que  en  ninguna  ocasion  de  recibir  ba- 
jeles  k  saeldo  6  embargados  para  el  Beal  servicio  se  to- 
men  los  prevenidos  para  dicha  navegacion  ni  se  les  qui- 
te la  gente  de  mar  aunqae  se  trate  de  levas  para  la  ar« 
mada  de  S.  M.,  todx>  con  el  fin  de  fomentar  las  pesqne- 
rias. — Arch,  de  Guipuzcoa.  Copia  en  la  Colecc.  Vargas 
Fonee,  leg.  iii. 

1639.  Octubre  11. — Real  c6dula  rebajando  k  un  real 
los  derechos  de  cada  carga  de  pescado  a  fin  de  acrecentar 
los  armamentos  para  la  navegacion  de  Terranova. — Co- 
leecion  Vargas  Ponce  ^  leg.  iii. 

1642.  Marzo  12. — Beal  cedula  dada  en  Madrid  rei- 
terando  la  de  11  de  Octubre  de  1639  para  que  no  se  em- 
barguenlos  bajeles  destinados  k  Terranova  ni  se  les  quite 
la  gente. — Colecc.  Vargas  Ponce^  leg.  iir. 

1642. — Nuevas  Ordenanzas  de  la  Cofradia  de  Santa 
Oatalina  ,  de  mareantes  de  la  ciudad  de  San  Sebastian^ 
aprobadas  por  el  Bey  en  7  de  Abril. — Colecc.  Vargas 
PoncCj  leg.  IV,  num.  84. 

1643. — Memorial  de  la  provincia  de  Guipuzcoa  soli- 
citando  el  establecimiento  de  la  pesca  de  Terranova  y 
Noruega,  que  se  halla  muy  decaida,  y  encareciendo  las 
ventajas  que  reporta. — Colecc.  Vargas  Potice^  leg.  in. 

1644.  Octubre  15.  —  Beal  cedula  dada  en  Madrid, 
reiterando  la  de  11  de  Octubre  de  1639  para  que  no  se 
embarguen  los  bajeles  destinados  a  la  pesca  de  Terrano- 
va ni  se  les  quite  la  gente. — ArcA,  de  Guipuzcoa.  Co^ 

pia  en  la  Colecc.  Vargas  PoncCy  leg.  in. 

r 
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1645.  Febrero  2. — Real  cedula  accediendo  &  lapeti- 
cion  de  la  provincia  de  Goipuzcoa,  de  que,  dnn  en  tiempa 
de  guerra  con  Francia,  se  permita  la  contratacion  con  la 
provincia  de  Labort,  quees  vecina,  porqne  en  los  navioa 
qae  envia  a  Terranova  por  bacallao  se  interesan  los  de 
Guipuzcoa. — Colece.  Vargas  Ponce^  leg.  iii. 

1645.  Setiembre  3. — Carta  del  Almirantazgo  de  Bil- 
bao a  la  ciudad  de  San  Sebastian  contestando  a  otra  8uy& 
de  conformidad  para  no  admitir  grasas  de  labortanos, 
porque  se  seguiria  perjuicio  a  los  armadores  de  navios 
con  destine  k  Terranova  y  Nornega. — Colece.  Vargas 
Panee^  leg.  iii. 

1649.  Marzo  22. — Eealcednlamandando  que  los  na- 
vios de  Guipuzcoa  y  Seflorio  de  Vizcaya  scan  preferidos 
a  los  labortanos  y  a  los  extraujeros  en  la  venta  de  la& 
grasas. —  Colece.  Vargas  Poneej  leg.  iii. 

1651. — Reglas  y  observancias  de  la  illustre  cofradia 
de  los  gloriosos  confesores  San  Nicolas  y  San  Telmo, 
particulares  devotos  y  patrouos  de  los  mareantes  de  la 
villa  de  Portugalete. — Areh.  municipal  de  la  misma. 

1655. — Reclamaciones  por  la  orden  dada  por  el  Rey 
de  Francia  prohibiendo,  bajo  pena  de  la  vida,  que  sus 
siibditoB  de  la  provincia  de  Labort  embarquen  en  navios 
espafioles  de  la  pesca  de  Terranova.  Vicisitudes  de  esta, 
presas,etc. — Colece,  Vargas  Ponce^  leg.  v,  niims.  47  y  48. 

1658. — Relacion  del  dinero  que  seempleo  para  Tier- 
ra  nuevapor  el  Sr.  D,  Juan  Domingo  de  Echeverri,  con- 
forme  a  las  escrituras  y  memorias  que  dejo. — Colec- 
cion  Vargas  Ponce,  leg.  iii. 

1658. — Noticia  de  la  hermandad  de  San   Pedro,  de 
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mareantes  de  Qnetaria,  fundada  en  29  de  Jnnio. — Colec- 
don  Vargas  Ponce^  leg.  iv,  num.  90. 

1661. — Compendio  de  las  noticias  que  sobre  lapesca 
de  la  ballena  existen  "en  el  Archive  de  Lequeitio. — Don 
Antonio  Cavanilles,  Lequeitio  en  1857,  pag.  93. — Em- 
piezan  en  el  a!io  de  1381  y  expresan  las  ballenas'  cogi- 
das  hasta  el  de  1661. 

1678. — Ordenanzas  del  gremio  de  mareantes  de  la 
villa  de  Gijon. — Colecc.  Vargas  Ponce,  leg.  iv,  num.  95. 

1681.  Enero  17. — Reglas  y  tarifa  concertadas  entre 
los  armadores  de  navios  para  Terranova  y  los  maestros 
toneleros  de  San  Sebastian,  para  lo  que  se  ha  de  pagar 
a  estos. — Colecc.  Vargas  Ponce,  leg.  iii. 

1681. — Nomina  de  los  navios  vascos  y  espa&oles  ar- 
mados  y  surtos  en  los  Pasdjes  para  la  pesca  de  bacallao 
y  ballenas  en  Terranova.  Los  primeros  eran  15,  consig- 
nados  a  vdrias  casas  de  San  Sebastian,  y  los  espafio- 
les  12. — Colecc.  Vargas  Ponce,  leg.  in. 

1681. — Memoria  de  los  navios  que  salieron  este  aflo 
para  Terranova  desde  Pasajes;  su  tonelaje,  artilleria, 
gente,  etc.  Eran  13  buques  con  2.810  toneladas  y  550 
hombres ;  9  buques  con  2.060  toneladas  para  ballenas  ; 
Uevaban  de  5  a  20  piezas  de  artillerfa.  —  Colecc.  Var^ 
gas  Ponce,  leg.  v,  niim.  50. 

1681. —  Nomina  de  los  navios  vascos  y  espafloles  ar- 
mados  y  surtos  en  los  Pasajes  para  la  pesca  de  bacallaos 
y  ballenas  el  afio  de  1681,  con  expresion  de  su  gente  y 
chalupas. — Colecc.  Vargas  Ponce,  leg.  in. 

1682.  Enero  2. —  Nuevas  ordenanzas  acordadas  por 
la  villa  y  mareantes  de  Guetaria  para  la  pesca  de  la  ba- 
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llena  en  la  costa« — Colecc,  Vargas  Ponce ^  leg.  v,  num.  51 . 

1685.  Diciembre  15. — Nuevas  ordenanzas  acordadas 
por  la  cofradia  de  las  Animas  de  la  villa  de  Deva  para 
que  haya  baena  forma  y  acoerdo  entre  los  mareantes  de 
eate  puerto  y  de  los  demas  para  la  pesca  de  la  ballena. — 
Colecc.  Vargas  Ponce,  leg.  in. 

1687. — Ordenanzas  de  la  villa  de  Motrico  para  la  pes- 
ca de  la  ballena  en  la  costa. —  Colecc.  Vargas  Ponce, 
leg.  Vy  num.  55. 

1688.  Febrero  26. — Real  cedula  ordenando  que  se 
parta  el  producto  de  una  ballena  que  pescaron  entre  los 
vecinos  de  Fuenterrabia  y  de  Hendaya,  sobre  lo  cual  bu- 
bo diferencias. — Colecc.  Vargas  Ponce j  leg.  v,  num.  56. 

1690. — fndice  de  los  papeles  inventariados  pertene- 
cientes  k  la  cofradia  del  glorioso  apostol  San  Pedro  de 
los  mareantes  de  la  ciudad  de  San  Sebastian.  Comprende 
desde  el  ano  de  1491  &  1690  varios  documentos  de  inte- 
res  acerca  de  la  pesca  de  ballena,  sus  derechos,  luz  de 
Id  Mota  6  halla  y  embarque  de  marineros  para  Terranova, 
etc. — Colecc.  Vargas  PoncCj  leg.  v,  sin  numero  y  num.  6. 

1690.  Abril  17. — 6rden  prohibiendo  que  ningunma- 
rinero  de  GuipAzcoa  embarque  en  navios  de  Francia  para 
Terranova  durante  la  guerra ,  pena  de  perp6tuo  destierro 
y  otras. —  Colecc.  Vargas  Ponce,  leg.  in. 

1 696. — Registro  de  la  Diputacion  general  de  Azpei- 
tia,  con  copia  de  acuerdos  y  peticiones  motivadas  por  la 
prohibicion  del  Rey  de  Francia  de  que  sus  siibditos  em- 
barquen  en  navios  espafloles ,  que  es  contra  la  concordia 
hecha  con  la  provincia  de  Labort  y  perjudica  mucho  la 
pesca ,  porque  solo  los  franceses  sabian  abrir  el  pesca- 
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do  7  hacer  otros  ministerios  necesarios^  que  nnnca  ha- 
bian  querido  aplicar  los  espafioles  ea  el  beneficio  del  ba- 
callao,  J  porque  otro  decreto  del  Key  de  Francia  probibia 
la  pesca  de  los  espafioles  en  Terranova,  diciendo  que  aque- 
Ua  era  colonia  suya. — Colecc.  Vargas  Ponce^  leg.  iii. 

1696.  Octubre  15. — Ordenanzas  aeordadas  por  la  vi- 
lla 7  mareantes  de  Guetaria^  para  la  distribucion  del 
producto  de  Trompas  7  Jibartes  cuando  Be  matau. — 
Colecc.  Vargas  Ponce,  leg.  v,  num.  67. 

1696.  Octubre  18. — Reclamacion  de  la  provincia  de 
Guipuzcoa  por  haber  apresado  los  ingleses  dos  baques  de 
los  de  la  pesca  de  bacallao  en  Terranova. — Colecc.  Var- 
gas Ponce,  leg.  v,  niimeros  58  7  59. 

1697.  Febrero  11. — Carta  del  Dnque  de  Gramont  k 
la  ciudad  de  San  Sebastian  anunciando  que  su  sefior  re7 
(de  Francia)  no  accede  &  bus  peticiones  de  pesca  en  Ter- 
ranova.— Colecc.  Vargas  Ponce,  leg.  iii  7  leg.  v,  nume- 
ros  60  7  61. 

1697.  Setiembre  23. — Informacion  hecha  en  San  Se- 
bastian del  uso  V  posesion  en  que  ban  estado  los  natu- 
rales  de  Guipuzcoa  de  la  pesca  de  Terranova. — Coleccion 
Vargas  Ponce,  leg.  in  7  leg.  v,  num.  62. — Otra  copia 
en  la  R.  Acad,  de  la  Hist. — Colecc.  Mufloz,  tomo  xxxiv^ 
f61.242-A— 61. 

1698.  Abril. — Negociaciones  de  la  provincia  de  Gui- 
piizcoa  con  la  de  Labort  para  conseguir  la  continuacion 
de  la  pesca  en  Terranova,  7  contestacion  de  Paris  que  la 
tendrdn  si  a  los  franceses  se  consiente  el  comercio  en  In- 
dias. — Colecc.  Vargas  Ponce^  leg.  in  7  leg.  v,  num.  63. 

1 708.  Junio  1 5. — Ileal  cedula  declarando  que  la  grasa 
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de  ballena  es  genero  de  licito  comercio,  y  mandando  des- 
embargar  130  barriles  procedentes  de  Holanda. — Colec' 
cion  Vargas  Ponce^  leg.  in. 

1710.  Enero  7. — Bando  de  la  ciudad  de  San  Sebas- 
tian fijando  el  precio  del  bacallao  y  de  la  grasa  de  balle- 
na.— Colecc.  Vargas  PoncCj  leg.  iii. 

1710.  Febrero  8. — ^Acuerdo  del  Regimiento  de  la  villa 
de  Guetaria  para  la  salida  de  las  chalupas  &  la  pesqueria 
y  matanza  de  ballenas^  y  designacion  de  partes  &  las  pri- 
meras  que  hieran. — Colecc.  Vargas  Ponce,  leg.  iir. 

1715. — Real  cedoladirigida  al  Marques  de  Monteleon, 
presidente  del  Consejo  de  Indias^  y  embajador  de  Espafia 
en  Londres,  comunicando  lo  ocurrido  con  el  navio  de 
Diego  de  Yauji,  que  desde  el  senorio  de  Vizcaya  fu6  & 
la  pesca  del  bacallao  d  Terrauova,  y  encargandole  que 
haga  reclamacion  energica  hasta  conseguir  declaraciones 
claras  y  positivas  del  gobierno  ingles.  La  copio  D.  Jos6 
Julio  de  la  Fuente  en  la  Menwria  acerca  del  estado  del 
Instituto  Vizcaino. — Bilbao,  1870,  pfig.  68. 

1716. — Copia  del  papel  que  se  entreg6  al  Sr.  Mar- 
ques de  Monteleon  en  nombre  de  la  provincia  de  6ui- 
puzcoa  y  seilorio  de  Vizcaya  para  gestionar  en  Ingla- 
terra  sobre  la  pesca  de  Terranova. — Colecc.  Vargas  Pon-- 
cCy  leg.  V,  num.  64. 

1721. — Minutas  de  la  pretension  de  los  guipuzcoanos 
y  Vizcainos  acerca  de  la  pesca  en  Terranova  con  arreglo 
&  las  estipulaciones  del  Tratado  de  Utrech. — Coleecion 
Vargas  Ponce,  leg.  in. 

Memoria  instructiva  tocante  a  los  derecbos  y  prero- 
gativas  que  los  Vizcainos  y  guipuzcoanos,  vasallos  de 
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S.  M.  C,  tieDea  d  la  pesca  del  bacallao  sobre  las  costas 
<le  Terranovay  8U8  cercanias,  dispuesta  por  el  Excelenti- 
simo  Sr.  Marqu6s  de  Monteleon,  embajador  de  S.  M.  C. 
en  la  corte  de  Londres  j  j  entregada  al  Sr.  Conde  de 
Santesteban,  j  tambien  al  Sr.  D.  Joaquin  de  Barrene- 
chea. — R.  Acad,  de  la  Hist.  Colecc.  MufloZy  tomo  xxxiv, 
fol.  232— A— 61. 

1722. — Memorial  para  presentar  en  el  Congreso  de 
Soissons  por  los  plenipotenciarios  de  S.  M.  C.  acerca  de 
la  pesca  de  Terranova. —  Colecc.  Vargas  PoficCj  leg.  iii. 

1727. — Listas  de  equipaje  de  diez  y  seis  buques  frah- 
ceses  despachados  k  la  pesca  de  la  ballena  con  tripnla- 
cion  espaiiola. — Colecc.  Vargas  Ponce,  leg.  v,  num.  66. 

1728. — Razon  sacada  del  libro  de  la  fabrica  de  la  igle- 
sia  parroquial  de  la  villa  de  Guetaria,  de  las  ballenas  que 
se  ban  muerto  por  los  pescadores  de  ella  desde  el  ado 
de  1728  al  de  1802. — Colecc.  Vargas  Ponce,  leg.  iii. 

1 728.  Setiembre  26. — Carta  del  ministro  Marques  de 
Paz  a  la  provincia  de  Gnipuzcoa  pidiendo  documentos 
febacientes  para  que  nuestros  plenipotenciarios  en  el 
Oongreso  de  Soissons  pusieran  en  claro  el  derecbo  k  la 
pesqueria  de  Terranova. — Colecc.  Vargas  Ponce,  leg.  v, 
numeros  67  y  93. 

1729. — Listas  de  equipaje  de  doce  buques  franceses 
despacbados  este  afio  k  la  pesca  de  la  ballena  con  tripu- 
lacion  espaiiola. — Colecc.  Vargas  Ponce,  leg.  v,  mimero 
4  bis. 

1729.  Marzo  13. — La  provincia  de  Guipuzcoa  mani- 
fiesta  que  las  villas  de  San  Juan  de  Luz  y  de  Ciburu 
^legan  los  grandes  perjuicios  que  se  les  siguen  por  el 
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impedimento  de  embarcar  ea  sas  navioS  nataralea  de 
Gnipuzcoa;  7  como  la  prohibicion  tenia  por  objeto  no 
perjndicar  k  los  armamentos  nacionales ,  no  habiendolos 
al  presente,  debe  alzarse  la  prohibicion  7  consentir  qne 
los  marineroB  va7an  d  la  pesca  de  la  ballena. — Coleccion 
Vargas  Ponce^  leg.  iii. 

1730.  Enero  24. — Real  orden  negando  la  peticion  de 
las  autoridades  de  Ba7ona  7  San  Juan  de  Lnz  para  qne 
se  permita  embarcar  en  sas  navios  balleneros  maestros 
de  cbalupas  7  arponeros  natarales  de  Guipuzcoa. — Co-^ 
lecdon  Vargas  Ponce^  leg.  in. 

1730.  Noviembre  5. — Real  6rden  prohibiendo  que 
embarqne  marinerfa  espafiola  en  los  navios  balleneros 
qne  se  est&n  alistando  en  Guipuzcoa  en  nombre  de  nata- 
rales, siendo  en  realidad  de  extranjeros. — Colece.  Vargas 
Poncey  leg.  iir. 

1730.  Noviembre  5.  —Real  orden  prohibiendo  que  los 
marineros  guipuzcoanos  embarquen  en  navios  ballene- 
ros, aunque  sean  de  natnrales  de  otras  provincias  de  Es- 
pafia  y  no  siendo  de  la  misma  de  Guipuzcoa. —  Coleccion 
Vargas  Ponce,  leg.  iir. 

1732.  Marzo  12. — Real  orden  reiterando  las  de  18  de 
Diciembre  de  1728  7  10  de  Diciembre  de  1729  para  que 
ningun  marinero  natural  de  Guipuzcoa  embarque  en  na- 
vios balleneros  de  extranjeros,  por  tenerse  entendido  que 
ha  habido  tolerancia  en  Fuenterrabia,  Zarauz,  Guetaria 
6  Irun,  de  donde  han  embarcado  en  buques  franceses. — 
Colece.  Vargas  Ponce,  leg.  iir. 

1732.  Noviembre  10. — Reglas  para  el  establecimiento 
de  una  compafiia  de  pesqueria  de  ballenas,  redactadas 
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por  el  consulado  de  San  Sebastian.  — Colece.  Vargas 
Ponce,  leg.  iii. 

1732. — Informacion  hecha  en  San  Sebastian  acerca 
de  las  expediciones  hechas  k  la  pesca  del  bacalao  en  el 
banco  de  Terranova  desde  1697  hasta  1706. — Coleccian 
Vargas  Ponce,  leg.  v,  num.  70. — Otra  copia  en  la  Real 
Academia  de  la  Historia.  Colecc.  Muftoz,  tomo  xxxiv, 
fol.  270— A— 61. 

1733. — Memorial  de  los  directores  dela  CompafLia  de 
Ballena  para  adquisicion  de  enrases  para  las  grasas. — 
Colecc,  Vargas  Ponce,  leg.  iir. 

1734.— Nota^e  los  navios  que  habia  este  aflo  en  Pa- 
sajes  destinados  k  la  pesca  de  la  ballena  7  bacallao. — 
Real  Acad,  de  Hist.  Papeletas  de  Vargas  Ponce.  Eran 
7  navios. 

1734. — Memorial  de  los  directores  de  la  Compaflia  de 
Ballenas  para  que  se  les  permitiese  fabricar  un  borno, 
7  nota  de  los  navios  que  empleaban,  asi  naturales  como 
franceses. —  Colecc.  Vargas  Ponce y  leg.  in. 

1748.  Junio  11, —  Documentos  preparados  para  ges- 
tionar  de  nuevo  en  el  Congreso  de  Aquisgram  el  derecho 
de  los  vascongados  a  la  pesca  de  Terranova. —  Coleccion 
Vargas  Ponce,  leg.  in  7  leg.  v,  num.  97. 

1751. — Memorial  de  la  Compaflia  de  Ballenas  narran- 
do  su  historia  7  el  precario  estado  k  que  se  ba  reducido 
7  pidiendo  auxilio  a  S.  M. — Colecc.  Vargas  Ponce,  leg.  in. 

1760.  Setiembre  9. — Memoria  presentada  k  lacorte 
de  Inglaterra  por  la  de  Espatia  acerca  de  la  pesca  del 
bacallao  en  Terranova.  Dos  copias  en  espafiol  7  frances. 
— Colecc.  Vargas  Ponce,  leg.  v,  num.  73.  Otra  copia  en 
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la  Real  Academia  de  la  Historia. —  Colecc.  Mufloz,  to- 
mo  XXXIV,  fol.  226 — A — 61. 

1767. — Extracto  de  los  libros  de  fabrica  de  la  iglesia 
parroquial  de  Santa  Maria,  de  la  ciudad  de  San  Sebas- 
tian, deade  1578  &  1767.  Noticias  de  pesca  de  ballena  y 
bacallao,  limosnas,  navios  entrados  en  el  maelle,  etc. — 
Coleccion  Vargas  Ponce,  leg.  v,  niim.  9. 

1772.  Marzo  12. — Disertacion  sobre  el  descubrimien- 
to  de  Terranova. — Colecc.  Vargas  Poncey  leg.  v,  num.  79. 
Otra  copia  en  la  Real  Academia  de  la  Historia. — Colec^ 
cion  Muflozy  tomo  xxxiv,  fol.  214 — ^A — 61. 

1775. — Discours  adress6  k  la  Societe  des  Amis  dn 
Pays,  suivi  de  qnelques  recherches  et  reflexions ,  ponr 
pronver  que  cette  Soci6t^  avan^a  sans  aucun  fondement, 
dans  PAssambl^e  publique  qu'elle  tint  k  Bilbao  en  Sep- 
tembre  de  I'annee  1772.  1°  Que  la  gloire  de  la  decou- 
verte  de  Terre-neuve  appartient  aux  Espagnols,  et  parti- 
culierement  aux  habitants  de  la  Province  de  Guipuzcoa. 
2°  Que  le  pays  de  Labourd  n'a  jamais  fait  partie  de  Tan- 
cienne  Cautabrie. —  Colecc.  Vargas  Ponce,  leg.  v,  nu- 
mero  80. 

1784. —  Disertacion  escrita  por  el  Ldo.  D.  Bemabe 
Antonio  de  Egafia,  Secretario  de  juntas  y  diputaciones 
de  la  provincia  de  Guipuzcoa,  sobre  los  derechos  de  esta, 
sefiorio  de  Vizcaya  y  Cuatro  Villas  de  la  costa  de  la  mar 
d  la  pesqueria  del  bacallao  y  ballenas  en  los  puertos  de 
Terranova,  etc. — Colecc.  Vargas  Ponce,  leg.  v,  num.  87. 

1 789.  Setiembre  1 9. — Real  c6dula  creando  la  Gompa- 
flia  maritima  que  abrace  todos  los  ramos  de  la  pesca. — 
Saiiez  Reguart.  Dice.  fust,  de  la  pesca,  tomo  iii,  pAg.  340. 
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1798. — Plan  propuesto  por  D.  Manuel  de  Agote  &  la 
provincia  de  Gnipuzcoa  para  renovar  j  entablar  la  anti- 
^ua  pesca  de  la  ballena  hdcia  Spitzberg ,  Groelandia,  es- 
trecho  de  Davis,  islas  de  Disco  j  demas  costas  de  los 
mares  del  Norte,  con  nn  discurso  preliminar. — Coleccian 
Vargas  Ponce y  leg.  v,  niim.  90. 


ap:i£ndioes. 


ARTILLERfA. 


DISQUISICIONES  I  Y  IX. 


Descrito  el  material  de  artilleria  de  las  naves  anti- 
gaas  en  la  dlsquisicion  i;  enumeradas  en  la  ix  las 
preeminencias  concedidas  a  los  artilleros  de  mar,  y 
paestas  sus  obligaciones  segun  la  explicacion  de  Juan 
de  Escalante  de  Mendoza  (1),  y  mas  en  extenso  por  la 
del  autor  anonimo  del  Didlogo  entre  wi  vizcaino  y  un 
montafies  sobre  construccion  de  7iaves  (2),  queda  por  con- 
siderar  lo  concerniente  d  la  instraccion  de  este  personal 
y  a  los  meritos  de  los  que  la  iniciaron  y  dirigieron  seu- 
tando  los  cimientos  del  Cuerpo  de  Artilleria  de  la  Ar- 
mada. A  este  fin  conducen  los  documentos  y  noticias 
siguientes  : 


(1)  Disq.  xviiT,  lib.  V,  pag.  505. 

(2)  Disq.  xvm,  lib.  yj,  pag.  192. 
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Memorial  que  did  el  Marquis  de  San  German  en  la  Jun^ 
ta  de  giterra  de  IndiaSy  conJec/ia  de  20  de  Abril  de 
1608,  en  que,  acompa'iUindo  dos  instrucciones  dados  a 
Andres  de  Espinosa  y  Juan  Perez  de  Argarate ,  afio 
de  1576  y  el  dicho  de  1608,  sobre  la  orden  que  habian 
de  observar  en  la  ciudad  de  Sevilla  en  habilitar  y  exa^ 
minar  los  artilleros  para  las  armadas  y  /lotas  de  In- 
diaSj  nax)S  de  Honduras  y  otros  bcyeles  de  aquella  rui- 
vegacionj  pide  que  se  senale  para  el  e/ecto  un  aposen- 
to  en  la  casa  de  Contratacion  d  Andres  Mufloz  y  el  di- 
cho Juan  Perez  y  6  una  ayuda  de  eosta  para  pagarle. 

EI  Marques  de  San  German  dice  :  que  por  haber  en- 
tendido  que  en  materia  de  in  teres  habia  en  Sevilla  en 
los  examenes  de  los  artilleros  aJgunos  excesos  ,  di6  a  la 
persona  que  fu^  d  hallarse  a  ellos  y  a  su  habilitacion  la 
copia  de  la  instruccion  que  presenta ;  y  porque  Andres 
Muiioz  guardaba  una  que  se  did  el  aiio  de  1576  d  An- 
dres de  Espinosa ,  firmada  del  secretario  Juan  de  Ledes- 
ma ,  la  cual  no  esta  tan  advertida  como  conviene  para 
estos  tiempos,  suplica  que  se  vean  la  una  y  la  otra,  y 
se  ordene  lo  que  mas  convenga ;  pues  su  fin  es  desear 
que  haya  artilleros ,  y  que  sean  marineros  y  de  servicio 
para  la  mar ,  que  esto  es  lo  que  m&s  importa. 

Tambien  dice  que,  porque  ha  quitado  que  no  se  Ue- 
ven  los  derechos  que  se  babian  introducido  que  se  Ue- 
vasen  sin  6rden  ni  permision,  teniendo,  como  ban  teni- 
do,  sueldos  los  que  los  ban  examinado,  y  esto  era  con  co- 
lor de  que  eran  parapagar  la  casa,  se  ordene  que  se  se&a- 
le  un  aposento  en  la  de  la  Contratacion,  adonde  se  puedan 
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juntar  Andres  Mafloz  y  Juan  Perez  de  Argarate  &  en- 
sefiar  7  examinar  los  artilleroB ;  j  cnando  no  le  haja 
desocnpadoy  se  de  ana  cosa  moderada  para  pagarle,. 
pueB  no  es  justo  qne  haya  ocasion  que  quite  el  haber 
artilleros.  En  Madrid,  k  20  de  Abril  de  1608.— El  Mar- 
qa6s  de  San  German. 

Don  Juan  de  Mendoza,  etc. — La  6rdenque  vos  Juan 
Perez  de  Argarate,  entretenido  por  su  Majestad  cerca  de 
mi  persona,  habeis  de  tener  y  guardar  en  la  ciudad  de 
Sevilla,  adonde  se  ordena  que  vais ,  en  habilitar  y  exa- 
minar los  artilleros  que  ban  de  servir  en  las  armadas  y 
flotas  de  Indias ,  naos  de  Honduras  y  otros  bajeles  que 
se  despacbasen  para  aquellas  provincias,  es  lasiguiente. 

Yu^stra  residencia  ordinaria  ba  de  ser  en  la  ciudad 
de  Sevilla ,  y  asi  os  partir^is  lu6go  k  ella,  y  en  llegando 
alld  mostrareis  esta  instruccion  al  Sr.  D.  Felipe  Manri- 
que,  factory  juez  oficial  de  la  casadela  Contratacion, 
y  que  sirve  oficio  de  mi  teniente,  &  quien  por  el  tiempo 
que  alii  residi^redes  babeis  de  estar  subordinado,  y  por- 
que  la  principal  ocupacion  que  babeis  de  tener  es  ense- 
fiar  y  babilitar  los  artilleros  y  examinarlos ,  acudireis  a 
^tas  cosas  en  la  forma  que  se  os  dira. 

En  cnanto  al  enseflar  y  babilitar  los  dicbos  artilleros 
guardareis  la  orden  que  por  lo  pasado  se  ba  tenido  en 
aquella  ciudad,  y  lo  dispuesto  por  las  ordenanzas  de  la 
casa  de  Contratacion ,  6  por  otras  cualesquier  6rdenes 
que  sobre  esto  estuvieren  dadas ,  sin  innovar  ni  alterar, 
y  porque  Andres  Mufloz  el  Bueno,  artillero  mayor  de  la 
dicba  casa  de  la  Contratacion,  es  el  que  ba  ensefiado  y 

18 
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habilitado  a  todos  los  dichos  artilleros ,  lo  hareis  vos 
jantnmente  con  ^1,  hallandoos  presente  a  los  exdmenes 
J  demas  de  lo  que  el  pregnnt&re,  har6is  vos  las  pregun- 
tas  que  os  pareciesen ;  7  qne  tiren'  con  la  pieza  de  arti- 
lleria  que  para  esto  esta  sefialada,  de  manera  qne  por 
vuestra  parte  se  hagan  las  diligencias  que  convinieren. 
para  qne  los  dichos  artilleros  tengan  la  suficiencia  qne 
conviene. 

Todos  los  artilleros  qne  en  la  dicha  Sevilla  se  exami- 

naren^  como  sabeis^  ban  de  serviren  lamar^yansi 

babeis  de  poner  particular  cnidado  enprocurar  que  seaa 

marineros  y  que,  por  lo  menos,  bayan  becho  uno  6  dos 

yiajes  a  las  Indias ,  6  andado  embarcados  en  las  arma*^ 

das  u  otros  navios,  porque  esto  es  muy  necesario,  y  el 

saber  en  la  mar  tomar  una  punteria  k  una  pieza  y  bacer 

buenos  tiros  consiste  las  m&%  veces  en  encomendar  la- 

viaal  que  va  al  timon,  6  saber  esperar  la  ocasionde 

cuando  arfa  el  navio,  y  otras  faenas  que  los  que  son 

marineros  entienden  :  es  bien  que  los  que  lo  fueren  sean 

antepuestos  a  todos  para  las  plazas  de  artilleros  j  y  en 

caso  que  no  se  ballasen  serdn  admitidos  carpinteros^ 

berreros ,  cerrajeros,  canteros,  armeros  y  otros  semejan- 

tes  oficios  que  sean  de  lima  y  compas,   que  son  los- 

m&s  concernientes  con  el  de  la  artilMria  6  personas  que 

no  tengan  oficios  y  bayan  sido  soldados  y  tengan  algn- 

na  inteligencia  de  las  cosas  del  artilleria  j  y  los  nnos  ni 

los  otros  no  ban  de  ser  gente  revoltosa  ,  ni  facinerosa^ 

ni  de  mal  vivir,  y  no  ban  de  ser  admitidos  sastres ,  cal- 

ceteros  ni  zapateros ,  como  dicen  se  ba  becbo  por  lo  pa- 

sado ,  sino  es  en  caso  que  no  usen  sus  oficios  y  sean  tan 
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bueDOS  artilleros  y  tan  platicos,  que  suplan  este  de- 
fecto. 

El  ex&men  de  los  artilleros  se  hace,  como  sabeis ,  en 
dos  maneras ,  en  pratica  7  teorica ,  porque  primero  se 
ha  de  praticar  y  lu6go  ejecntar  tirando  en  el  terrero 
que  para  esto  estd  sefialado,  y  asistireis  vos  &  todo,  co- 
mo se  OS  dice  en  el  segundo  capitnlo  de  esta  Instraccion^ 
sin  que  el  dicho  Andres  Mufloz  solo  pueda  bacer  ex&- 
men  ningnno ;  y  todos  los  que  en  esta  conformidad  exa- 
mindredes ,  hk  de  ser  en  presencia  del  dicho  Sr.  D.  Fe- 
lipe Manrique,  como  se  ha  acostumbrado,  y  en  caso  que 
no  se  pueda  hallar  presente  &  los  tales  ex&menes^  le  ad- 
vertireis  de  las  personas  que  se  examinan,  y  tomar^is 
orden  suya  para  ello. 

Habeis  de  seflalar  boras  en  que  ensefiar,  habilitar  y 
examinar  los  dichos  artilleros  y  y  en  la  parte  que  se  ha 
de  hacer,  adonde  acudireis  con  el  dicho  Andres  Mufioz 
a  ello,  y  esto  ha  de  ser  como  lo  orden&re  el  dicho  seilor 
don  Felipe. 

Y  porque  por  lo  pasado  se  ha  entendido  que  ha  habi- 
do  algunos  desordenes  en  materia  de  interes ,  y  que  el 
dicho  Andres  Mufioz  Ueva  ahora  dos  ducados  por  cada 
artillero  que  examina,  y  ocho  reales  el  escribano  por  la' 
carta  de examen  que  se  le  da,  y  que  demas  desto  se  ha- 
cen  &  los  dichos  artilleros  otras  molestias ,  que  es  causa 
de  no  los  haber,  y  conviniendo  quitar  esta  introduccion, 
ordeno  y  mando  que  de  aqui  adelante  vos,ni  el  dicho 
Andres  Mufioz ,  no  lleveis  pOr  vuestras  personas  ni  por 
otras  interp6sitas  los  dichos  dos  ducados,  ni  otra  cosa 
alguna  por  razon  del  dicho  exdmen ,  pues  a  vos  por  es- 
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ta  ocupacion  os  ha  senalado  S.  M.  veioticinco  escudos 
de  entretenimiento  al  mes  cerca  de  mi  persona^  y  el  di- 
cho  Andres  Mufioz  tiene  saeldo  sefialado,  7  de  aqui  ade- 
lante  s6Io  se  d6  al  artillero  qae  hubieredes  examinado 
una  oertificacion  firmada  de  vaestros  nombres ,  de  como 
lo  habeis  hecho,  j  que  es  habil  7  suficiente  para  servir 
el  dicho  oficio  de  artillero,  7  el  dicho  Sr.  D.  Felipe  ha 
de  certificar  al  pie  de  ella  que  es  cierta  7  verdadera ,  7 
que  el  eximen  se  hizo  en  su  presencia  y  6  por  su  orden, 
7  por  esjbo  tampoco  se  ha  de  llevar  interes,  sino  que  ha 
de  ser  de  gracia,  con  apercibimiento  que  si  enteudiere 
que  excedeis  de  esto,  mandare  castigar  &  vos  6  al  dicho 
Andres  MufLoz  con  mucho  rigor  7  ser6is  privados  de  los 
oficios,  7  OS  condenar6  en  otras  penas  que  en  mi  re- 
servo. 

Con  las  dichas  certificaciones  no  han  de  acudir  los 
dichos  artilleros  al  escribano  para  que  les  de  carta  de 
ex&men ;  que  pues  sirven  86I0  para  que  70  les  despache 
titulos  de  artilleros  y  en  yirtud  dellas  se  los  maqdare 
dar :  para  lo  cual^  todas  las  veces  que  se  despacharen 
las  armadas  7  flotas  de  Indias  6  otros  navios  para  aque- 
Has  provincias  7  islas  de  Barlovento^  os  juntar^is  con 
el  dicho  Andres  Mu£ioz,  7  ambos  vereis  los  artilleros  que 
estan  examinados  7  tuvieren  oertificacion  en  la  forma 
dicha,  7  dareis  lista  dellos  al  dicho  Sr.  D.  Felipe  y  el 
cual  tambien  la  podr&  tener ;  7  de  los  que  asi  estuvieren 
examinados  7  aprobados  me  propondrd  los  m&s  bene- 
m6ritos  7  suficientes  y  para  que  sirvan  en  las  dichas  ar- 
madas 6  flotas  7  otros  navios  que  se  despacharen. 

Y  porque  conviene  aliviar  en  cuanto  se  pudieie  la 
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molestia  que  los  artilleros  reciben  en  venirse  &  exami- 
nar  en  Sevilla ,  y  se  ha  entendido  que  algunos  marine- 
ro8  de  los  del  Condado  y  de  otras  partes  se  examinarian 
si  no  fuese  por  esta  causa ,  os  mando  que  cuando  se  hu- 
bieren  de  despachar  las  armadas ,  flotas  y  otros  navios, 
acudais  juntamente  con  el  dicho  Andres  Mufloz  &  San 
Lucar,  cuando  est^n  alii  los  navios,  &  examinar  los  que 
quisieren  ser  artilleros  ;  y  para  que  se  sepa  que  vais  & 
este  efecto ,  se  echard  bando  seiialando  boras  por  las 
maflanas  y  tardes,  y  en  la  parte  que  se  ha  de  hacer  y  to- 
mando  orden  suya  para  ello,  y  por  lo  menos  asistireis 
a  estos  ex&menes  en  la  dicha  San  Liicar,  cuando  se  des- 
pachen  armadas,  quince  dias  ,  y  cuando  flotas,  diez;  y 
si  fuere  necesario  mis  tiempo,  lo  har^is  conforme  lo  or- 
den&re  el  dicho  Sr.  D.  Felipe. 

Si  OS  orden&re  el  dicho  Sr.  D.  Felipe  que  acudais  & 
poner  en  orden  la  artilleria  que  ban  de  Uevar  los  dicbos 
navios  de  armadas  y  flotas ,  y  los  encabalgamentos  de 
ella ,  6  tener  cuenta  con  la  fundicion  de  piezas  que  se 
hiciere ,  lo  ejecutar^is ,  guardando  en  todo  sus  6rdenes. 

Todo  lo  cual  se  ha  de  cumplir  y  ejecutar,  por  ser  lo 
que  conviene  al  servicio  de  S.  M.  :  y  ordeno  &  los  vee- 
dores  y  contadores  de  las  dicbas  armadas  y  flotas  j  que 
asienten  la  presente  en  los  libros  de  sus  oficios.  Dada 
en  Madrid  &  1.®  de  Febrero  de  1608. — D.  Juan  de  Men- 
doza. — Pedro  de  Arce. 
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liO  que  ha  de  Jiacer  y  guardar  Andres  de  Espinosa,  arti- 
llero  de  S.  if.,  en  emefiar  su  qficiOy  en  la  ciudad  de  Se- 
villa,  a  las  personas  que  lo  quisieren  aprender,  y  la  6r^ 
den  que  se  ha  de  tener  y  S,  M.  manda  que  se  guarde 
en  el  exdmen  de  los  artilleros  es  la  siguiente : 

Primeramente  ,  no  ha  de  admitir  ni  examiDar  &  nin- 
gnno  qne  no  sea  natural  de  los  reinos  de  la  Corona  de 
Castilla  y  Aragon ,  y  ha  de  procurar  qne  sean  buenos 
chrifltianos,  qne  no  sean  blasfemos,  ni  borrachos,  niha 
de  admitir  k  ningnno  de  los  qne  tuvieren  algnna  falta 
destas. 

Item  y  qne  no  ha  de  examinar  ningnno  qne  no  sea  de 
veinte  afios  arriba,  y  qne  haya  hecho  cnando  m^nos  nn 
viaje  d  las  Indias  por  marinero  6  artillero  de  algnna 
nao,  6  soldado  de  la  nao  Capitana  6  Almiranta^  y  cons- 
tando  dello. 

Item.  El  qne  se  qnisiere  examinar  ha  de  ser  obliga- 
do  4  asistir  con  el  dicho  Andres  de  Espinosa  dos  meses 
continos  en  el  terrero  a  la  pMtica  y  uso  de  la  artilleria 
y  ejercicio  della,  y  de  la  polvora  y  faegos  artificiales, 
y  no  ha  de  ser  examinadoningnno  si  primero  no  hobie- 
re  ganado  tres  piezas  en  el  terrero  &  los  demas  artille- 
ros qne  con  £1  tiraron  aqnel  dia,  annqne  entre  ellos  ha- 
ya k  lo  menos  dos  artilleros  que  sean  examinados. 

Y  ansimismo  no  ha  de  ser  examinado  ningnno  que 
tuviere  lision  de  brazo  6  falta  de  yista,  que  cuando  se 
hnbiere  de  examinar  alguno  le  examine  el  dicho  Andres 
de  Espinosa  enpresencia  de  uno  de  los  jueces  oficiales 
de  la  Casa  de  la  Contratacion  de  Se  villa ,  en  la  misma 
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casa,  7  asistiendo  a  ellos  unos  cuatro  6  cinco  artilleros 
de  los  examinados  ^  y  los  nnos  y  los  otros  le  hagan  alii 
las  preguntas  y  repreguntas  qne  quisiereD  j  tocantes  al 
uso  y  ejercicio  de  la  artilleria  y  p61vora  y  fuegos  artifi- 
ciales;  y  habieudo  respondido  y  satisfecho  como  convie- 
ne^  y  trayendo  certificacion  del  dicho  Andres  de  Espiuo- 
sa,  jarada  y  firmada  de  su  nombre;  ante  uno  de  los 
€Scribanos  de  la  casa,  de  que  ha  asistido  en  el  dicho  ter- 
rero  el  dicho  tiempo  y  ganado  los  dichos  precios ,  seiLa- 
lando  6l  que  personas  lo  gana^  y  con  esto,  si  al  dicho  juez 
oficial  le  pareciere,  y  al  dicho  Andres  de  Espinosa  ^  qne 
ha  dado  bnena  cnenta  el  qne  ansi  se  examin&re,  mande 
qne  se  asiente  por  anto  ante  uno  de  los  dichos  escriba- 
nos  de  dicha  casa  y  le  den'un  testimonio  dello,  firmado 
del  dicho  juez  oficial,  inserta  la  certificacion  del  dicho 
Andres  de  Espinosa  por  donde  conste  de  su  suficiencia, 
y  que  precedieron  para  venir  al  examen  todas  las  di- 
ligencias  que  se  requieren ,  y  en  ^1  se  ponga  la  edad, 
se&as  y  natnraleza  del  artillero,  con  los  nombres  de  sus 
padres,  y  el  que  no  satisfaciere  cumplidamente  &  las  pre- 
guntas  que  se  le  hicieren,  no  pueda  ser  examinado  has- 
ta  que  haya  asistido  en  el  terrero  otros  dos  meses. 
.  Item.  Que  ninguno  pueda  ser  admitido ,  ni  usar  el 
oficio  de  artillero  en  la  carrera  de  las  Indias,  si  no  fuere 
precediendo  el  ex&men  en  la  forma  dicha. 

Item.  Que  del  dicho  testimonio  se  tome  la  razon  en 
la  contaduria  de  la  dicha  casa  en  un  libro  que  para  ello 
se  tenga  aparte,  y  sin  esto  no  pueda  ser  admitido  d  ser- 
vir  en  ninguna  nao. 

Item.  Qae  ninguno  de  los  extranjeros  que  han  nave- 
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gado  alganoB  viajes  a  las  Indias  por  artilleros  no  pne- 
dan  navegar  en  la  dicha  plaza^  si  no  faere  examin&ndoee^ 
como  lo  ban  de  ser  los  naturales ,  y  que  el  maestre  6  ca- 
pitan  de  nao  que  lo  admitiere  de  otra  manera  incnrra 
en  penade  50.000  maravedlses  para  la  c&mara  de  S.  M.^ 
7  dos  afios  de  suspension  de  ofioio. 

Item.  Que  el  dicho  Andres  de  Espinosa  sea  obligada 
d  residir  en  la  dicha  cindad  de  Sevilla  ordinariamente, 
sin  hacer  ausencia  d  parte  alguna;  y  que  cuando  convi- 
niere  que  la  liaga^  sea  con  licencia  expresa  de  los  juece» 
oficiales  de  la  Casa  de  la  Contratacion,  por  escrito  y  fir- 
mada  de  sus  nombres,  y  no  de  otra  manera ;  y  si  la  hi- 
ciere,  pierda  el  salario  de  todo  el  tiempo  que  estuviere 
ausente;  y  si  pasdre  de  cuatro  meses,  no  sea  despues  ad- 
mitido  al  oficio. 

Item.  Sea  obligado  el  dicho  Andres  de  Espinosa  a  re* 
sidir  todoB  los  dias  del  afiio  en  la  parte  donde  se  biciere 
el  terrero  para  el  ejercicio  del  artilleria,  a  lo  menos  doa 
boras  d  la  mafiana  y  otras  dos  d  la  tarde ,  y  alh'  enseile 
y  platique  el  arte  con  los  que  bubieren  de  aprenderle  con 
todo  el  cuidado  y  buena  6rden  pusible ;  y  cuando  no  la 
biciere  ansf,  pierda  el  sueldo  de  aquel  dia.  Fecha  en  Ma- 
drid d  28  de  Febrero  de  1576  aflos. —  Juan  de  Ledesma* 

IjOS  preguntas  que  kizo  Andres  de  Esjpinosa  y  artillero 
inayoT poT  Su  Mqjestadj  a  U7%  discipulo  my o para  de- 
saminalle ,  son  las  siguientes : 

P. — I  Cual  es  la  mejor  pieza  de  artilleria ,  de  bronce 
6  de  bierro  colado? 
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-  R. — Mejor  macho  es  la  de  bronce ,  no  tan  Bolamente 
por  valer  mas  el  metal ,  como  es  mds  segnra  para  tirar^ 
especialmente  si  esta  el  metal  vaciado  con  liga  necesaria. 

P. — I  De  que  es  hecho  el  bronce,  y  que  liga  ha  de  te- 
ner  para  ser  bueno  ? 

R. — El  bronce  ha  de  ser  hecho  de  buen  cobre  dulce  y 
estaflo,  y  para  tener  su  liga  &  provecho  del  artilleria  ha 
de  tener  el  menos  estafio  que  pudiere  el  fundidor ,  de 
manera  que  se  solia  echar  de  liga  a  diez  por  ciento ,  y 
despues  se  echo  a  siete  y  &  seis ,  y  a  la  que  ahora  se 
funde  en  Sevilla  no  se  echa  mds  de  cuatro  por  ciento ,  y 
esto  es  lo  mejor  ;  porque  estd  el  bronce  tan  encobrado, 
que  aunque  la  pieza  este  caliente  de  tirar  con  ella  no  re- 
ventara,  teniendo  la  razon  del  metal  que  requiere. 

P. — iQu6  metal  ha  de  tener  una  pieza  para  tener  so 
razon? 

R. — Ha  de  tener  en  la  cdmara ,  que  es  lo  mds  impor- 
tante ,  el  grosor  de  tres  balas  por  linea  recta ,  y  esto  ha 
de  ser  adelante  un  poquito  del  fogon ,  y  ha  de  tener  en 
circunfereucia  nueve  tamafios  de  la  bala  y  un  teroio, 
y  4 108  munones  terna  siete  y  media  en  circunferencia, 
y  junto  d  la  boca  detras  de  las  moldnras  ha  de  tener  seis 
en  circunferencia  y  por  linea  recta;  si  la  horadasen  de 
parte  a  parte,  ha  de  tener  el  grosor  de  dos  balas,  una  de 
hueco  y  media  de  metal  en  cada  parte ,  y  por  el  fogon 
ha  de  tener  tres  balas  por  linea  recta,  una  de  hueco  y 
dos  de  metal;  si  tuviere  mds  esta  tal  pieza,  seria  refor- 
zada,  y  podriasele  hacer  alguna  demasia  a  una  necesi- 
dad ,  que  seria  echar  mds  polvora  de  la  que  se  manda; 
7  si  tuviese  menos  metal  del  que  dicho  tengo,  seria  fal- 
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ta,  seria  necesario  qniialle  de  la  p61vora  que  demanda, 
7  tener  caidado  de  refrescalla  &  inenudo  y  no  dejalla  ca- 
leutar  mucho. 

P. — ^De  que  manera  yeremos  esta  tal  pieza  si  est& 
limpia  por  dentro^  y  si  esta  el  dnima  derecha  y  y  si  esta 
el  fogon  abierto  en  sa  lugar  ? 

B- — Para  verla  si  esta  limpia  por  de  dentro  se  puede 
mirar  de  tres  maneras  :  la  una,  tomar  una  vara  delgada 
porque  haga  poca  sombra,  y  poner  una  candelilla  de  ce- 
ra  encendida  por  dos  partes  y  metella  dentro  de  la  pie- 
za y  ir  alumbrando  poco  a  poco :  tambien  se  vera  to- 
mando  dos  espejos  que  el  nno  quepa  dentro  de  la  pieza; 
metelle  dentro  y  arrimalle  a  la  culata ,  la  lumbre  del 
espejo  hacia  fuera,  y  poner  el  otro  cerca  de  la  boca,  que 
reverbere  el  un  espejo  con  el  otro;  pero  mejor  es  y  mas 
facil  tomar  una  bala  de  la  propia  pieza  un  poco  peque- 
fia  y  recocella  bien  en  el  fuego  y  metella  dentro  de  la 
pieza,  de  manera  que  ande  rodando  por  de  dentro  poco  & 
poco,  se  vera  si  tiene  la  pieza  alguna  atronadura  6  esca- 
rabajo. 

P. — ^^Que  Uamais  escarabajo?  y  si  la  pieza  tiene  al- 
guno,  i  como  sabeis  qu6  tanto  entra,  y  cual  es  m&s  peli- 
groBO,  &  lo  largo  6  atravesado? 

B. — Escarabajo  se  Uaman  unos  ojos  que  bace  el  metal, 
como  pan  moUete ,  y  4stos  se  hacen  por  no  ir  muy  ca- 
liente  el  metal  cuando  se  vacia  la  pieza ,  6  por  estar  el 
molde  hiimedo  u  el  dnima  que  queda  dentro  dela  pieza: 
es  m&B  peligroso  este  escarabajo  a  la  larga  que  no  es* 
tando  atravesado,  porque  pasa  la  polvora  con  m&s  bre- 
vedad  del  que  esta  atravesado  que  no  del  que  esta  a  lo 
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largo  ;  es  al  contrario  de  los  pelos  6  atronaduras  de  las 
espadas  6  vergas  de  ballesta  :  para  ver  qu6  tanto  entra 
el  escarabajo  en  la  pieza,  tomar6  un  clavo  7  doblalle  he 
la  punta  en  escuadra,  u  la  punta  de  un  gorguz,  y  poner- 
le  un  poco  de  cera  en  ella,  7  arrascando  en  el  escarabajo 
levantarme  h&  la  cera  la  cantidad  que  entr&re ,  y  para 
ver  si  pasa  este  escarabajo ,  si  tuviere  lugar,  echar^  un 
poco  de  aceite  hirviendo,  7  si  no,  porn6  cuando  quisiere 
tirar  con  la  tal  pieza  un  papel  mojado  en  derecho  de 
donde  esta  el  tal  escarabajo,  7  si  me  lo  enjugase  el  papel 
al  primer  tiro,  tirare  con  el  libremente  ;  7  para  ver  si 
esta  pieza  estd  derecba  el  anima  por  de  dentro ,  tomare 
dos  reglas  que  esten  atadas  la  una  con  la  otra  palmo  7 
medio  6  dos  palmos;  estas  reglas  ban  de  ser  m&s  largas 
que  la  pieza;  banse  de  poner  en  la  una  dos  arandelas, 
que  son  dos  tablitas  redondas ,  7  esta  regla  donde  estu- 
viesen  las  dos  arandelas  ha  de  entrar  dentro  de  la  pieza, 
Uevando  la  una  tablilla  que  Uegue  cerca  del  fogon ,  7  la 
otra  queda  &  la  boca,  e  de  traer  al  arrededor  de  la  regla 
que  qued6  de  fuera,  7  si  estd  el  anima  tuerta,  se  me  des- 
viara,  7  si  no,  no. 

P. — Despues  que  un  artillero  ba  conocido  bien  la  pie- 
za, que  es  lo  mds  necesario,  7  reconoce  la  caja  7  ruedas 
de  la  tal  pieza  con  que  ba  de  tirar,  ^qu6  es  la  cosa  que 
m&s  le  conviene  al  artillero? 

B. — La  cosa  que  mas  le  conviene  al  artillero  es,  asi 
para  saber  lo  que  bace  como  para  vivir  siguro ,  ba  de 
saber  reconocer  mu7  bien  la  polvora,  7  la  falta  que  tie- 
ne,  porque  si  esto  no  sabe,  ni  tirar&  bien  ni  dejar&n  de 
reventar  las  piezas  que  le  dieren  a  cargo. 
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P.  —  iQue  cosa  es  p61vora  y  de  qu6  es  hecha  la  pol- 
vora? 

R. — Es  la  cosa  mas  faerte  que  hay  en  el  mundo  ;  ha- 
cese  de  zufre  y  carbon  y  salitre:  el  zufre  sirve  de  encen- 
der  y  el  salitre  de  rempujar,  el  carbon  de  acompailar  los 
dos  materiales  y  levantar  ,  y  si  caeo  fuere  que  estando 
mojada  la  polvora  se  encendiese ,  per  respeto  del  carbon 
no  apagaria  el  viento :  IMmase  p61vora,  porque  primero 
que  sirva  se  hace  polvo  muy  menudo,  y  cuanto  mas  mo- 
lida  es  mejor,  aunque  bace  mds  efecto  estando  granuja* 
da  que  no  estando  en  polvo,  porque  estd  mks  bueca  para 
recibir  mds  presto  el  fuego,  y  se  quema  mejor.  Es  nece- 
sario  que  el  artillero  sepa  bacer  polvora  y  enjugalla  sin 
sol  y  sin  fuego;  y  si  estuviere  en  una  nao  y  se  le  daflare, 
en  el  navio  donde  fuere  ba  de  saber  dalle  fuerza  sin  me- 
tella  en  molino  ni  en  mortero;  ba  de  saber  apartar  cada 
material  por  si  cuando  fuere  menester. 

P. — Todo  eso  que  decis  es  muy  gran  razon;  decidme: 
^c<5mo  la  reconocereis,  y  como  le  dareis  mas  fuerza  de  la 
que  tiene  ? 

E. — Si  bubiere  de  pro  bar  dos  u  tres  polvoras,  tomar^ 
de  todas  partes  iguales,  enjugarla  he  y  ponerla  be  sobre 
una  tabla  limpia ,  y  darle  fuego  a  cada  una  de  por  si ;  y 
aquella  que  me  levantdre  con  mayor  impetu  y  dejare  mas 
limpia  la  tabla,  serd  la  mejor  ;  la  buena  no  ba  de  dejar 
granos  ningunos  ,  y  si  dejare  algunos,  ban  de  ser  pocos 
y  muy  blancos  y  muy  chicos.  Si  la  tal  p61vora  que  me 
diesen  &  cargo  en  la  tal  fortaleza  6  nao  en  que  fuese ,  y 
quisiese  darle  mds  fuerza  de  la  que  tiene,  si  tuviese  un 
poco  de  salitre,  cocerlo  hia  en  un  poco  de  agua,  y  por- 
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nia  mi  polvora  al  sol,  y  con  un  hisopillo  de  espartos  6 
de  otra  cosa  rociaria  con  aquel  agua  del  salitre  la  pol- 
vora tanto  hasta  que  gastase  el  agua;  7  si  no  tuvieee  sa- 
litre, tomaria  para  cada  arroba  de  polvora  una  libra  de 
la  propia  polvora,  7  hervirla  hia  y  irseme  hia  el  zufre 
abajo  7  el  carbon  subiria  arriba  del  agua,  7  el  salitre  se 
desbaria  en  el  agua,  7  con  esta  agua  ruciaria  mi  polvora, 
teniendola  al  sol  hasta  que  se  gaste  aquel  agua ,  que  no 
ba  de  ser  mucba:  este  es  el  remedio  que  tiene  la  polvora 
para  dalle  fuerza  sin  metelle  en  molino  ni  en  mortero; 
7  para  enjugalla  sin  sol  7  sin  faego  es  menester,  si  estd 
en  parte  donde  ha7  cal  viva,  tomar  de  la  cal  7  echarla 
en  Unas  botijas  6  en  una  caldera,  7  echarle  un  poco  de 
agua,  7  allegar  la  polvora  donde  estuviere  la  cal  en  la 
vasija  7  revolvella;  7  si  estuviere  en  parte  donde  no  hu- 
biere  cal,  hacer  un  aventador  7  darle  aire  con  el ,  revol- 
vi6ndola  4  menudo :  para  enjugalla  con  fuego,  lo  mas 
seguro  7  mejor  es  hacer  un  hornillo  como  de  bufiolero, 
7  poner  en  el  una  caldera  grande,  la  media  de  agua,  7 
cuando  este  hirviendo  el  agua  meter  otra  caldera  peque- 
fia  7  metella  dentro  con  polvora  7  revolvella  hasta  que 
este  eiijuta,  7  desta  manera  no  se  encendera  7  se  enju- 
gar&  mu7  bien. 

P. — Despues  que  el  artillero  sabe  reconocer  su  pieza 
7  la  polvora  7  otras  cosas  necesarias  para  ella,  i  que  es 
lo  que  mas  le  conviene  para  tirar? 

B. — Lo  mas  necesario  es  sacar  el  tiro  de  la  pieza ,  7 
medir  la  distancia  de  la  tierra,  7  saber  la  carga  que  de- 
manda  la  pieza,  couforme  la  calidad  de  la  polvora  que 
tiene  preseute ,  7  saber  con  cual  polvora  trabaja  mas  la 
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pieza,  7  en  qn6  punteria  hace  m&s  efecto ;  y  cerca  desto 
quiero  decir  alguna  cosa,  que  si  no  me  hallase  con  estru- 
mentos  para  tomar  la  longitud  de  la  tierra  adonde  tiro, 
tiraria  an  tiro  teniendo  cuenta  con  la  pnnteria  con  que 
tengo  la  pieza;  este  tiro  me  tomaria  la  longitad  j  aca- 
baria  de  conocer  bien  la  polvora,  que  a  esta  causa*  se  di- 
ce que  el  primer  tiro  es  de  la  pieza  y  los  demas  del  ar- 
tillero :  m&s  efecto  hacen  dos  libras  de  polvora  de  arcabuz 
que  cuatro  de  cafLon,  y  mds  tiros  se  tiran  con  polvora  de 
arcabuz  que  no  con  p61vora  de  cailon,  porque  no  se  ca- 
lienta  tanto  con  la  polvora  de  arcabuz  como  con  la  de 
cafion:  la  carga  natural  de  una  pieza,  pesando  la  bcda  de 
doce  libras  abajo,  es  la  mitad  de  lo  que  pesa  la  bala ,  de 
p61vora  fina,  y  de  polvora  de  ca&on  otro  tanto ;  y  para 
probar  una  pieza  base  de  echar  peso  de  una  bala  de  plo- 
mo,  que  seria  la  tercia  parte  mas  de  lo  que  pesa  la  de 
hierro;  entiendese  que  si  la  bala  de  hierro  pesa  doce  li- 
bras, se  ban  de  ecbar  de  polvora  de  cafion  diez  y  seis  li- 
bras, y  de  polvora  fina  ocho. 

P. — ^Por  querevienta  una  pieza  de  artillerfa? 

B. — Revienta  por  muchas  cosas  :  por  llevar  carga  de- 
masiada  y  por  no  llegar  la  bala  al  taco,  y  por  ir  el  navlo 
amurado  y  ir  la  boca  de  la  pieza  debajo  del  agua ,  y  por 
no  quitarle  la  escofia  con  que  esta  tapada  la  boca ,  y 
por  baber  echado  alguna  tierra  6  clavos  dentro  de  la 
pieza. 

P. — Si  por  Ventura  la  bala,  estando  cargada  una  pie- 
za, no  la  pudiesedes  llegar  &  la  polvora,  iqu6  se  habia 
de  bacer  para  no  reventar  la  pieza? 

R, — El  remedio  que  tiene  es  ecbar  un  poco  de  agua 
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en  la  pieza  y  darle  un  golpe  en  el  zoqnete,  y  si  no  qui- 
siere  llegar  &  la  polvora,  sera  por  mal  barrenada,  es  me- 
nester  abajar  la  boca  de  la  pieza  y  echar  un  poco  de 
agua  por  el  fogon,  de  manera  que  saiga  por  la  boca  co- 
mo  tinta ;  saldra  en  aquel  agua  toda  la  fuerza  del  sali- 
tre ;  despues  que  se  haya  escurrido  un  poco ,  echar  pol- 
vora  por  el  fogon  y  darle  fuego,  y  echara  la  bala  fuera 
sin  perjuicio  de  la  pieza.  ' 

P. — iQue  hace  &  una  pieza  ser  cabizuda? 

B. — Si  esta  en  la  pieza  ser  cabizuda ,  causarlo  ha  te- 
ner  los  munones  traseros ,  que  se  entiende  tener  casi 
tanto  metal  de  los  muHones  adelante  como  de  los  mu- 
fiones  atras ;  y  si  estd  en  la  caja,  hacerlo  ha  estar  el  eje 
trasero  y  los  muflones  delanteros;  la  pieza  que  fuere  ca- 
bizuda, para  hacer  buen  tiro  con  ella  es  menester,  si  tie- 
ne  la  pieza  la  culpa ,  despues  de  apuntada,  ponerle  dos 
servidores  de  un  verso  atados  con  un  rebenque ,  poner- 
selos  sobre  el  cascabel  de  la  culata  y  y  si  no,  despues  de 
apuntada,  darle  un  rebenque  contra  la  caja  con  un  gar- 
rote  ;  y  si  esta  en  la  caja  ser  cabizuda  la  pieza,  es  me- 
nester  hacer  un  cajoncito  pequeno  en  la  contera  de  la 
caja ,  y  poner  alll  algunas  balas  de  las  suyas  ,  con  un 
pan  de  plomo,  y  desta  manera  no  dara  en  medio  del  ca- 
mino  con  la  bala,  que  por  no  saber  esto  los  senores  arti- 
Ueros,  daban  en  medio  del  camino  con  las  balas  de  na- 
vajas  y  cadenas,  que  como  era  mucho  el  peso  y  las  piezas 
cabeceaban  al  tiempo  que  salia  la  bala ,  abajaba  la  boca 
la  pieza  y  no  allegaba  la  bala  al  medio  camino, 

P. — i  Por  que  da  avieso  una  pieza  ? 

E. — Da  avieso  por  muchas  cosas  :  por  no  estar  el  dni- 
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ma  derecha,  7  por  no  estar  las  ruedas  iguales,  ser  la  una 
mas  alta  que  la  otra,  6  por  correr  cuando  recula  mds  la 
una  que  la  otra,  7  da  avieso  por  no  asentar  los  muiiones 
en  I08  estribospor  escuadria,  7  da  avieso  por  no  estac 
aserrada  la  boca  por  escuadria,  7  por  no  estar  la  platafor- 
ma  6  planchada  donde  esta  la  pieza  nivelada;  en  la  msjc  da 
avieso  por  no  aflojar  el  braguero  7  retenidas  por  parejo. 

P. — ^En  que  punteria  tira  menos  una  pieza,  7  en  qu6 
punteria  tira  mas? 

R. — En  la  punteria  que  tira  menos  una  pieza  es  cuan- 
do se  tira  en  punto  en  bianco,  que  se  entiende  estar  el 
inima  nivelada ;  Uamase  la  linea  horizontal,  7  cuando 
esta  apuntada  en  cuarenta  7  cinco  grados,  esta  tira  m&s 
tira,  7  alH  alcanza  todo  lo  que  de  punteria  puede  alcan.* 
zar;  U&mase  estando  en  esta  punteria  la  Unea  diagonal; 
pero  no  ha7  ninguna  pieza  de  las  que  ha7  encabalgadas. 
que  se  pueda  poner  en  esta  punteria  de  tira  mds  tira ,  & 
causa  que  son  las  ruedas  peque£ias ;  seria  necesario  para 
ponellas  en  esta  punteria  alzar  las  ruedas  con  unos  ta- 
blones  u  hacer  una  hueca  en  el  suelo  por  donde  corriese 
la  contera  de  la  caja. 

P. — I  Como  se  encabalgar&  una  pieza  de  artilleria  en 
la  mar  sin  aparejo  7  en  tierra  sin  cabrilla? 

B. — En  la  martomaria  dos  pipas  vacias  7  atravesaria 
encima  de  ellas,  estando  las  pipas  derechas,  una  barra 
de  cabrestante,  7  con  otra  barra  haria  alzaprima,  7 
de  esta  manera  alzaba  la  pieza  atandola  por  las  asas,  7 
meteria  debajo  della  la  caja(l)  sin  ruedas,  despues  le 


(1)  Cajas  llama  Espinosa  &  las  curefias  que  otros  escritores  de 
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pondria  las  raedas,  alzando  de  un  lado  con  dos  espeqaes; 
y  en  tierra  haria  con  tres  palos  una  tijera  y  con  otro 
haria  una  alzaprlma,  y  desta  manera  la  encabalgaria. 

P. — jQue  piezas  son  las  que  se  usan  en  la  carrera  de 
las  Indias,  y  como  se  llaman ,  y  qu6  peso  tienen ,  y  que 
€s  lo  que  tiran  de  bala  ? 

B. — En  la  carrera  de  las  Indias  andan  falconetes;  pe- 
san  a  seis  quintales ;  tiran  de  bala  libra  y  media  6  dos 
libras;  tiran  de  punto  en  bianco  600  pasos,  y  a  tira  m&s 
tira,  dos  tantos  mas  :  hay  falcones ;  un  falcon  pesa  siete 
•6  ocho  quintales;  tirade  bala  dos  libras;  alcanza  de  pun- 
to  en  bianco  700  pasos,  y  i  tira  m&s  tira,  dos  tantos 
mas  :  un  medio  sacre  pesa  de  10  hasta  14  quintales;  tira 
de  bala  de  dos  y  media  a  tres  libras ;  alcanza  de  punto 
€n  bianco  700  pasos ,  y  a  tira  mas  tira,  dos  tantos  m&s; 
un  sacre  pesa  de  18  hasta  24  quintales ;  tira  cinco  libras 
de  bala;  alcanza  de  punto  en  bianco  900  pasos,  y  a  tira 
m&Q  tira,  dos  tantos  mas ;  una  media  culebrina  pesa  de 


8U  tiempo  nombran  encabalgaduras.  En  carta  dirigida  al  Rey  por 
el  Virey  de  Nueva  Espafia,  fecha  a  10  de  Diciembre  de  1537,  se 
denominan  servidor  de  lombardon  ;  y  por  cierto  que  merece  cono- 
cerse  dicha  carta,  ya  que  da  noticia  del  uso  y  del  abuso  de  loa  se- 
guros  maritimos  por  aquel  tiempo.  Dice  : 

«  El  Maestre  Sancho  de  Piniga  erro  la  derrota  y  volvi6  a  arribar 
sobre  Tabasco,  y  por  codicia  de  robar  el  oro  y  plata  que  llevaba ,  y 
porque  traia  asegurada  8u  nao,  ni  quiso  surgir  junto  d  la  tierra,  si- 
no  apartado;  y  lanao  hacia  tanta  agua,  que  con  dificultad  pado  sa- 
lir  la  gcnte.  Y  al  echar  en  el  barco  la  plata  y  oro,  hicieron  un  cof  re 
caedizo  en  el  mar,  el  cual  se  procur6  de  sacar,  y  hallose  dentro  un 
servidor  de  lombardon^  de  manera  que  pareci6  claro  el  hurto.w 
(  Qoleccion  de  documentos  ineditos  del  archivo  de  Indias^  tomo  ii, 
P^.  189.) 


450  DisQuisicioNES  nIuticas. 


27  &  32;  tira  de  bala  &  siete  y  &  echo  j  &  nueve  librae;; 
alcanza  de  puutx)  en  bianco  1.000  pasos ,  j  &  tira  m&s 
tira,  dos  tantos  m&s;  enti6ndense  estos  pasos  de  los  oo- 
munes,  que  el  primer  paso  es  de  tres  pies^y  los  otros  de 
dos  J  que  pasos  geom^tricos  son  cinco  pi6s  cada  paso: 
para  alcanzar  lo  que  digo  base  de  tirar  la  mitad  de  lo- 
que  pesa  la  bala  de  p61yora  fina  de  arcabuz,  y  de  polvo- 
ra  de  caflon  otro  tanto  de  lo  que  pesa  la  bala;  y  fuera  de 
estas  piezasy  que  son  las  comunes  que  andan  en  la  car- 
rera,  bay  medios  caSiones  de  batir  que  pesan  k  34  quin- 
tales;  tiran  de  bala  &  seis  y  ocbo  libras;  hay  algunos^ 
pedreros  de  9  y  10  quintales,  que  en  la  bala  que  tiran  no- 
se tiene  cuenta  en  el  peso  y  por  ser  diferente  el  peso  de* 
las  piedras;  pero  ti^nese  cuenta  que  la  c&mara  que  est& 
becha  para  la  p61vora  del  pedrero ,  6  de  cdmara  del  fal- 
con y  debase  la  mitad  de  la  c&mara  de  polvora ,  por  ser 
fina  la  que  abora  se  gasta,  y  la  otra  mitad  de  la  camara 
ocupase  de  filasticas,  porque  no  reviente.  Fuera  de  estas 
piezas  que  se  usan  en  la  mar ,  son  muchas  las  diferen- 
cias  de  las  piezas  que  se  traen  en  campaiia  y  bay  en  los 
presidios  :  en  campaQa  se  traen  esmerilejos,  falconetes  y 
falcones ,  medios  sacres ;  suelen  traer  trabucos  y  morte- 
retes,  medias  culebrinas  de  campo  y  culebrinas  de  cam- 
po;  medios  caflones  y  cailones  de  batir;  bay  esmeriles, 
brizalos ,  rivadequines ;  bay  esmeriles ,  culebrinas  bas- 
tardas  que  pesan  mds  de  cien  quintales.  Poner  el  peso 
de  todas  estas  piezas  seria  cosa  incierta,  porque  son  di- 
ferentes  los  fundidores ;  pero  siendo  habil  el  artillero^ 
sabra  con  cualquiera  de  ellas  lo  que  ha  de  hacer. 
P. — jjComo  escogereis  la  p61vora  que  tuvieseis  &  car- 
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go  para  la  artilleria  de  la  nao  6  fortaleza^  7  si  algnnas 
balas  yinieren  justas ,  c6ino  las  achicareis ,  siendo  de 
hierro  colado? 

R. — Tomar6  para  escoger  las  balas  que  quisiere;  cor- 
taT6  un  palito  del  tamafio  del  &nima  de  la  pieza  7  me- 
dir6  tres  veces  aquel  palito  con  niia  hebra  de  hilo ,  7  la 
bala  que  cerc^re  aquellos  tres  tamaflos  del  hilo  al  justo, 
serd  buena  para  la  tal  pieza,  7  si  caso  fuese  que  no  se 
ballasen  las  balas  sino  justas,  sera  menester  recocellas 
eu  el  fuego  dos  6  tres  veces  7  remojallas  con  agua  7  vi- 
nagre,  7  ha  menester  el  artillero  primero  con  un  zoque- 
te,  una  tabla  redonda  clavada  en  el  zoquete  que  sea  & 
justo  de  la  pieza;  es  menester  que  mire  si  la  municion 
esti  igual;  si  el  barreno  postrero  que  se  barren6  Uego  al 
fogon  9  7  si  caso  fuese  que  probando  una  bala  si  viene 
bien  a  la  pieza ,  se  le  soltase  de  la  mano ,  encargarse  ha 
junto  al  fogon,  7  si  est4  la  pieza  descargada,  serd  menes- 
ter echarle  un  poco  de  polvora  por  el  fogon;  7  abajando 
la  pieza,  echari  la  bala  aunque  este  mal  apretada,  dan- 
dole  fuego. 

P. — I  De  que  manera  tirareis  una  pieza  en  la  mar  sin 
cajas  7  sin  ruedas,  7  en  tierra? 

B. — Tomare  en  la  mar  dos  barras  de  cabrestante  den- 
de  la  cinta  de  la  porta  &  la  puerta  del  navio,  7  porne  los 
muflones  encima  de  las  barras  dandole  un  aparejo  a  las 
asas  7  un  rebenque  al  cascabel ,  6  atravesar  un  espeque 
debajo  de  la  cdmara  de  la  pieza  para  hacer  la  punteria,  7 
para  tirar  la  pieza  en  tierra  sin  caja  tomare  dos  maderos 
d  la  larga  7  hare  asiento  para  los  munones  en  ellos,  7 
desta  manera  la  tirare,  6  d  necesidad  la  tirare  al  suelo. 


452  DISQUISICIONES  NAUTICAS. 

P. — iSi  estuviese  abordado  con  un  navio  y  no  pudie- 
se  meter  el  cargador  ni  meter  la  pieza  dentro  por  estar 
el  navio  embarazado^  como  la  cargara? 

R. — Tomare  un  cartucho  Ueno  de  polvora,  y  por  la 
porta  por  donde  sale  la  pieza  sacare  el  brazado  y  meterle 
he  dentro  de  la  pieza,  y  sobre  el  porne  la  bala  6  linter- 
nas  que  qaisiere  tirar,  y  botar  la  pieza  faera,  sacar  to- 
das  las  conas  para  que  abaje  la  culata  y  alee  la  boca, 
dando  dos  6  tres  golpes  para  que  llegue  abajo  el  cartu- 
cho y  la  bala. 

P. — Si  estuviesedee  surto  con  un  navio  en  un  puerto 
de  mar,  y  viesedes  venir  otro  navio  &  entrar  en  el  puer- 
to, i  c6mo  tomariades  el  punto  de  la  pieza  para  tirarle, 
porque  conviene  por  dos  cosas  tirar  al  navio  que  viene 
de  faera,  lo  uno  por  dar  aviso  a  la  gente  del  navio  que 
venga  &  bordo,  y  dar  arma  k  la  gente  del  pueblo? 

R. — Tomare  un  boton  de  cristal  y  de  plata  si  le  hu- 
biere,  y  si  no,  tomare  una  pulgada  de  cuerda  de  arcabuz 
encendida,  y  ponerlo  he  sobre  las  molduras  de  la  boca, 
el  fuego  h&cia  mi,  y  desta  manera  tomaria  el  punto  y 
tiraria  al  navio ,  de  manera  que  hiciese  dntes  el  tiro  bajo 
que  no  alto,  porque  es  m&s  cierto  el  tiro  bajo  que  no  el 
alto ,  especialmente  por  la  mar,  que  si  no  al  efecto  del 
golpe,  lo  hace  del  salto. 

P. — Si  viniesedes  4  entrar  en  un  puerto  y  no  tuviese- 
des  dncoras  para  surgir,  ^como  tirariades  una  carta  &  tier- 
ra  con  una  bala?  6  si  pasaredes  por  el  puerto  de  la  Haba- 
na,  6  por  otro  cualquiera,  ^como  dariades  aviso  de  pasa- 
da  sin  surgir? 

B- — Cargar6  la  pieza  con  menos  de  su  carga,  y  echa- 
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re  encima  de  la  polvora  un  poco  de  la  tierra  del  fogon  6 
iin  poco  de  arena,  j  porne  an  taco  encima  de  filasticas, 
y  tomar6  una  bala  pequefia  revuelta  en  un  trapo ,  atan- 
dola  muy  bien  con  un  hilo  de  vela  que  sea  tan  largo  que 
quede  media  braza  fuera  de  la  pieza,  y  en  aquel  cordel 
atare  la  carta,  y  tirar^  la  bala  adonde  vea  la  gente  que 
me  mira;  de  manera  que  no  haya  dafio  y  vean  la  carta 
que  va  atada  a  la  bala. 

P. — Si  yendo  por  la  mar  faltare  la  peloteria,  para  ti- 
rar  gorguces  u  dardos,  i  como  los  tirara  ? 

R. — Despues  de  echada  menos  polvora  de  su  carga  en 
la  pieza,  porne  encima  de  la  polvora  un  zoquete  de  palo 
que  tenga  cuatro  dedos  de  largo  y  que  casi  venga  justo 
a  la  pieza;  atare  los  dardos  6  gorguces  que  cupieren  den- 
tro  de  la  pieza  y  meterlos  he  que  lleguen  &  este  zoquete, 
y  har6  la  punteria  baja,  porque  sobrepujan  mucho,  ha- 
ciendoles  un  abujerico  de  una  pulgada  en  hondo  en  las 
batallas  para  que  los  gobierne  en  lugar  deplumas,  y  desta 
manera  me  servir^  de  los  gorguces. 

P. — i  C6mo  se  clavara  una  pieza  de  artilleria  sin  dar 
golpe  ni  martillada? 

R.  —  Tomare  un  tornillo  de  acero  que  sea  seguido? 
templado,  muy  fuerte,  y  este  tornillo  dar4  algunas  vuel- 
tas  metido  en  el  fogon ,  y  cuando  haya  fecho  presa,  tira- 
ra d61  hacia  un  lado,  y  quebrara  por  la  rosea  mas  trase- 
ra,  por  ser  mas  delgada,  y  desta  manera  clavare  una 
pieza  sin  dar  martillada. 

P. — iComo  se  podria  servir  de  la  tal  pieza  sin  des- 
clavarla  ni  hacer  fogon  por  otra  parte,  porque  a  la 
hora  que  me  la  clavaron  me  quisieron  dar  la  batalla  ? 
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B. —  Seria  menester,  para  servirse  desta  pieza,  meter 
el  limpiador  apretado  j  tirar  reciamente  del;  8acar&  para 
fuera  el  polvo  de  la  polvora,  y  derramar  un  poco  de  mds 
polvora  por  la  boca ,  y  cuando  estuviese  asestada  la  pie- 
za  darle  faego  por  la  boca,  y  si  no  hubiese  lugar  para 
desclavalla,  tornarla  k  cargar  y  hacer  lo  propio,  y  desta 
manera  podr4  tirar  coa  la  pieza  clavada  todo  nn  dia,  y 
hara  mds  efecto  que  con  otro  fogon. 

P. — i  Que  remedio  para  que  la  pieza  no  cobre  fuego 
cuando  se  tiran  mucbos  tiros  aprisa,  especialmente  cuan- 
do se  tira  con  cartucbos  ? 

B. — En  acabando  de  tirar,  atapar  la  boca  y  el  fogon 
es  mejor  que  no  limpialla ,  porque  con  el  aire  que  bace 
el  limpiador  se  enciende  m&s  el  pedazo  del  lienzo  del 
cartucbo  que  quedo  dentro,  y  para  estoconvenia  que  los 
cartucbos  fuesen  de  pergamino  6  valdes  6  badana,  que 
por  ser  de  lienzo  se  ban  matado  mucbos  artilleros  ellos 
propios,  por  no  atapar  la  boca  en  acabando  de  tirar. 

P. — Si  me  ballase  en  alguna  parte  de  las  Indias  y 
tuviese  polvora  y  plomo,  y  no  tuviese  artilleria,  ^que  ha- 
ria  para  defenderme  de  los  enemigos? 

B. — Tomaria  de  los  drboles  m6s  recios  que  balla- 
se, y  barrenados  ya  por  de  dentro  como  bomba,  y  no 
le  baria  m&s  municion  que  cupiese  un  bueco,  y  deja- 
ria  por  barrenar  dos  palmos  de  el ,  y  alii  le  baria  su 
fogon  con  una  barrena  pequefia,  y  si  tuviese  arcs  de 
pipa  de  bierro,  ecbarle  bien  unos  cercos  por  de  fuera, 
y  si  no,  con  unas  cuerdas  lo  ataria  &  trecbos ,  y  desta 
manera  tiraria  con  estos  drboles  balas  de  arcabuz  y 
de  mosque te;  podria  tirar,  si  fuese  de  braza  y  media 
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-de  largo,  m&s  de  600  pasos  con  balas  de  mosquete. 

P. — Si  estuviese  hecho  un  fuerte  de  arena  que  no  se 
pudiese minar  iqa&  remedio  habria para  qae  se derribase 
la  cerca  sin  artiilerla  j  sin  minalla? 

R — Tomaria  unos  trozos  de  higaera  barrenados  per 
«de  dentro  tan  to  hneco  que  cupiese  elbrazo,  porniales 
onos  aros  de  hierro,  7  meterlos  bien  en  la  tapia  6  mura- 
11a  &  raiz  del  suelo ;  metidos  que  estuviesen  derechos  ha- 
cia  arriba,  habian  de  estar  apartados  el  uno  de  otro  3  6 
4  palmos;  hariales  los  fogones  por  la  parte  de  abajo  7  dar* 
les  hia  fuego,  de  manera  que  tomasen  el  f uego  todos  &  un 
tiempOy  7  de  esta  manera  derribaria  la  muralla  por  la 
parte  de  dentro,  7  si  no  toman  faego  4  un  tiempo,  no 
liaran  efecto;  7  si  quisiere  saber  lagente  que  estadetras 
•desta  muralla  7  que  es  lo  que  hacen ,  tomaria  un  espejo 
7  atarlo  hia  i  la  punta  de  una  pica,  de  manera  que  es- 
tando  la  pica  derecha,  est^  el  espejo  con  la  luna  para 
abajo  7  poner  otro  en  el  suelo  de  manera  que  se  mire  la 
una  lumbre  con  la  otra,  7  en  la  lumbre  de  abajo  yer6  la 
gente  que  ha7 ,  7  que  es  lo  que  est4  haciendo. — Todas 
<estas  cosas  es  el  artillero  obligado  &  saber,  7  m&s  hacer 
una  mina  si  no  ha7  ingeniero  en  la  parte  donde  estuvie- 
xe  que  la  haga;  ha  de  saber  hacer  unos  cestones,  sabellos 
poner  en  la  parte  donde  convenga;  ha  de  saber  quemar 
la  fagina,  7  si  la  echan  en  el  foso  para  dalle  el  asalto; 
ha  de  saber  hacer  fuegos  artificiales,  lo  cual  no  pongo 
Aqui  por  no  ser  prolijo;  ha  de  saber  hacer  una  contrami- 
ua  si  le  minasen  la  fortaleza  donde  estuviere. 

P. — ^^Gomo  podreis  saber,  estando  en  una  fortaleza, 
fli  la  minan,  7  por  donde  viene  la  mina? 
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R. — Tomare  un  poco  de  azogue  y  un  bacin  de  barbe- 
ro,  y  ponerlo  he  en  aquella  parte  donde  tuviese  recelo 
que  viene  la  mina,  y  como  minasen,  temblard  el  azogue; 
y  si  DO  tuviese  azogue ,  porn6  un  casbabel  encima  del 
atambor^  y  desta  manera  andar^  requiriendo  toda  la  for- 
taleza,  y  si  minan,  temblard  el  cascabel  encima  del  par- 
che  del  atambor. — Colecc.  Navarrete^  t.  22,  niim,  42. 


Establecimiento  de  la  fundicion  de  Artilleria  de  Sevilla. 

m 

Don  Phelipe  por  la  gracia  de  Dios,  etc. —  Por  cuanto, 
por  falta  de  artilleria  de  bronce  que  ha  habido  y  hay 
en  estos  reinos ,  las  armadas  y  flotas  de  la  carrera  de 
las  Indias  ban  dejado  y  dejan  de  llevar  la  que  ban  me- 
nester  para  su  defensa,  supliendolos  duefios  de  las  naos 
de  merchante  con  piezas  de  fierro  colado,  lo  que  confor- 
mealas  ordenanzas  tienen  obligacion  de  llevar  de  bron* 
ce,  y  deseando  que  se  reparen  estos  inconvenientes,  ha- 
bi6ndose  mirado  y  platicado  sobre  ello  en  mi  junta  de 
guerra  de  Indias  y  consultadoseme,  he  acordado  y  re- 
suelto  que  en  la  ciudad  de  Sevilla  se  asiente  y  establez- 
ca  lina  casa  de  fundicion  y  fabrica  de  artilleria^  donde  se 
labre  lo  que  fuere  menester,  y  yo  mandare  del  cobre  que 
hay  alii,  traido  de  la  Habana,  y  el  que  trajere  de  aqui 
adelante  y  recogiere  de  otras  partes;  y  siendo  necesario 
que  haya  persona  de  platica  y  experiencia  que  conviene 
que  asista  &,  esta  fundicion  y  fabricas,  por  la  satisfaccion 
que  tengo  de  vos,  Sebastian  Gonzalez  de  Leon,  mi  Con- 
tador  de  la  artilleria  de  Portugal,  y  catando  lo  bien  que 
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me  habeis  servido  de  veinte  a£Los  &  esta  parte  eu  dife- 
rentes  cosas  que  se  os  ban  encargado,  y  ultimamente 
del  dicho  oficio  de  Contador,  y  esperando  de  vuestra 
asistencia,  ezperiencia  e  inteligencia  en  este  ministerio, 
que  se  ha  de  conseguir,  no  solo  el  benefieio  y  abono  que 
se  pretende  en  fabrica  de  la  dicha  artilleria,  sino  la  per- 
feccion  de  la  nueva  obra,  he  tenido  y  tengo  por  bien 
promoveros  para  la  ejecucion  y  buen  efecto  de  esto, 
y  que  asistais  &  la  fundiciou  de  la  dicha  artilleria ,  y  de 
elegiros  y  nombraros,  como  por  la  presente  os  elijo  y 
nombro,  por  mi  Veedor  de  la  artilleria  y  fabricas  que  hu- 
biere  en  la  dicha  ciudad  de  Sevilla,  y  de  las  flotas  y  ar- 
madas de  la  carrera  de  las  Indias  y  navios  de  Barloven- 
to  que  en  ella  y  en  la  bahia  de  Cadiz  se  despucharen, 
separando  el  dicho  oficio,  como  le  separo,  del  de  Conta- 
dor  de  este  ministerio,  en  que  me  sirve  Phelipe  Guillar- 
te,  y  OS  mando  que  para  ello  sea  vuestra  asistencia  or- 
dinaria  en  la  dicha  ciudad  de  Sevilla,  atendiendo  a  lo 
que  se  ofreciese  en  las  dichas  fabricas,  teniendo  particu- 
lar cuidado  en  que  las  fundiciones  se  hagan  con  entera 
perfeccion,  y  que  se  excusen  los  fraudes  que  pudiese  ha- 
ber  en  deservicio  mio ,  usando  y  ejerciendo  el  dicho  ofi- 
cio en'  todas  las  cosas  &  el  anexas  y  pertenecientes,  con- 
forme  k  las  ordenes  que  se  os  dieren  y  fueren  dando  por 
la  dicha  mi  junta,  y  por  mi  Capitan  Gteneral  del  Arti- 
lleria que  es,  6  fuere,  teniendo  libros  que  correspondan 
con  los  del  dicho  Contador,  donde  habeis  de  asentar  los 
Capitanes  del  Artilleria,  Condestables,  cabos,  artilleros, 
y  demas  personas  de  este  ministerio  que  fueren  sirvien- 
do  en  las  dichas  armadas  y  flotas,  y  otros  navios  de  la 
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dicha  carrera  de  las  Indias,  y  de  la  cueuta  7  razon  del 
fineldo  que  cada  uno  ganare ,  y  las  pagas  y  socorros  que 
recibieren^  anotando  y  apuntando  las  ausencias  y  faltas 
que  hiciere  cualquiera  de  ellos ,  haciendoles  las  bcgas 
convenientes,  hall&ndoos  en  todas  las  muestras,  6  vues- 
tra  interyencion ,  y  para  que  esto  tenga  efecto,  y  vos  la 
claridad  que  conyenga,  mando  al  dicho  Contador  Phe- 
lipe  Guillarte  os  de  de  sus  libros  la  claridad  y  razon  de 
ellos  que  yos  le  pidi6redes  li  otra  cualquier  persona  que 
la  deba  dar,  y  asimismo  os  mando  formeis  libros,  como 
tambien  los  ha  de  tener  el  dicho  Contador  Phelipe  Gui- 
llarte del  cargo  y  data  de  todo  el  dinero  que  yo  manda- 
re  proyeer  y  faere  entrando  en  poder  de  Antonio  Xime- 
nezy  mi  Fagador  de  la  Artilleria,  6  la  persona  que  siryie- 
re  su  oficio  en  la  dicha  ciudad  de  Seyilla,  y  de  todo  lo  que 
se  fuese  distribuyendo  en  cualquiera  forma ,  conforme 
a  las  6rdenes  que  hubiere  mias  6  del  dicho  Capitan  ge- 
neral de  la  Artilleria,  aunando  y  teniendo  la  misma 
cuenta  de  cargo  y  data  de  todo  el  cobre,  artilleria,  armas 
y  municiones  que  hubiese  por  mi  cuenta,  6  de  la  Haye- 
ria,  con  distincion,  en  poder  de  la  persona  que  siryiese 
de  Mayordomo  del  Artilleria  en  la  dicha  ciudad  ^  6  de 
otras  cualesquiera  personas  en  cuyo  poder  estuviere ,  y 
de  la  artilleria  que  se  fuere  fundiendo  en  las  dichas  fa- 
bricas  de  fundicion,  y  de  todo  lo  demas  que  se  debe  ha- 
cer,  interyiniendo  en  todo  lo  demas  que  se  pueda  por 
yuestra  persona  &  las  fundiciones  y  fabricas  de  este  mi- 
nisterio  y  compras  de  todo,  y  d  los  pagamentos  que  se 
hicieren^  asidlosMinistros  y  oficiales  que  trabajarenen 
ellas,  como  d  las  personas  de  quien  se  compraren  cua- 
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lesquier  materiales,  cnyas  libranzas  y  recaudos  y  los  del 
dicho  Mayordomo,  ha  de  hacer  el  dicho  Contador  Phe- 
lipe  Guillarte,  despachadoB  en  la  forma  que  se  acostum- 
bra,  tomaodo  vob  la  razon  de  ellas  en  el  lugar  que  os 
toca  como  tal  Yeedor,  de  manera  qne  los  dichos  Faga- 
dores  y  Mayordomo  tengan  los  recaudos  convenientes 
para  qne  se  les  resciba  en  cnenta  y  se  sepa  el  paradero 
de  la  hacienda,  cumpliendo  enteramente  lo  que  aqui  se 
OS  manda,  y  dando  cuenta  de  todo  lo  que  se  fuere  hacien- 
do  4  la  dicha  mi  Junta  de  Guerra  de  Indias ,  y  al  dicho 
mi  Capitan  General  de  la  Artillerfa,  para  que  se  vaya  en* 
tendiendo  y  ordenando  lo  que  convenga,  para  cuyo  cum- 
plimiento  y  ejercicio  os  doy  tan  cumplido  poder  y  facul- 
tad  como  se  requiere  y  tienen  los  demas  mis  Yeedores 
que  me  sirven  en  semejantes  ministerios,  y  es  mi  volun- 
tad  hayais  y  Ueveis  de  sueldo  en  cada  un  afio  por  razon 
del  dicho  oficio  620  ducados,  que  montan  232.500  ma- 
ravedises,  que  es  otro  tanto  como  he  sido  informado  os 
Talia  el  sueldo  y  gajes  que  tenisdes  en  la  dicha  ciudad 
de  Lisboa,  pagados  en  esta  manera :  los  150  mil  mrs.  por 
cuenta  de  la  Haver  la,  que  son  los  que  se  pagaban  por 
ella  al  Capitan  Francisco  de  Molina  y  vacaron  por  su  fa- 
Uecimiento,  y  los  82.500  restantes  por  la  de  mi  Real  Ha- 
cienda, con  el  rescuentro  que  ha  de  haber  entre  ella  y  la 
de  la  Haveria,  del  cobre  que  por  mi  cuenta  se  diese  para 
la  fabrica  de  la  dicha  artilleria,  de  que  habeis  de  em- 
pezar  k  gozar  desde  el  dia  de  la  data  de  6sta ,  por- 
que  desde  la  antecedente  os  ha  de  cesar  el  que  al  presen- 
te  teneis  por  Contador  del  Artilleria  de  Lisboa,  el  cual 
dicho  sueldo  mando  al  dicho  mi  pagador  Antonio  Xi- 
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menez  6  a  la  persona  que  en  an  nombre  sirviera  el  di- 
cbo  oficio,  y  al  que  adelante  le  sucediere,  os  d6  y  pague 
de  cualquier  dinero  que  eutrare  en  su  poder  por  las  di- 
c!ias  cuentas,  segun  y  k  los  tiempos  que  se  pagaren  los 
sueldos  de  los  otros  oflciales,.y  lo  que  en  ello  se  montare^ 
mando  se  les  resciba  y  pase  en  cuenta  con  sola  copia  au- 
torizada  de  este  titulo  y  vuestras  cartas  de  pago,  sin  otro 
recaudo  alguno,  y  que  vos  tengais  razon  distinta  de  lo 
que  de  este  sueldo  toc^a  a  mi  Seal  Hacienda  y  4  la  de  la 
Haveria,  para  el  rescuentro  que,  como  estd  dicho,  ha  de 
haber  de  la  una  k  la  otra  consignacion,  con  el  cobre  que 
se  trae  por  mi  cuenta,  y  los  gastos  que  por  la  suya  se 
ban  dehacer,  y  mando  almi  Presidente,  Jueces  Oficia- 
les  de  la  Casa  de  la  Contratacion  de  la  dicha  ciudad  de 
Sevilla  y  Junta  de  Haveria,  y  a  cualquier  personas  & 
cuyo  cargo  estuviere  el  despacho  de  las  armadas  y  flo- 
tas,  y  f^l  Juez  Oficial  de  la  ciudad  de  Cadiz,  y  &  los 
Generales  y  Almirantes,  Veedores ,  Contadores  ,  Ca- 
pitanes,  y  otros  Oficiales  de  armadas  y  flotas,  os  tengan 
por  tal  Veedor,  y  dejen  y  consientan  usar  el  dicho 
oficio,  y  encargo  al  dicho  mi  Capitan  General  del 
Artilleria  os  tenga  por  mi  Veedor  de  ella  en  el  dicho 
ministerio  en  la  forma  que  va  declarada,  y  os  admita  el 
uso  de  61  y  despache  con  vos  todo  lo  que  conviniere  para 
ello,  y  mando  k  Don  Phelipe  Manrique,  mi  Teniente  de 
Capitan  general  del  Artilleria  de  dicha  ciudad  de  Sevi- 
lla, y  a  las  demas  personas  que  sirven  en  este  ministerio 
OS  guarden  y  hagan  guardar  todas  las  hpnras,  etc.  Y  vos 
el  dicho  Contador  Phelipe  Guillarte  enviareis  4  poder 
de  Pedro  de  Arce,  mi  criado,  que  por  mi  mandado  tiene 
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la  caenta  general  de  la  artilleria  de  la  Haveria,  razon 
particular  cada  cuatro  meses  de  ella,  y  de  las  demas  ar- 
mas,  municiones  y  pertrechos  de  guerra  que  hay  por  bu 
cuenta  en  poder  del  dicho  Mayordomo  del  Artilleria  y 
Tenedor  de  bastimentos  6  de  otras  cualesquier  pereonaB 
en  cualesquier  partes^  y  de  las  que  sirvieren  en  las  flotas 
y  armadas  y  otros  navios ,  para  que  el  dicho  Pedro  de 
Arce  pueda  dar  razon  de  ello  todas  las  yeces  que  se  le 
pidiese  por  la  dicha  mi-  Junta^  que  asi  es  mi  volnntad,  y 
que  tomen  la  razon  de  este  titulo,  etc.  Dada  en  Madrid 
a  3  de  Junio  de  1611  anos. — Yoel  Rey. — Por  mandado 
del  Rey  nuestro  Seflor,  Pedro  de  Ledesma. —  CoUc^ 
don  Navarrete^  t.  24,  num.  49. 

Se  expidio  este  titulo  y  fund6  la  casa  de  fundicion 
de  Artilleria  por  cuenta  de  la  Real  Hacienda ,  en  virtud 
de  propuesta  de  la  Casa  de  Contratacion,  en  que  se  decia 
que  de  muchos  aiios  atras  habia  en  Sevilla  fundicion 
donde  se  habian  hecho  muy  grandes  y  buenas  piezas  a 
menor  costa  que  las  que  tendrian  por  cuenta  de  S.  M.; 
pero,  con  todo,  era  conveniente  que  este  servicio  se  hicie- 
ra  de  otro  modo. 

Fbancisoo  be  Molina,  el  mas  antiguo  de  los  arti- 
Ueros  que  citanlos  documentos  anteriores,  tiene  honro- 
sa  historia,  condensada  en  la  siguiente  cedula  :     . 

«E1  Rey. — Mi  presidente  y  jueces  y  oficiales  de  la 
Contratacion  de  la  ciudad  de  Sevilla.  Per  parte  del  capi- 
tan  Francisco  de  Molina,  teniente  de  Capitan  general 
de  la  artilleria  de  Burgos  ^  se  me  ha  hecho  relacion  que 
haque  sirve  al  Rey  Nuestro  Seflor,  que  esta  en  gloria, 
y  a  mi  desde  el  aiio  de  1542  k  esta  parte  en  las  guer- 
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ras  de  Francia,  Aletnania ,  Fldndes  e  Italia,  siendo  en 
ellas  capitan,  y  fa6  teniente  de  Capitan  general  de  la 
artilleria  de  la  ciudad  de  Malaga,  j  de  la  de  Marcia,  en 
cuyo  tiempo  me  sirvio  en  las  cosas  qae  se  ofrecieron  de 
la  guerra ,  y  en  el  oficio  de  capitan  general  de  la  pro- 
vincia  de  Guipuzcoa ,  y  eondojo  &  la  dicha  ciudad  de 
M&laga  cuatro  mil  infantes  y  mil  gastadores ,  y  se  ha- 
llo en  la  Jornada  de  Oran  y  en  la  del  Peflon  de  Velez, 
haciendo  en  todas  estas  ocasiones  muchos  y  muy  parti- 
culares  servicios ,  especialmente  en  la  guerra  del  reino 
de  Granada,  en  cuyo  principio  levanto  300  infantes  y 
50  caballos  d  su  cosla,  y  socorrio  con  ellos  la  villa  de 
Adra,  que  estaba  cercada  de  los  enemigos,  con  que  le- 
vantaron  el  cerco,  y  siendo  cabo  y  Gobernador  de  la  ciu- 
dad de  Guadix  y  marquesado  del  Serete,  tuvo  muy  bue- 
.as  snertesconlosmoros.  eocorriend;  Ingares,  rom- 
piendo  y  desbaratando  muchos  enemigos ,  quitdndoles 
cabalgadas  y  presas  con  muy  poca  gente,  poniendose  a 
notables  peligros,  y  defendio  la  villa  de  Orgiva  de  un 
grueso  ejercito  de  mores ,  en  que  paso  muchos  trabajos, 
y  goberno  la  villa  de  Motril,y  se  hallo  en  la  Jornada 
del  rio  de  Almanzora ,  y  en  ella  siryio  con  diez  compa- 
£iias  de  infanteria,  hasta  que  se  le  ordeno  hacer  las  mi- 
nas  de  Galera  y  plautarle  las  baterias ,  con  que  la  dicha 
villa  se  gano,  y  fue  parte  para  que  los  rebeldes  desam- 
pardran  las  fortalezas  y  se  subiesen  &  la  sierra,  siendo 
nno  de  los  mas  importantes  de  aquella  guerra  y  que  con 
mds  cuidado,  diligencia  y  satisfaccion  me  sirvieron,  asi 
en  ella  como  en  la  poblacion  del  dicho  reino  de  Grana- 
da, donde  se  ocupo  mucho  tiempo ,  y  tuvo  d  su  cargo  la 
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gente  de  guerra  de  las  villas  de  Motril  y  Salobrefia  ^  j 
la  ciadad  de  Almniiecar ;  7  liabiendolo  proveido  el  Rey 
mi  seiior,  que  esta  en  gloria,  de  la  plaza  de  teniente  de 
capitan  general  de  la  artilleria  de  la  ciudad  de  Malaga 
k  la  de  Burgos ,  sirvio  en  las  armadas  del  mar  Oceano 
J  en  otras  machas  ocasiones^  7  nltimamente  lo  estd  ha- 
ciendo,  desde  el  alio  de  93,  en  esa  ciadad  de  Sevilla^  en 
el  oficio  de  capitan  de  la  artilleria  de  las  flotas  de  In- 
dias  7  visitador  de  ellas,  con  800  ducados  de  sneldo  ca- 
da  aflo  9  con  mncha  diligencia,  caidado  7  satisfaccion, 
como  todos  lo3  dichos  servicios  consto  por  c^dalas ,  tU 
tulos  7  recandos  que  se  presentaron  en  mi  Consejo  de 
Camara  de  las  Indias,  suplicandome,  atento  a  los  servi- 
cios,  7  &  que  se  hallaba  viejo  7  con  mucha  edad,  le  hi- 
ciese  merced  de  jubilarle  7  mandar  se  le  acudiese  con  el 
dicbo  sueldo  en  su  casa,  sin  obligacion  de  servir  el  dicho 
oficio,  7  habi^ndoseme  consul tado  por  los  del  dicho  mi 
Consejo  de  Cdmara,  he  tenido  por  bien  de  hacer  merced, 
como  por  la  presente  la  hago,  al  capitan  Francisco  de 
Molina  de  400  ducados  de  renta  en  cada  un  alio  por  los 
dias  de  su  vida,  7  que  goce  de  ellos  desde  1/  de  Ma70 
del  presents  ailo  de  604,  que  fue  cuando  el  dicho  capi- 
tan se  excusd  de  servir  la  dicha  plaza  7  dejo  de  gozar 
del  sueldo  que  con  ella  tenia :  7  ansi  os  mando  que  des- 
de el  dicho  dia  1.**  de  Mayo  del  dicho  aflo  en  adelante, 
todo  el  tiempo  que  viviere,  de  cualesquier  maravedis  7 
hacienda  mia  que  estuviere  en  vuestro  poder  7  fuere  & 
cargo  de  vos  el  mi  Tesorero ,  deis  7  pagueis  al  dicho 
capitan  Francisco  de  Molina  los  dichos  400  ducados  en 
cada  unaflo  por  los  tercios  de  61,  7  tomad  su  carta  de  pa- 
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go,  6  de  qaien  su  poder  tuviere,  que  con  ella  y  esta  mi 
cedula  6  sa  traslado  signado  de  escribano  y  fee  de  vida 
del  dicho  capitan  Francisco  de  Molina^  mando  se  os  re- 
ciba  7  pase  en  caenta  lo  que  por  la  dicha  razon  le  die- 
redes  y  pagaredes,  sin  otro  recaudo  alguno^  tomando 
primero  la  razon  de  esta  mi  cedula  mis  contadores  de 
cuentas  que  residen  en  mi  Consejo  de  las  Indias.  Fecha 
en  Valladolid  &  postrero  de  Diciembre  de  1605  afios. — 
Yo  el  Rey. — Por  mandado  del  Rey  nuestro  Seflor,  Pe- 
dro de  Ledesma. — Colecc.  Naoarrete^  t.  xxiv,  num.  49. 
Como  se  ha  vis  to,  el  aflo  de  1611  habia  fallecido. 

Andres  de  Espinosa  debi6  sustituirle  con  tltulo 
de  artillero  mayor  de  la  Casa  de  la  Contratacion^  con 
que  ya  se  le  nombr6  en  1576.  Las  preffuntas  para  el 
examen  de  artilleros  constituyen  la  primera  cartilla  que 
se  haya  escrito  para  la  enseiianza  practica  que  les  estu- 
vo  encomendada ,  como  acreditan  los  documentos  4ntes 
copiados.  Embarco  en  la  armada  que  al  mando  del  ge- 
neral Flores  Valdes  fue  al  estrecho  de  Magallanes^  6  hi- 
zo  su  elogio  el  soldado  Juan  Peraza  en  la  siguiente  po^- 
tica  forma : 
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Relacion  cierta  y  verdadera  que  trata  de  la  victoria  y  Uh 
ma  de  la  Farayva,  que  el  ihistre  sefior  Diego  Flores  de 
Valdds  tojnd  con  la  armada  desu  Majestad  Realy  de  que 
ibapor  Capiian  general  en  lajomada  de  Magalldnes 
y  guar  da  de  las  Indias.  Cuenta  como  corriendo  la  cos-- 
ta  del  Brasil  hallo  un  puerto  que  los  franceses  tenian 
tomado  y  alii  estaban  tiechosfuertes^y  de  cdmo  se  logo- 
nd  y  quemo  las  naos  y  casas  que  tenian ,  como  lo  cuen" 
ta  la  ohra  mas  largo. 

IKVOCACION.  * 

Yerdadero  manantial 
de  toda  sabidaria, 
de  toda  gracia  raudal, 
pnes  OS  confieso  por  tal^ 
alnmbra  la  musa  mia. 

Y  vos,  Virgen  sacrosanta , 
de  qaien  nuestra  Iglesia  cania 
tanto  bien  y  tanta  gloria , 
porque  alcance  esta  victoria, 
alcanzadme  gracia  tanta. 

COMIENZA    LA   OBBA. 

Estaba  un  paerto  tomado 
en  la  costa  del  Brasil, 
de  franceses  usnrpado, 
7  de  esta  gente  gnardado 
con  dnimo  varonil. 

80 
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Y  de  aqui  se  proveian 
de  cnanto  brasil  querian , 
y  tenian  tal  gananciay 
que  enriquecian  k  Francia, 
y  grandes  dafios  hacian. 

Y  cuando  de  la  Jornada  ^ 
tan  larga  y  tan  trabajosa , 
daba  la  ynelta  el  annada, 
tan  perdida  y  destrozada 
cnanto  &  algnnos  fa6  costosa, 

^  y  cuando  los  capitanes^ 

tan  bizarros  y  galanes , 
venian  ya  bien  cansados, 
de  infortanios  fatigados  y 
de  ynelta  de  Magallanes, 
quiso  el  seiLor  general , 
Diego  Flores  de  Vald^s , 
apocalles  bu  caudal  y 
y  quitar  aqueste  mal 
desterrando  este  frances. 

Y  para  hacerle  la  guerra, 
con  la  gente  de  la  tierra 
hubieron  de  concertar 

que  61  daria  por  la  mar 
y  ellos  diesen  por  la  tierra. 

Forque  ^stos  estan  casados 
con  las  indias  petigiiares, 
y  con  ellos  tan  ligados, 
que  por  ellos  desarmados^ 
se  matar&n  d  millares. 
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Y  contra  loe  Portugueses , 
con  el  favor  de  franceses , 

se  atreven  &  dar  asaltos , 
7  les  dan  mil  sobresaltos 
con  traiciones  y  reveaes. 

Y  d  Fernambuco  lleg6 
el  General  con  su  armada^ 
y  la  guerra  concerto 

con  la  gente  que  hallo 
para  ello  levantada. 

Que  por  la  caenta  que  hallo , 
son  ciento  y  diez  de  &  caballo , 
y  trescientos  ventureros, 
y  tres  mil  indios  flecheros, 
y  otros  muchos  que  me  callo. 

Y  siendo  ya  definido 
c6mo  habian  de  salir, 
el  General  se  ha  partido 
con  sus  naves ,  y  ha  venido 
sobre  la  boca  &  surgir. 

Cuatro  navios  varados 
estaban  desarbolados^ 
y  toda  la  artilleria 
esta  hecha  apunteria 
y  alrededor  trincheados. 

Y  de  ocho  naos  que  llevaba 
el  general  Diego  Flores , 
con*  cuatro  no  mas  entraba, 
porque  la  entrada  no  daba 
agua  para  las  mayores. 
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Y  como  ibamos  entrando , 
de  la  tierra  iban  tirando 
con  las  piezas  que  podian  ^ 
J  de  las  naos  respondian, 
que  no  estaban  descansando. 

Y  el  General  ba  Uevado, 
para  aqneste  menester  y 
nn  capitan  sefialado^ 

que  Espinosa  era  Uamado^ 
bombre  de  grande  saber. 

Y  aqneste  Andres  de  Espinosa  ^ 
por  ser  persona  ingeniosa, 

era  artillero  mayor, 
y  ningnno  era  mejor 
para  bacer  esta  cosa. 

Desviados  nos  pnsimos 
cnanto  nn  tiro  de  caiion , 
y  de  alll  los  combatimos, 
y  nn  fnerte  les  deshicimos, 
que  les  era  defension. 

Y  las  casas  que  tenian, 
adonde  se  recogian , 
todas  f aeron  asoladas , 

y  despues  fueron  quemadas, 
que  ellos  fuego  les  ponian. 

Con  arcos  y  flecberia 
andaban  los  pitig^ares , 
y  de  las  naos  parecia 
que  Uaman  la  infanteria 
que  yayan  a  sus  casares. 
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Pero  las  balas  que  Uevan 
&  los  cnerpos  se  les  pegan , 
y  h&cenles  tanta  burleta, 
qne,  conosciendo  su  treta, 
de  la  playa  se  despegan. 

Lo  qne  en  esto  nos  valio 
fn6  que  liingun  artillero 
de  los  franceses  tiro 
pieza  baena  y  ni  acerto 
&  hacemos  agujero. 

Y  nnestro  buen  tirador, 
tras  de  nn  tiro  otro  mejor,  • 
tiraba  haciendoles  dafio  ^ 
que  les  causd  miedo  extraHo  y 
temiendo  naestro  valor. 

Los  franceses,  como  vieron 
que  tanto  mal  les  hacian  y 
ellos  propios  se  posieron 
foego ,  y  tres  naves  ardieron^ 
de  donde  se  defendian. 

A  otra  nao  medio  cargada, 
qne  tenian  apartada^ 
se  van  a  fortificar, 
y  alii  qnieren  acabar, 
6  morir  en  la  Jornada. 

Pero  con  sn  gente  armada 
lleg6  Rodrigo  de  Rada, 
capitan  mny  sefialado, 
con  sn  batel  tripnlado, 
y  les  dio  una  ruciada. 
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Y  el  capitan  Juan  de  Salas, 
a  poder  de  paras  balas, 

con  su  chalupa  lleg6  ^ 
7  la  nave  les  gan6 , 
derrib4ndoles  las  alas. 

En  la  nave  se  ha  metido 
con  la  gente  que  llevaba, 
J  de  alii  se  ha  defendido, 
annque  algunos  le  han  herido, 
porque  flechas  granizaba. 

Y  mncho  bizcocho  y  vino, 
7  jamones  de  tocino, 

que  del  frances  han  hallado, 
han  comido  y  saqneado , 
hasta  que  la  noche  vino. 

Como  qniso  anochecer^ 
rec6ge6e  nueatra  gente, 
que  lo  habia  menesier , 
esperando  de  veneer 
cuando  venga  el  dia  siguiente. 

Pero  como  fn6  cerrado, 
los  franceses  han  tornado 
tres  lanchas  que  alii  tenian, 
7  por  un  rio  subian, 
7  despues  las  han  dejado. 

Y  hu7endo  de  la  guerra, 
la  tierra  adentro  se  van , 

7  m^tense  por  la  sierra, 
porque  saben  bien  la  tierra , 
7  con  los  indios  se  est&n. 
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La  jarcia,  la  artilleria, 
brea  j  todo  lo  que  habia 
se  dejan  &  toda  priesa , 
y  mncho  vino  y  cerveza , 
y  toda  an  mercancia. 

Y  m&s  de  dos  mil  qaintales 
de  brasil  que  estaba  hecho , 
que  valen  buenos  reales , 

y  otros  mil  materiales^ 
herramientas  de  provecho. 

Y  otxo  dia  que  saltaron 
los  espalioles  y  tomaron 
lo  que  habia  que  pillar  ^ 
-que  pocos  podr6  contar 

que  las  mauos  no  emplearon. 

Solo  el  brasil  se  guard6^ 
que  mando  Su  Seiioria 
que  asi  fuese^  y  se  embarc6, 
y  en  Espafia  se  yendi6, 
J  entre  todos  se  partia* 

Y  estando  de  esta  manera 
nuestra  gente  placentera  y 
asomo  por  un  otero 
mucbo  infante  y  caballero, 
mucho  estandarte  y  bandera. 

Y  reconocimos  ser 
nuestra  gente  portuguesa, 
que  venla  a  socorrer, 

por  si  fuese  menester  y 
J  se  daba  mucha  priesa. 
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Pero  cuando  fa6  llegada, 
ya  la  tierra  era  tomada^ 
pero  hizo  macho  al  caso 
para  gaardaroos  el  paso , 
no  habiese  algnna  emboscada. 

Despnes  de  todo  allanado^ 
mando  el  General  hacer 
un  fiierte  bien  artillado, 
el  cual  le  hizo  trazado 
do  &  todo  podia  ofender; 

Para  el  frances  por  la  mar, 
y  por  tierra  al  pitiguar , 
gente  b&rbara,  valiente, 
que  pelea  osadamente 
y  no  deja  reposar. 

El  capitan  Castrejon 
qued6  con  infanteria 
espafiola  de  nacion 
en  su  gaardia  y  guarnicion, 
que  este  cargo  merescia ; 

Y  Fructuoso  Barbosa, 
persona  muy  generosa, 
quedo  por  gobernador 
del  vecino ,  y  poblador , 
que  el  Rey  mando  aqaesta  cosa. 

Edific6se  en  nn  llano, 
con  brevedad,  la  cindad 
por  el  pneblo  lasitano , 
y  el  faerte  por  otra  mano, 
que  les  da  segnridad. 
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Y  porque  el  nombre  Be  vea , 
U&mase  la  Felipea, 

y  el  puerto  la  Paray  va , 
grande  tiempo  goce  y  viva 
el  Rey ,  porque  lo  posea. 

Y  todo  en  paz  y  concierto, 
con  sastento  y  mnniciones  ^ 
por  tierra  camino  abierto  j 

se  salio  de  aqneste  puerto^ 
y  los  dejo  sin  pasiones. 

El  afio  de  ochenta  y  tres 
fa6  qnemado  este  frances, 
mil  y  quinientos  pasados. 
Plega  Dios  que  estos  soldados 
gocen  en  gloria  despaes. 


LICENCIA. 

Don  Jaan  Hartado  de  Mendoza  Eojas  y  Gnzman^ 
Conde  de  Orgaz  y  Se&or  de  la  casa  de  Mendoza ,  Presta- 
mero  mayor  de  Vizcaya  y  Asistente  de  Sevilla  y  su  tier- 
ra por  Sa  Majestad. 

Por  la  presente  doy  licencia  a  Jaan  Peraza,  soldado 
del  Armada  qne  fa6  al  estrecho  de  Magall&nes^  qae  el 
solamente^  6  la  persona  qae  taviese  su  poder  ^  y  no  otra 
alguna  j  pueda  imprimir  y  vender  en  esla  ciudad  ana 
obra  que  ha  compaesto ,  llamada  Relacian  del  suceso  de 
la  Parayvaj  y  c6mo  se  torn6  k  tomar  seganda  vez  por 
Diego  Flores  de  Valdes ,  general  de  la  dicha  Armada. 
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T  ordeno  y  mando  &  caalesquier  impresores  7  otras  per- 
sonas  de  esta  ciadad,  que  por  tiempo  de  an  mes,  que  se 
coiitar4  desde  la  fecha  de  6sta ,  no  impriman  ni  vendan 
la  dicha  obra  sin  permiso  y  licencia  del  dicho  Jaan  Pe- 
raza,  so  pena  de  diez  mil  maravedises  paralacamara  de 
Sn  Majestad ,  que  asi  conviene  7  es  mi  volantad.  Fecho 
en  Sevilla  &  veinte  7  seis  de  Jolio  de  mil  7  qninientos  7 
ochenta7  cuatro  ailos. — El  Conde  de  Orgaz. — Por  man- 
dado  de  Su  Se£lorla  Ilastrisima,  Alonso  de  Caceres ,  su 
Becretario.  —  Impreso.  en  Sevilla,  en  casa  de  Fernando 
Maldonado,  en  la  calle  de  la  Sierpe ,  afio  de  1584. 

A  punto  de  entrar  en  prensa  esta  pagina ,  ha  pnbli- 
cado  el  Memorial  de  Artilleria  nn  numero  extraordina- 
rio ,  destinado  k  conmemorar  el  Centenario  de  D.  Pedro 
Galderon  de  la  Barca ,  el  gran  dramatargo ,  qae  figoro 
en  su  mocedad  en  las  listas  de  tan  distinguido  Cuerpo. 
La  publicacion  corresponde  al  objeto ,  7  dignamente  co- 
rona la  demostracion  hecha  por  la  Artilleria  espafiola  en 
tan  solemne  fiesta ,  historiando  los  progresos  que  7a  ba- 
bia  conseguido  en  el  siglo  xvii ;  en  prueba  de  lo  coal, 
el  sefior  coronel  D.  Adolfo  Carrasco  inserta  erudita  6  in^ 
teresantisima  bibliografia  de  la  ^poca.  Dice  en  ella  que 
el  brigadier  del  Cuerpo  D»  Serapio  de  Pedro  regal6  en 
1865  a  la  Academia  del  mismo  un  Tratado  de  ArtiUeria, 
manuscrito  in^dito ,  redactado  en  el  ultimo  tercio  de 
aquel  siglo  por  un  tal  Espinosa.  ^  Quien  era  este  autor? 
pregunta ,  7  seguidamente  lo  investiga,  escribiendo : 

<(  Espinosa  era  un  capitan  de  Artilleria  del  ej6rcito  es- 
pafiol ,  autor  de  varios  escritos ,  que  desempeflo  el  cargo 
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de  ensefiar  en  Sevilla  el  arte  de  Artilleria  i  los  qne  qne- 
rian  servir  en  la  carrera  de  las  Indias ,  puesto  creado 
por  el  Consejo  de  las  mismas  y  &  cargo  del  mencionado 
Espinosa,  en  1575,  que  quedo  vacante  en  1592  6  93,  y 
se  saprimio  al  poco  tiempo  para  agregarlo  4  la  escnela 
qne  alii  dirigia  el  Dr.  Julian  Firrufino.  Este  autor  reco- 
pilo  las  lecciones  que  daba  &  sus  alumnos,  como  induda* 
blemente  harian  otros  muchos ,  cuyos  trabajos  quedaron 
sin  imprimir  por  la  pobreza  de  ellos ,  j  como  dice  Salas, 
por  nuestros  escasos  medios  de  imprimir  j  nnestras 
guerras  en  paises  lejanos,  donde  quedaban  sepultados 
los  libros  y  los  hombres.  Dar6  cuenta  de  el  menos  bre- 
vemente  todavla  que  de  los  impresos ,  por  la  dificultad 
de  ir  &  consultar  el  unico  ejemplar  que  existe. 

i>Aluaradina,  Didlogo  de  Artilleria  de  Xpaiial  (1)  de 
Uspinosa,  artillero  del  Exercito  de  S.  At.  C.%  sacado  de 
la  esperieneia  que  en  quarenta  afios  ha  osseniado, 

3!)Manuscrito  de  119  hojas  en  4.%  con  27  figuras  inter- 
caladas^  de  escaso  merito ,  delineadas  k  pluma  y  som- 
breadas  coo  tinta  de  China,  etc.i^ 

El  Sr.  Carrasco  hace  completa  descripcion  del  Trata- 
do ,  que  tiene  dedicatoria  al  Capitan  general  de  Artille- 
ria D.  Frances  de  Alava ,  y  autobiografia  6  relacion  de 
servicios  del  autor;  y  porque  en  esta  se  omite  una  em- 
presa  tan  notable  como  es  la  que  romanceo  el  soldado 
Juan  Peraza ,  y  no  se  contiene  tampoco  en  las  lecciones 
ninguna  especial  del  manejo  de  la  Artilleria  en  la  mar, 
se  deduce,  &  mi  juicio,  que  no  es  Andres  Espinosael 


(I)  El  verdadero  nombre  era  Andres.  {Nota  ddSr.Carrafco,) 
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qae  lo  escribid  y  sino  Cristobal  (Xpoual)  Espinosa  j  ca- 
pitan  J  autor  distinto  (1)  qae  el  Sr.  Carrasco  da  &  cono- 
cer^  exhamando  su  nombre  de  la  inmensa  tamba  de 
nuestros  archivos,  para  qne  desde  ahora  ocape  el  Ingar 
que  merece  en  la  bibliografia  militar  espa£lola. 

Otra  noticia  de  IntereB  especial  para  este  Apendice  da 
el  referido  Sr.  Carrasco  con  referencia  al  Dr.  Julian 
FiRRUFiNO ,  maestro  6  instructor  de  artilleros  en  Sevi- 
11a.  Establecido  en  esta  ciadad  el  a£lo  de  1590,  por  indi- 
cacion  6  propuesta  del  Capitan  general  de  la  Artilleria 
D.  Juan  de  Acutia,  con  el  sueldo  de  480  ducados,  se 
mand6  que  el  Asistente  seQalase  un  lugar  d  proposito 
en  las  afueras  para  situar  j  disparar  una  pieza,  j  al  doc- 
tor las  instrucciones  necesarias  para  admitir  a  los  que 
quisieran  deprender  en  su  escnela ,  que  no  habian  de  ser 
de  toda  clase  de  gentes ,  sino  hombres  de  los  oficios  de 
herreros  ,  carpinteros  ,  canteros  y  otros  asl  de  utilidad; 
para  lo  que  se  ofreciese  en  el  servicio  del  arma  se  desti- 
n6  una  pie^a  con  dotacion  de  polvora  y  balas  ^  y  se  de- 
cretaron  las  ventajas  y  preeminencias  de  los  que  se  alis- 
tasen.  A  los  dos  afios^  en  1593  ,  dio  cuenta  Firrufino  de 
haber  enseflado  y  habilitado  hasta  200  personas ,  y  se  le 
mando  recibir  y  enseilar  a  otros  que  lo  solicitasen  ,  bajo 
las  condiciones  y  con  las  ventajas  que  los  anteriores,  y  se 
agrego  k  esta  escnela  la  del  Consejo  de  Indias,  que  ha- 
bia  desempefiado  hasta  su  muerte  el  capitan  Espinosa. 


(1)  La  coincidencia  del  apellido  recuerda  la  de  Juan  de  Escalan- 
te,  autor  del  Itinerario  6  di^logos  del  arte  naval,  y  Bernardino  de 
EBcalante  de  los  Didlogos  del  arte  militar ,  en  la  misma  ^poca;  el 
primero  acabo  su  obra  en  1575,  y  el  segundo,  en  1585. 
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Akdbes  MuSToz  bl  Bueno  debio  ser  nombrado  arti- 
llero  mayor  al  ausentarse  Espinosa  con  la  expedicion  de 
Florez  Yaldes.  Con  este  titulo  aparece  en  la  Real  c6dala 
firmada  en  el  Pardo  &  21  de  Noviembre  de  1600,  en  que 
se  dice  que  por  entonces,  en  el  ejercicio  de  su  cargo  La- 
bia habilitado  mas  de  1.500  artilleros  espa&oles  (1),  te- 
niendo  para  ello  escuela  publica,  donde  ensefiaba  el  arte 
de  Artilleria  con  demostraciones.  Publico  una  Instrtic- 
don  y  regimiento  para  que  los  marineros  sepan  usar  de 
la  artilleria  con  la  aeguridad  que  conviene,  Impreso  por 
Lucifero  Fano,  en  Lucena,  1642,  en  4.^ 

Por  lo  que  dicen  de  esta  obra  Veitia  y  Linage  y  Na- 
varrete  (2),  era  muy  semejante  a  las  Preguntas  de  An- 
dres de  Espinosa,  que  parece  ampliaria.  Juzguese  por 
lo  que  escribe  el  primero  (3) : 

<c  Referido  queda  que  tiene  obligacion  el  artillero  ma- 
yor de  enviar  a  los  puertos  de  las  Indias  Occidentales 
cnadernillos  de  la  Prdctica  de  la  Artilleria^  y  he  juzga- 
do  conveniente  decir  aqui  cuanto  lo  fuera  el  que,  asi  co- 
mo  se  ejecuta  la  diligencia  de  enviarlos  y  tenerlos  pron- 
tos  en  Sevilla  para  todos  los  que  quisieren  usar  de  ellos, 
hubiese  muchos  que  los  leyesen  y  se  aprovechasen  de  su 
contenido,  puesto  que  es  una  instntccion  y  regimiento 
que  Andres  Mufioz  el  Bueno  (que  lo  fu6  en  la  inteligen- 
cia  de  la  Artilleria,  y  tuvo  el  puesto  de  artillero  mayor 
de  las  armadas  y  flotas  de  Indias  por  S.  M.)  compuso 


(1)  DiSQ.  IX,  lib.  IT,  pag.  334. 

(2)  Bihliot.  maHL ,  1. 1,  p4g.  90. 

(3)  Norte  de  la  Contratacion  de  Indias,  lib.  ii,  cap.  il,  pdg.  140. 


478  DISQDISICIONES  NXtTTICAS. 

para  que  se  Bupiese  nsar  de  la  artilleria  coo  la  segnri- 
dad  qne  cODvieQe,  el  coal  contiene  todos  loe  inatrnmen- 
tOB  que  el  artillero  Deoesita  para  ejercer  an  miniaterio; 
laa  di&renciaa  de  artilleria  j  poaiciones  de  mayor  6  me- 
nor  alcaoce,  calidadea  de  los  moaqaetea  j  arcabacea, 
forma  de  reconocer  el  gSnero  de  oada  pieza  para  darle 
en  propio  nombre,  j  saber  cndl  es  enlebriua,  j  de^ta  es- 
pecie  cualea  ae  Hainan  falconetes,  falcones,  aacree,  me- 
dio-aacrea,  medias  culebrinaa,  calebrinaa  reales  y  do- 
bles,  J  de  los  cafionea  cn&les  son  reales,  doblea,  ordina- 
rioa,  tuedioa,  tercios  j  cnartoa;  j  del  geaero  de  pedreros, 
cn&les  ae  llaman  cafiones,  morteretea,  trabncoa,  medios, 
tercios  y  coartoa;  7  las  reglaa  para  aaber  siestaa  cod  la 
razon  de  metal  qne  les  toca,  para  que  en  la  qne  les  fal- 
tase  cuiden  de  minorar  (segan  el  respeto  de  an  falta)  la 
pdlvora  qae  correaponderia  k  ea  calibre  si  estnrieae  per- 
fecta;  y  adrertencias  de  laa  cansas  por  que  snelen  reren- 
tar  las  piezaa,  como  es  por  qiiedar  algnn  vacio  eotre  la 
polrora,  bocado  y  bala ,  6  ai  dentro  del  alma  tnvieae  al- 
gnn  cncbillo  6  clavo,  li  otra  cosa  de  punta  qne  eatnviese 
hiicia  la  bala,  6  ai  la  pieza  tiene  al^nnos  eacarabajos, 
qne  aon  mny  peligrosoa,  y  en  particular  ai  son  biicia  el 
fogoD  6  muoiciones,  6  ei  el  alma  no  eatnTiese  de  medio 
d  medio  de  la  pieza  de  forma  qae  el  macizo  la  gnarnez- 
ca  por  ignal  j  pone  los  documeotoa  para  reconocer  estos 
defectoB  y  para  asegnrar  la  mda  probable  certeza  de  los 
tiros  respecto  del  movimiento  del  navio,  y  para  enmen- 
dar  mochas  &Itas,  y  aaber  cortar  cargadores  6  cucharas 
y  cartuchos;  y  advertenctas  de  que  laa  balas  no  aean 
jostaa  con  la  pieza,  aino  que  tengan  algnna  diaminu- 
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don,  para  lo  cual  da  regla  j  forma  de  remediar  la  pieza 
que  Be  hallase  clavada  por  el  fogon ,  j  lo  que  se  debe 
hacer  cuando  una  bala  se  atraviesa  ea  el  alma  de  la 
pieza;  que  todas  son  cosas  may  dignas  de  qae  las  se- 
pan,  no  solamente  los  artilleros  de  profesion,  sino  los 
cabos,  oficiales  j  marineros;  7  excuso  ponerlas  aqoi  por 
menor  respecto  de  haber  cuaderno  impreso,  con  qae  los 
qae  tavieren  gana  de  leerle  no  les  costari  dificaltad  el 
hallarle.  j> 

Navarrete  dice  por  sa  parte  que  dicha  instraccion 
comprendia  el  modo  de  haoer  la  polvora  y  de  enjugarla 
7  refinarla  en  la  mar,  si  acaso  se  halldre  algana  vez  mo- 
jada.  Dice  tambien  (1)  que  Juan  Roman  de  Elcha 
adicion6  la  CartiUa  6  Begimiento  de  Andres  Mufioz,  7 
que  por  Real  c6dula  de  17  de  Junio  de  1681  se  encar- 
g6  que  la  usasen  los  seminaristas  de  San  Telmo  de  Se- 
villa.  Nada  he  encontrado  que  amplie  la  concisa  noti- 
cia  de  este  artillero. 

Don  Juan  de  Mendoza  ,  marques  de  San  German, 
firmante  del  Memorial  e  instrucciones  insertas,  fu6  nom- 
brado  capitan  general  de  la  Artilleria  en  todas  las  ar- 
madas 7  flotas  de  la  carrera  de  las  Indias  en  1608  (2). 

Don  Felipe  Manrique  era  teniente  de  capitan  ge- 
neral en  Sevilla  7  en  las  dichas  armadas  7  flotas,  si- 
guiendo  con  este  empleo  en  1611. 

Gaspar  Gonzalez  de  San  Millan  es  otro  artillero 
ma7or  de  que  no  ban  hecho  mencion  Navarrete  ni  nin- 


(1)  Bihliot,  inarit. ,  t.  II ,  pdg.  292. 

(2)  DiSQ.  IX,  lib.  II,  p4g.  337. 
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gan  otro  bibliografo;  escribid  h4cia  mediados  del  si- 
glo  XVI  un  Tratado  que  se  halla  in^dlto,  en  copia,  en  la 
Beal  Academia  de  la  Historia  (1),  que  hace  ver  los  pro- 
gresos  de  la  artilleria  y  la  fundicion  desde  los  tiempos 
de  Espinosa,  7  que  merece,  por  tanto,  salir  de  la  oscu- 
ridad.  Es  como  sigue  : 


TRATADO  DE  ABTILLERfA  DEL  CAPITAN  GASPAR  GONZA- 
LEZ DE  SAN  MILL  AN  y  AETILLERO  MATOR  DE  LA  CAS  A 
DE  CONTRATACION  DE  LAS  INDIAS,  DK  LA  CIUDAD  DE 
BEVILLA. 


Para  el  manejo  del  artilleria  en  la  mar  es  menester 
que  el  artillero  sea  tambien  marinero,  pues  no  siendolo 
7  teniendo  conocimiento  de  los  balances  7  movimientos 
de  la  nao,  no  podra  hacer  la  punteria  ni  los  efectos  que 
convienen  ;  pues  considerada  en  la  mar  la  distancia  que 
lia7  de  una  nao  4  otra,  parece  mu7  poca,  siendo  mu7  al 
contrario ,  7  que  no  tan  solamente  se  debe  tener  consi- 
deracion  k  los  movimientos  de  la  nao  de  donde  se  tira, 
sino  tambien  se  debe  atender  a  los  que  hace  la  nao  k 
quien  se  tira ;  7  como  esto  suele  ser  las  mas  voces  7endo 
las  naos  k  la  vela,  si  el  artillero  no  es  marinero  para 
mandar  gobernar  en  la  nao  7  disponerla  de  modo  que 
haga  efecto  el  tiro,  sera  perder  las  municiones  7  dar 
ocasion  al  enemigo  a  que  con  mayor  aliento  pueda  con- 


(1)  Coleccion  de  Jesuitas,  num.  110,  est.  16,  gr.  5. 
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seguir  sua  intentos.  El  que  hubiese  de  manejar  el  arti- 
lleria  en  la  mar  ha  de  saber  muy  bien  gobernar. 

Para  meter  el  artillerfa  6  sacarla  en  ana  nao  se  ha  de 
procurar  una  buena  guindaresa  de  hasta  5  6  6  pulga- 
das,  y  para  la  corona  que  se  guarne  en  la  cabeza  del  &r- 
bol  mayor,  sobre  los  baos,  de  hasta  8  pulgadas,  y  por 
el  chicote  se  guarne  un  cuadernal  de  tres  6  cuatro  ojos, 
y  se  pasa  por  el  que  tiene  encima  de  ellos  al  traves,  y 
con  otro  cuadernal  algo  menor  se  guarne  la  guiudaresa, 
que  sea  de  buen  c&fLamo,  para  virarla,  y  sobre  el  cuader- 
nal mayor  se  pone  otro  cabo  que  Uaman  guia,  y  se  da 
vuelta  a  proa  para  que  venga  &  la  parte  donde  convi- 
niere,  y  con  su  palanquin  6  cabo  ha  de  hacer  en  el  ojo 
del  cuadernal  menor  una  gaza  de  las  vueltas  que  le  pa- 
reciere,  ajust^ndolas  con  fil&sticas  para  que  quede  tesa, 
y  con  ella  y  otro  cabo  cod  que  ha  de  hacer  cosedura  en 
la  pieza,  se  podr4  virar  al  cabrestante  y  meter  dentro  y 
encabalgarla  en  su  curefia. 

Y  para  echarlas  faera  hara  lo  mismo,  advirtiendo  que 
como  el  aparejo  principal  no  puede  sino  con  mucho  tra- 
bajo  de  gente  echarlas  fuera  del  portalo,  meter  alii  una 
verga  buena,  y  en  la  cabeza  guaruir  una  talla  de  dos 
guarnes,  y  en  estando  en  candela  darle  vuelta  k  los  gol- 
fines  y  tallar  hasta  echarla  fuera. 

Y  si  la  artilleria  fuere  de  fierro  6  mediana  de  bronce, 
para  meterla  puede  hacer  una  eslinga  de  guindaresa,  la 
cual  puede  meter  con  dos  ojos ,  el  uno  por  la  joya,  ha- 
biendo  metido  por  la  boca  un  espeque ,  y  el  otro  por  el 
cascabel  de  la  culata,  y  virard,  y  cuando  entre,  puede, 
sin  haber  quitado  aparejo,  encabalgar  la  pieza. 

3t 
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Ha  de  tener  mucho  caidado  en  coger  las  bajas  de  la 
mar  al  tiempo  de  disparar,  mirando  aqaestas  si  faere 
cerca,  cuando  arfa  la  nao  del  enemigo  j  la  saya^  7  se 
ha  de  procorar^  si  faere  largo  el  tiro,  aguardar  k  qae  este 
cerca^  para  que  antes  que  surga  pueda  dar  fuego,  pro- 
curando  siempre  tirar  d  las  aguas  de  proa  6  popa  de 
mediania  atras  6  Adelante ,  7  cuando  tirdre  con  bala  de 
cadena  6  enramada ,  ha  de  ser  los  tiros  &  las  mesas  de 
guamicion  y  porque  cuando  suba  rompe  los  aparejos  7 
arboles,  con  que  queda  el  enemigo  sin  poderse  mover 
para  conseguir  lo  que  pensaba. 

Ha  de  saber  guarnir  los  palanquines  para  el  artille- 
ria  para  amarrarla,  y  el  mejor  guarnimiento  es  con  dos 
ganchoH  de  fierro,  cada  uno  con  dos  motones  de  una  7 
dos  roldanas,  los  cuales  ban  de  ser  conforme  fueren  las 
piezas  6  pieza  que  se  le  diere.  Para  artilleria  de  10,  12 
7  16  libras  bastan  los  motones  de  dos  ojos  7  uno  de  pal« 
mo  7  torno,  a  la  flamenca,  porque  sustenta  ma7ore8  rol- 
danas  que  no  la  que  se  hace  en  Espafia,  7  en  la  demas 
artilleria  que  se  usa,  motones  de  a  palmo  7  a  ese  res- 
peto.  Los  palanquines  7  bragueros  se  ban  de  cortar: 
para  medias  culebrinas  de  10  7  12  libras  ban  de  ser  de 
diez  brazas  de  largo,  para  que  tengan  con  que  trincar  el 
artilleria  7  que  retirar,  por  ser  de  dos  guarnes,7  el  bra- 
guero,  de  seis  brazas;  para  g^neros  de  cailones  de  d  cin- 
co  brazas ;  para  las  piezas  de  d  7  libras,  tercios  7  cuar- 
tos  de  a  10  7  sacres  bastan  de  a  ocho  brazas,  con  cuatro 
brazas  7  media  de  braguero  7  x*"  delgada.  Los  motones 
para  ser  de  servicio  han  de  ser  de  fresno  6  dlamo  negro, 
con  roldauas  de  nogal  7  pernos  de  acebo,  7  que  sea  la 
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madera  seca  y  de  bnena  corta.  La  jarcia  para  palanqui- 
nes  ha  de  ser  de  24  hasta  30  hilos  de  baen  c&flamoy  y 
los  bragueros  ban  de  ser  de  90  hilos,  y  han  de  ser  gain- 
daresas ,  que  no  son  buenos  calabrotes,  porque  con  ellos 
no  retira  bien  el  artilleria. 

El  artillero  ha  de  tener  nn  estuche  con  sa  calibre  gra- 
duado  con  el  peso  de  libras  que  tirasen  las  piezas,  asi 
de  bronce  como  de  yerro  y  piedra ,  y  en  61  un  cuchillo 
para  lo  que  se  ofreciese  cortar,  y  una  barrena  de  medio 
temple  y  otra  aguja  de  rampinete  para  sacar  metales, 
con  un  compas  de  puntas  derechas  para  tomar  las  boca^ 
de  las  piezas  y  cortar  cartuchos. 


RECONOCIMIENTO   DEL   ARTILLEBIa. 


Las  culebrinas  son  las  que  tienen  de  14  hasta  25  li- 
bras de  bala ,  que  no  se  usan  de  mka  porte:  tienen  de 
largo  32  hasta  36  di&metros.  Un  di&metro  se  entien- 
de  lo  que  tiene  de  grueso  en  la  boca  la  pieza,  y  aunqne 
hay  mucho  may  ores  culebrinas,  y  en  Mallorca  esta  una 
encima  del  parapeto  de  la  muralla  y  tiene  44  di&metros 
de  largo,  y  otras  en  Cal^s  de  Francia,  y  estas  son  pasa- 
volantadas,  por  salir  fuera  de  su  razon. 

Las  medias  legitimas  tiran  a  12  libras  de  bala;  tienen 
27  y  28  diametros. 

Las  medias  bastardas  tiran  10  libras  de  bala  ;  tienen 
de  24  a  27  diametros  de  largo.  Hay  medias  que  Ham  an 
de  a  7  libras  de  bala,  que  antes  eran  sacres  y  tenian  & 
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22  diametros  de  largo  y  tiraban  hasta  8  librae  y  y  por 
haberlos  crecido  hasta  26^  j  aun  mas ,  se  les  poso  este 
iiombre. 

Los  sacres  tiran  de  5  4  6  libras  de  bala;  tienen  de  30 
a  32  didmetros  de  largo. 

Los  falconetes  tiran  de  3  4  4  libras;  tienen  hasta  36 
diametros. 

Los  pasavolantes  j  cerbatanas  que  tiran  de  una  j  dos 
libras  de  bala,  tienen  de  40  4  46  di4metros  de  sn  boca, 
y  estos  no  se  nsan. 

Los  esmeriles  los  hay  con  servidores,  qne  se  les  en- 
cajan  con  una  cuiia  de  fierro  y  se  cargan  de  por  si,  y 
aunque  tiran  balas  de  fierro,  tambien  de  piedra. 

Esta  artilleria  tiene  repartidos  los  metales  en  esta 
forma  :  las  culebrinas  tienen  en  su  refuerzo  en  el  fogon 
3  diametros  de  su  boca ,  aunque  en  otras  partes  les  dan 
3  Va ;  delante  de  la  moldura  de  los  mu£lones  2  di4me- 
tros  y^ ;  en  el  cuello  2  di4metro8 ,  aunque  se  les  suele 
echar  el  octavo  que  se  les  dio  en  el  fogon,  y  quedaen  un 
diametro  y  Vg,  y  en  esta  proporcion  ser4  bien  acabada, 
siendo  de  buenos  metales. 

Las  medias  culebrinas  y  las  medio  bastardas  de  4  10 
libras  tienen  la  mesma  cuenta. 

Desde  siete  libras  hasta  una  siempre  tienen  m4s  me- 
tales, porque  estas  tienen  en  el  fogon  3  di4metros  y  */• ; 
en  los  muilones  3  menos  V4 ;  por  el  cuello  2  didmetros 
algo  menos. 

Los  sacres  y  falconetes  tienen  en  el  fogon  3  di4me- 
tros  Vi  escasos ;  delante  de  los  mufiones  3 ,  y  por  el  cue- 
llo 2  di4metros. 


AKCA   DE  NO^.  485 


Las  joyas  de  estas  piezas  ban  de  estar  alias  como  la 
moldnra  de  los  muflones  adelante ,  7  los  muiiones  tan 
gruesos  y  largos  como  la  boca  por  el  asiento ,  y  por  la 
punta  como  la  bala.  El  repartimiento  de  las  demas  pie- 
zas por  menor  se  pondra  en  el  tratado  de  fundicion. 

Toda  esta  artilleria  de  este  g^nero ,  primero  ba  de  te- 
net los  dicbos  metales,  y  siendo  buenos ,  se  cargan  las 
cnlebrinas  y  las  medias  bastardas  con  los  cnatro  quintos 
dep61vora  del  peso  de  su  bala,  aunque  en  otro  tiempo 
se  cargaba  con  todo  el  peso  della ,  porqne  no  eran  las 
polvoras  como  abora.  Las  de  una  basta  siete  libras  con 
el  medio  peso  de  polvora  de  sn  bala,  por  ser  de  artille- 
ria mds  reforzada.  Las  cncbaras  para  estas  piezas  de 
10  basta  24  se  cortan  en  cinco  diametros  nn  tercio  de 
su  bala  de  largo;  el  nno  para  clavarse  en  el  zoqnete,  los 
demas  para  carga,  y  se  le  da  dos  triingulos  de  ancbo  de 
su  boca,  y  tres  en  el  ultimo  para  abrazar  el  zoquete.  Las 
cucharas  de  una  libra  basta  siete  se  cortan  en  cinco  dia- 
metros y  medio  de  largo ,  el  uno  para  el  zoquete ,  dos 
triangnlos  como  arriba  de  ancbo,  y  tres  para  la  bembra 
de  su  boca.  Los  zoquetes  para  la  artilleria  ban  de  ser 
de  madera  pesada,  porque  con  lo  largo  del  asta  y  lanada 
cabecea  y  trabaja  mucbo.  Para  clavar  las  lanadas  es 
bueno  que  se  bagan  flemincas  del  tercio  de  la  boca  de  la 
pieza,  6  zoquetes  de  palmo  de  largo  barrenados ,  y  el 
grosor  del  tercio  de  la  boca  de  la  pieza,  porque  con  una 
vuelta  de  pellejo  que  se  le  clave  basta  para  servir,  y  van 
mas  amparadas  y  seguramente  pueden  limpiar  con  ellas  . 
babiendo  clavado  la  feminela  con  un  perno  delgado  de 
palo  para  que  no  se  saiga.  Los  pellejos  de  carnero  ban 
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de  ser  merinos,  porque  limpian  mejor  y  sorben  el  vien- 
to,  con  que  traen  tras  si  cnalquier  cosa  que  teugadentro 
la  pieza,  lo  que  los  otros  burdos  no  hardn.  Las  astas 
para  la  artilleria  ban  de  ser  de  dos  tercias  mds  largas 
que  la  pieza,  ademas  de  lo  que  incorpora  el  zoquete  la- 
nada  6  la  cuchara. 

Para  ver  y  reconocer  una  pieza  es  necesario  ponerse  & 
la  contra  del  sol,  y  con  un  espejo,  d^spues  de  baberlas 
limpiado  muy  bien  por  de  dentro,  tomar  el  espejo  y  mi- 
rarlas,  y  si  tuviere  algun  escarabajo  6  agujero  pequefio^ 
6  magailas  6  arrimos ,  tomar  un  fierro  largo  delgado,  y 
vuelta  la  punta  arriba,  meterlo  en  la  pieza  y  ver  lo  que 
entra  para  saber  el  dano  que  tiene  y  procurar  el  reme- 
dio,  como  asegurarse  de  no  reventar,  procurando  de  acor- 
tar  la  polvora  siempre,  si  fuere  en  parte  que  se  pueda ; 
pero  si  estuviere  buena  de  cafia  y  falta  de  metales,  si  los 
refuerzos  para  asegurarse  y  no  darle  m&s  carga  que  con- 
forme  k  ellos  se  le  debe  dar,  tomard  el  compas  de  pun- 
tas  derechas,  y  vea  cu&nto  tiene  por  el  fogon ,  y  confor- 
me  el  genero,  cudnto  habia  de  tener ;  tome  el  diametro 
y  pongalo  sobre  una  tabla ,  y  pdrtale  en  diez  y  seis  par- 
tes, que  es  lo  que  pesa  una  libra  de  polvora ,  y  vea  con- 
forme  a  la  razon  lo  que  falta,  diciendo:  sitres  di&metros 
me  dan  tantas  libras  de  polvora,  dos  y  medio  6  dos  ^que 
me  daran  ?  Y  en  el  mesmo  repartimiento  de  las  diez  y 
seis  partes  se  lo  dird,  y  aquello  ha  de  quitar  de  p61vora 
a  la  pieza. 
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8EGUND0   Gl^NEBO   DE   CAffONES. 


MedioSy  tercios  y  cuartos. 

Los  caiioDes  se  entienden  de  30  hasta  60  libras  de  ba- 
la,  que  Uaman  a  los  primeros  sencillos  y  &  los  segandos 
dobles ,  por  lo  que  doblan  el  peso,  y  por  algun  mas  re- 
fuerzo.  Hay  los  de  100  libras  de  bala  y  de  135,  y  de  137, 
que  llaman  basiliscos ,  como  los  dos  que  hay  en  Or&n, 
que  fueron  del  Gran  Turco.  Los  dichos  canones  tienen 
comunmente  de  largo  desde  17  hasta  18  diametros  de 
largo ;  algunos  mSnos  tienen  en  el  fogon  dos  didmetros 
y  medio  de  su  boca  y  un  diez  y  seis  avo  mas,  que  se  lla- 
man sencillos,  y  otros  tienen  mas  refuerzo,  de  casi  tres 
diametros.  Hay  otros  de  40  libras  de  bala. 

Medios  cafiones  son  los  que  tiran  de  16  hasta  20  li- 
bras de  bala;  tienen  de  largo  19  a  20  diametros ;  los  que 
pasan  se  llaman  culebrinados;  estos  tienen  en  el  fogon 
dos  diametros  y  dos  tercios  escaso?;  delante  de  los  mu- 
fiones,  dos  diametros  y  un  cuarto ;  en  el  cuello,  un  dia- 
metro  y  tres  cuartos,  poco  mas,  porque  el  fundidor ,  ha- 
biendoles  de  dar  dos  diametros,  se  lo  quito  para  reforzar 
la  cdmara. 

Hay  tercios  de  cafiones  que  tiran  diez  libras  de  bala, 
los  cuales  tienen  de  largo  de  21  hasta  22  diametros; 
tienen  en  el  foo^on  tres  diametros  de  su  boca;  delante  de 
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los  munones  dos  diametros  y  medio  ;  en  el  cuello  od 
diametro  y  dos  tercios. 

Hay  cuartos  de  cafiones  que  tiran  de  9  hasta  13  libras 
de  bala;  son  largos  desde  16  a  17  didmetros  de  su  boca; 
tieDen  los  mismos  refaerzos  que  los  de  arriba. 

Los  muilones  de  los  cafiones  medios  y  cuartos  ban  de 
ser  tres  cuartos  del  diametro  de  su  boca  de  grueso,  y  otro 
tanto  de  largo. 

Toda  esta  artilleria  se  carga  con  los  dos  tercios  de 
polvora  del  peso  de  su  bala. 

Las  cucbaras  para  estas  piezas  se  cortan  en  caatro 
diametros  de  su  bala  y  un  cuarto ;  las  tres  y  un  cuarto 
para  la  p61vora  y  el  otro  para  clavar  en  el  zoquete :  ban 
de  tener  dos  diametros  de  su  boca  de  anoho^  y  tres  para 
clavar  en  el  zoquete.  Los  palanquines  y  bragueros^  asta& 
y  zoquetes  y  lanadas,  como  se  dice  atras  en  el  reconoci- 
miento  de  las  culebrinas. 

Los  cartucbos  de  este  genero  se  ban  de  cortar  en  cua- 
tro  diametros  de  largo  y  tres  de  ancbo,  sacando  destos* 
tres  diametros  el  viento  de  las  balas  y  que  esto  se  ba  de 
coser  y  meter  dentro.  Los  guardacartucbos  se  ban  de 
bacer  en  los  mismos,  cuatro  bocas  de  largo  y  una  de  an- 
cho  y  para  que  entren  los  cartucbos  bolgados.  El  tirar 
con  estas  piezas  es  lo  mismo  que  en  cuanto  a  las  cule- 
brinas y  su  genero,  y  en  las  elevaciones. 

Cafiones  y  medios  cafiones  bay  de  once  basta  doce  di&- 
metres  de  su  boca,  que  son  encamarados  al  tiempo  anti- 
gnoy  que  esto  se  pone  aqui  por  si  toparen  con  algunos, 
que  se  sepa  la  razon.  Tienen  larga  la  camara  dos  diame- 
tros y  medio  de  su  boca;  es  ancha  tres  quintos  de  su 


ARCA   DE   KOlS.  489 


boca  J  queda  de  reloj;  tiene  de  refuerzo  en  la  culata  6 
fogon  dos  diametros  algo  menos,  7  por  los  mufloiies  dos 
diametros  menos  on  quinto ,  j  por  el  cuello  ano  7  doe 
qnintos.  Si  tir&re  de  bala  20  libras,  se  le  dara  el  tercio 
de  polvora  del  peso  de  la  bala. 


O^NERO  DE  PEDREROS. 


Pedreros  encampanados  de  12  librae  de  bala  de  pie- 
dra  es  largo  de  12  diametros  7  V4  mks  6  menos :  tiene  en 
el  fogon  dos  didmetros  de  su  boca ;  en  los  muflones,  dos 
diametros  un  sexto  (asi);  en  el  cuello,  un  diametro  7  me- 
dio algo  menos.  Cargase  con  la  mitad  del  peso  de  su 
bala,  7  en  el  encampanamiento  tiefle  para  la  carga  un 
diametro  7  medio  de  su  boca  de  largo.  Repartirse  ha  la 
cuchara  de  estas  piezas  comenzando  el  mesmo  largo  de 
la  boca,  disminu7endo  despues  de  haber  dejado  para  cla- 
var  el  zoquete  media,  llegara  a  la  punta  a  dejarla  en  tres 
quintos  de  la  boca,  con  que  no  es  menester  hacer  planta 
para  ella.  Para  la  cuchara  del  reloj  por  el  tercio  de  la 
boca,  se  cortara  la  cuchara  en  el  largo  que  se  vera  en  la 
partida  de  este  genero. 

Para  saber  cargar  estas  piezas  ha  de  procurar,  despues 
de  limpias,  tomar  su  cuchara  puesta  encima  de  la  pieza , 
7  por  la  parte  que  pudiere  meter  la  cuchara  por  la  por- 
ta, 7  que  se  la  hinchan  7  aracen,  tra7endola  con  cuidado 
porque  no  se  derrame ,  7  sustentandola  con  las  manos 
hasta  ponerla  en  la  camara  de  la  pieza,  7  en  dando  la 
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Tuelta  a  la  cuchara ,  cargar  sobre  el  asta  cnaado  saque 
para  que  con  las  aletas  della  no  traiga  a&i  la  polvora ,  6 
parte  della,  y  luego  meta  el  zoquete  y  apliquelas,  y  tor- 
ne  &  echar  otra  cachara  y  haga  lo  mesmo ,  metiendo  el 
bocado  justo,  el  cual  ha  de  baquetear  bien  luego  por  si 
acaso  queda  alguna  polvora  en  la  caiia,  que  puede  suce- 
der,  tome  la  lanada  y  limpiela,  y  meta  su  bala  y  otro 
bocado  solo  que  ajuste  para  detenerla  encima,  porque 
cuando  la  quiera  sacar  halle  m6nos  detencion  y  la  bala 
este  libre ;  porque  si  hay  alguna  polvora  6  ha  quedado 
dentro  de  la  cafia ,  humedece  con  la  bala  y  secase  des- 
pues  con  el  aire,  y  es  trabajo  haberla  de  sacar  k  unries- 
go  de  desgracia.  Si  carg&re  con  cartucho  y  la  pieza  tu- 
viere  alguna  magana  6  escarabajo,  tenga  cuidado  de  lu6- 
go  que  dispare  tapar  la  boca  y  el  fogon,  con  que,  si  quedo 
a^go  encendido,  se  morird  y  no  habr&  lugar  de  desgracia, 
como  suele  acontecer  y  se  ha  visto. 

Con  el  artilleria  se  ha  de  pelear  con  flema  y  cordura 
en  la  mar,  procurando  que  los  tiros  se  empleen  bien; 
porque  lo  contrario  es  gastar  las  municiones  y  rendir  la 
nao  y  la  gente,  y  calentar  la  artilleria  sin  que  apro- 
veche. 

Las  balas  para  estas  piezas  todas  se  ban  de  buscar  con 
un  compas  de  puntas  vueltas,  tomando  primero  un  com- 
pas  de  puntas  derechas,  y  abriendolo,  tomar  la  boca  de 
la  pieza  al  justo  ,  metiendo  el  compas  lo  m4s  dentro  de 
la  boca  que  se  pudiere ;  y  siendo  la  pieza  de  cafion  se- 
guido,  hacer  un  redondo  con  61,  partiendo  por  mitad  lo 
que  sale  en  el  compas  ;  y  habiendolo  hecho,  repartirlo 
en  ocho  partes  iguales,  de  las  cuales  tomara  la  una,  y  en 
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tres  partes,  y  la  ultima  es  el  viento  de  la  bala  que  se  ha 
de  quitar  del  diametro;  j  quitado,  la  que  queda,  que  son 
fliete  partes  y  dos  tercios  de  otra,  seran  los  que  ha  de  te- 
ner  la  bala. 

El  armar  balas  de  cadena  6  navaja  ban  de  ser,  las  de 
€adena  juntarlas  y  atravesarle  de  alto  abajo  nnas  tabli- 
llas  basta  las  cabezas  de  daelas,  y  enfilarlas  con  fil&sti- 
€as  para  que  en  la  pieza  6ntre  junto  todo ,  y  al  salir  se 
ira  abriendo.  Las  de  navaja  bacersele  nnos  bocados  jun- 
to k  la  argoUa  que  tiene,  para  que  no  levante  k  la  salida 
y  se  rompan  las  palanquetas ,  con  dos  bocados ,  uno  & 
cada  punta.  Las  de  diamante  lo  mesmo,  con  que  se  ase- 
gnra  de  que  la  pieza  no  se  rompa. 

El  dar  el  viento  k  la  bala  es  un  intervalo  entre  la  bala 
y  el  hueco  de  la  pieza,  que  no  entra  muy  justa  y  apreta- 
da;  siendo  mal  redonda  pone  en  peligro  de  reventarse  la 
pieza ;  ni  tampoco  debe  entrar  la  bala  muy  floja,  porque 
fieria  de  poco  efecto,  porque  no  tomard  toda  la  faerza  de 
la  polvora  y  se  iria  en  el  viento  demasiado,  y  asi  se  ha 
de  ajustar  k  que  tenga  solo  el  viento  necesario,  haciendo 
la  cuenta  desde  una  libra  hasta  ocho  de  seis  onzas  una, 
y  de  diez  libras  arriba  una  por  lo  que  va  sobrepujando 
4  mayor  cantidad,  y  ese  es  el  viento  que  se  ha  de 
quitar. 

Buscar  el  vivo  es  saber  que  el  metal  de  la  pieza  es 
mayor  y  mas  grueso  en  la  culata  que  en  la  joya,  y  para 
sabersele  sacar  para  tirar  por  el  raso  de  la  alma  es  me- 
nester  tomar  una  de  las  agujas  y  meterla  por  el  fogon 
que  entre  hasta  el  asiento  de  la  alma,  y  desque  este  sen- 
tada,  tomar  una  regla  y  ponerla  sobre  la  faja  de  la  cula- 
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ta,  y  donde  se  sefialare  con  la  agnja  que  esta  metida^ 
hacer  una  senal,  y  con  ella  ir  &  la  boca  y  asentar  la  pnn- 
ta  en  el  asiento  de  la  alma ,  y  ver  cuanto  Bobrepuja  la 
seflal  encima  de  la  joya,  y  aquello  ponerlo  de  cera  6  otra 
cosa,  juzgaudo  el  bianco  por  el  raso  de  la  alma,  que  e» 
a  nivel  el  mejor  tiro,  pero  no  es  el  mas  largo.  Matar  el 
vivo  :  toma  aquella  largueza  del  vivo  que  hallares  en 
cualquier  pieza  y  pariela  en  tres  partes  iguales ,  y  de  la 
groseza  de  cada  una  se  puede  hacer  una  cufia  de  made- 
ra  6  de  otra  cosa  que  sea  fuerte,  con  que  se  puede  servir 
cuando  se  quisiere  tirar  por  el  raso  del  dnima  ,  metien- 
dola  debajo  despues  que  este  anivelada,  y  le  habra  acer- 
tado ;  pero  base  de  entender  que  si  faere  mas  bajo  el 
bianco  y  fuere  menester  menos  elevacion,  mete  dos  cu- 
fias ,  y  si  faere  menester  baber  de  partir  las  cufias  en 
dos,  sera  mejor  para  tirar  la  bala. 

Si  la  pieza  estuviere  salida  de  punto  para  tirar  largo 
y  quisieres  hacer  prueba  en  el  primer  tiro  para  tu  segu- 
ro  y  no  andar  levantandola ,  toma  un  plomo  6  pesaute 
con  un  hilo,  y  ponle  encima  de  la  joya,  y  aquello  que  ca- 
yere  dentro  de  la  pieza  cabiisala  hasta  qae  se  ajuste 
con  la  boca ,  y  se  echara  de  ver  bien  la  largueza  y  tiro 
que  se  hace,  y  lo  mismo  tirando  de  arriba  abajo,  y  es  re- 
gla  de  consideracion;  pero  no  para  piezas  desbocadas  6 
asedradas  las  joyas. 

Si  la  pieza  no  estuviere  con  la  razon  que  debe,  y  la 
joya  estuviere  mas  4  una  parte  que  a  otra ,  habrase  ani- 
mado  el  alma ;  y  como  esto  es  causa ,  en  el  tirar,  de  dar 
avieso  el  tiro,  base  de  ver  donde  se  arrima  y  procurar 
enmendarlo  conterando  la  pieza,  haciendo  la  punteria  a 
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la  parte  contraria  6  Uevando  el  mufion  atras ,  abriendo 
las  mafioneras  de  la  cureQa  an  poco  hasta  que  se  ajuste 
el  tiro ,  y  es  mejor  de  una  vez  tenerlo  hecho  sin  aguar- 
dar  k  que  Uegue  la  ocasion,  porqae  entonces  Be  hace 
mny  mal. 

Las  piezas  de  artilleria  se  derivan  en  seis  puntos  de 
escnadra,  qae  son  90  grados :  los  tres  primeros,  que  son 
hasta  45 ,  son  los  tiros  m&s  largos  que  se  pnede  hacer^ 
porque  los  otros  sabiran  en  grados ,  pero  no  alcanzaran 
m&s  distancia ,  sino  m6nos. 

Las  piezas  que  estan  cargadas,  si  el  artillero  que  las 
ha  de  disparar  no  las  cargo  ni  limpio,  debe  mirarlo 
muy  bien  primero,  metiendo  el  zoquete  hasta  donde 
Uega  la  carga,  habiendo  sacado  con  el  sacabocados  el 
que  estd  encima  dela  bala  para  ver  si  la  tiene,  y  visto 
que  la  hay,  echarsela  fuera,  que  no  es  trabajo  volver- 
la  a  meter  otra  vez  y  luego  medir  con  el  zoquete  hasta 
donde  llega  la  carga,  haciendo  una  sefial  junto  &  la  joya 
en  el  asta  y  sacaria,  y  medir  por  encima  de  la  pieza  don- 
de llega ,  y  de  alii  al  fogon ,  y  tomando  el  diametro  de 
la  boca,  ques  la  cuenta  por  donde  se  carga  el  artilleria, 
y  ver  cudntas  balas  hay.  Si  fuere  en  g6nero  de  culebrina, 
tendra  en  limpio  la  polvora  cuatro  balas  y  dos  tercios  el 
bocado,  y  k  veces  menos;  y  si  tuviese  bala  y  bocado,  lle- 
gar&  a  siete  balas;  y  si  fuere  genero  de  caiion,  tendra 
tres  balas,  y  el  bocado  otra ,  y  con  bala  llegara  a  seis, 
con  que  estara  buena ;  pero  esto  se  ha  de  entender  con 
p61vora  de  artilleria  de  cinco  as  y  as;  que  si  fuera  con 
p61vora  fina,  sera  con  dos  balas  y  cuarto,  ques  como  se  ha 
de  cortar  la  cuchara  para  esta  polvora  fina. 
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Para  tirar  con  el  artilleria  ee  debe  miiar  may  bien 
qne,  aunque  Nicolao  Tartalla  j  otros  mnchos  aatores 
ban  escrito  sobre  ella ,  en  la  forma  del  tirar  las  expe- 
riencias  lo  suelen  deshacer  todo.  Lo  primero  que  debe 
haoer  el  artiUero  es  el  reconocimiento  de  la  pieza  con 
que  ba  de  tirar,  y  la  polvora  la  calidad  que  tiene ;  j 
aunque  mnchos  dicen  que  esto  se  podra  ver  con  el  fae- 
go,  es  asi;  pero  mejor  se  reconoce  la  polvora  recono- 
ciendo  los  materiales  antes  de  mezclarlos. 

Los  encabalgamentos  para  la  artilleria  se  ban  de  re- 
conocer  en  esta  forma :  tomese  el  largo  desde  la  delante- 
ra  de  la  moldura  de  los  mnfiones  hasta  la  cnlata,  gol- 
fin  6  cascabel,  y  laego  lo  que  tiene  de  gmeso  detras  de 
los  mqiiones,  y  a  la  frnela  6  papo  de  paloma,  de  delan- 
te  de  ellos,  y  vayase  a  los  encabalgamentos  y  sea  de  una 
mnfionera  a  otra  si  cabe  aquella  medida  del  grueso ,  y 
si  tiene  de  largo  lo  que  ha  tomado  a  la  tal  pieza,  y  con 
eso  servira,  y  con  que  la'cnlata  de  la  pieza  asiente  den- 
tro  del  peinazo  ultimo,  sera  buena.  Y  habiendo  de  ser- 
vir  el  encabalgamento  en  la  mar ,  se  habra  de  tomar  el 
altnra  de  la  porta  desde  el  tercio  hasta  la  cubierta,  y 
con  esta  medida  mirar  el  alto  de  la  curefla  y  eje ,  y  lo 
que  faltare  sera  el  alto  de  la  rueda  desde  el  ojo  al 
asiento. 

Ha  de  prociu*ar  el  artillero  que  su  pieza  este  niyela- 
da,  mirando  que  no  sea  m&s  alta  una  rueda  que  otra, 
sino  que  si  necesari6  fuese,  con  un  hilo  y  una  pesilla  de 
plomo,  desde  el  gavilan  del  eje ,  desde  el  mufion  abajo 
se  pese,  para  que  se  vea  cual  parte  esti  mas  alta  6  baja 
y  Be  remedie ,  porque  los  tiros  no  salgan  aviesos  y  se 


ARCA   DE   N0£.  495 


acierte  con  ellos  adonde  se  tirase.  En  cargando  su  pieza 
como  esti  dicho,  ha  de  procurar  taparla  con  una  corcha 
6  tabla  que  ajuste  bien  en  la  boca,  j  con  on  poco  de  se- 
bo  y  carbon  bien  majado  pon6rseIo  al  rededor,  para  que 
Io8  golpes  de  mar  no  humedezcan  la  carga  entrando 
agua  dentro,  j  el  fogon  se  ha  de  tapar  tambien  con  una 
roseta  de  suela.  Dos  g^neros  de  encabalgamentos  hay, 
los  unos  de  curefla  y  los  otros  de  escaleta,  que  son  los 
que  usan  los  extranjeros  en  bus  naos ,  y  estos  son  muy 
buenos,  porque  como  tienen  cuatro  ruedas ,  son  mds  fa- 
ciles  de  manejar  y  lastiman  menos  las  cubiertas ,  y  co- 
mo son  m&s  cortos,  son  mejores  para  la  retirada;  y  los 
que  se  hubieren  de  hacer  ser&n  buenos  de  madera  de  pi- 
no  de  la  tierra,  cortado  en  buena  sazon,  en  menguante 
de  Agosto,  y  a  falta,  tambien  por  Enero  y  Febrero; 
tambien  son  buenos  de  nogal,  6  que  se  trajese  laurel  de 
las  Indias  y  que  durarian  mucho  tiempo ;  y  de  no,  serdn 
de  pino,  que,  como  es  muy  teoso,  y  los  viajes  de  las  In- 
dias son  de  tan  to  calor  y  agua,  duran  y  son  de  mucho 
provecho. 

La  polvora  es  un  compuesto  que  se  hace  de  tres  ge- 
neros  :  carbon,  azufre  y  salitre;  se  saca  de  las  c6ncavas 
6  cavernas  de  la  tierra,  y  en  otras  partes  de  nacimiento 
y  tambien  donde  se  suele  acoger  el  ganado  ovejuno;  co- 
gida  esta  tierra  6  salitre ,  se  pasa  sobre  tinas  con  unos 
paflos  de  lana  y  otros  materiales,  ech&ndole  mucha  agua 
encima,  la  mas  delgada  que  haya  de  rio  ,  fuente  6  Uo- 
vediza ;  luego  se  cuece  en  calderas ;  h&cese  sacar  la  sal 
y  grasa  que  tiene,  y  quedando  limpia  el  agua,  se  pone 
al  sereno  y  se  cuaja  en  figura  de  sal,  y  la  grasa  helada 
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y  seca  al  sol  se  muele  y  echa  en  barriles.  El  carbon  es 
bneno  de  sance  6  mimbre,  adelfa,  cafiamisa,  avellano 
6  sarmiento ;  pero  este  es  trabajoso,  por  haberle  de  qui- 
tar  los  nudos ,  que  6stos  nunca  se  queman  bien.  El  azn- 
fre  se  ha  de  purgar  y  sacar  la  tierra,  y  esto  pongo 
en  duda  lo  hagan  los  polvoristas,  por  excusar  el  trabajo 
y  la  merma ,  y  es  de  harto  dafio.  Se  muele  muy  bien  y 
se  aprieta  hasta  que  est6  heebo  sebo,  y  lu6go  con  una 
poca  de  agua  buena  se  aprieta  y  lleva  a  granear.  Para 
el  artilleria  ha  de  llevar  cinco  partes  de  salitre,  nna  de 
azufre  y  otra  de  carbon ,  y  graneada  se  pone  al  sol ,  y 
en  secandose  se  saca  el  polvo  y  envasa  en  barriles.  T 
para  arcabuz  se  echan  seis  partes  de  salitre,  nnade 
azufre  y  otra  de  carbon ;  ^sta  se  granea  m^s  menuda. 
El  artillero  tendra  un  calibo  para  ver  si  es  cierto  en  la 
cuenta  de  las  balas.  Las  libras  de  a  diez  y  seis  onzas  se 
ha  de  hacer  asi :  tomar  el  diez  y  seis  avo  de  una  vara  de 
medir,  que  es  justamente  una  libra  de  bala  de  fierro,  y 
poner  en  el  punto  de  la  libra  que  esta  marcada  en  el  ca- 
libo, y  ir  midiendo  en  la  forma  que  adelante  se  dird.,  para 
que  con  el,  estando  cierto,  pueda  hacer  seguramente  las 
balas  que  tomdre  de  las  bocas  de  las  piezas.  El  calibo 
ha  de  corresponder  asi  : 

Puesto  en  una  libra,  doblando  el  compas  son..       8  lib. 

Puesto  en  dos  libras ,  doblando  seran.  ...  16 

Puesto  en  tres  libras  ,  doblando  serdn.  ...  24 

Puesto  en  cuatro  libras,  doblando  ser&n.    .     .  32 

Puesto  en  cinco,  doblando  seran 40 

Puesto  en  seis ,  doblando  ser&n 48 
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Paesto  en  siete,  doblando  seran 56 

En  ocho  ha  de  responder  k 64 

En  nueve  ha  de  responder  & 72 

En  diez  ha  de  responder  d 80 

Y  desta  manera  serd  el  calibo  baeno. 

La  cscnadra  es  hechapor  la  caarta  parte  del  diame- 
tro  :  est&  dividida  en  doce  partes  iguales ,  aanqne  otros 
qaieren  en  diez ,  j  por  ellas  estan  pnestos  los  puntos 
de  elevacion  por  donde  se  puede  tirar,  advirtiendo  que 
el  punto  que  mas  tira  de  alcance  y  largo  es  el  tercero 
de  45  gradoS;  como  se  ha  dicho  atras,  porque  los  de- 
mas  para  elevaciones  de  trabucos  son  buenos  7  tambien 
para  otros  efectos  de  campafla,  pues  con  ellos  se  tiran 
balas  de  fuego,  de  piedra ,  dardos  7  otras  cosas. 

TRATADO   DEL   ARTILLERfA   DE   FIERRO. 

La  artilleria  de  fierro  es  comunmente  fundida  en 
Fldndes  ^  Alemania  7  Inglaterra :  no  son  todos  los  me- 
tales  buenos.  Los  de  Flandes  de  los  Paises-Bajos  son 
demasiado  crudos,  que  se  funden  malpor  seragrios; 
pero  mirandolos  bien  7  haciendo  prueba  de  ellos,  salen 
buenos.  Los  mas  que  se  han  fimdido  son  de  tres  libras 
hastaseis  de  bala,  7  son  cana  seguida.  Estas  piezas^ 
siendo  de  tres  libras  hasta  nueve ,  suelen  ser  de  22  has- 
ta  25  diametros  de  largueza,  7  tienen  en  el  fogon  cua- 
tro  diametros  de  refuerzo,  inclusa  el  alma;  delante  de 
los  muflones  tienen  tres  7  medio,  7  en  el  cuello  tres  es- 


T 
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casos,  con  que  estdn  bien  reforzadas  de  metales,  j  cod 
ellas  86  pnede  pelear  segnramente  haciendo  la  cnenta  & 
esta  artilleria;  Biendo  la  polvora  en  sn  razon^  se  le  ha 
de  qnitar  la  caarta  parte  del  peso  de  sa  bala ,  con  qae 
Be  asegura  el  tirar  con  ella  hasta  qne  se  caliente,  7  en 
Uegando  k  cinco  tiros  uno  tras  otro,  se  le  pnede  dar  la 
mitad  del  peso  de  sn  bala  siempre  asegnradamente,. 
porqne  este  genero  de  piezas  es  de  natnral  muy  frio ,  y 
asi  no  hay  mis  remedio  qne  acortarles  la  pdlvora,  no- 
como  la  de  bronce,  qne  siempre  qniere  estarse  re&escan* 
do  con  agna;  porque  de  no,  reyentaria.  Las  cncharaspa* 
ra  estas  piezas  se  cortan  en  cnatro  diametros  de  la  bala,. 
las  tres  para  la  p6lYora9  dos  triangnlos  del  ancho  de  di- 
cha  bala  9  y  el  otro  diametro  con  tres  tri&ngnlos  para 
clayar  con  el  zoqnete.  Y  los  cartnchos  de  cnatro  di4me- 
tros  de  largo  ^  tres  bocas  de  ancho  de  que  se  ha  de  to- 
mar  la  costura,  qne  es  el  viento,  y  quedard  para  atadnra 
el  nno  y  para  el  corte  de  abajo.  Estas  pesan  desde  14 
qnintales  hasta  30. 

Las  piezas  que  mnltiplican  desde  diez  hasta  diez  y 
seis  libras  de  bala  son  de  largo  desde  20  hasta  21  dia- 
metros de  sn  boca,  buenas  para  cuadras  y  amnras  de 
bajeles ,  porqne  pesar&n  de  36  d  40  qnintales ,  algo  m&s 
6m6nos;  tienen  de  refuerzo  alrededor  del  fogon  tres 
didmetros  y  medio ;  en  los  mnfiones,  tres  didmetros ;  en 
el  cuelloy  dos  y  medio ;  y  estdn  bien  porqne  sn  cortedad 
no  Ueva  la  cantidad  de  p61yora  que  se  le  debiera  dar^ 
y  ddseles  dos  qnintos  del  peso  de  sn  bala ,  qne  si  pesa 
diez  y  seis  libras  y  se  le  dard  diez  libras  y  diez  onzas  de 
p61vora,  y  esto  hasta  los  cinco  tiros  dichos,  porque  des- 
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pues  se  asegnra  con  la  mitad  del  peso  da  sa  bala ,  con 
que  hara  el  mismo  efecto ;  j  como  esta  artilleria  fae  fa- 
bricada  para  la  mar,  j  en  ella  no  se  ban  de  bascar  al- 
cances  largos,  sino  lo  m4s  cerca,  estd  bien  justificada 
con  la  carga,  j  mas  siendo  baena  la  polvora  7  bien  fa- 
bricada.  De  estos  mismos  generos  hay  piezas  encampa- 
nadas,  que  por  excnsarlas  del  macho  peso  de  metales 
las  hacen  asl ;  pero  6stas  casi  siempre  son  de  poca  abo- 
cadura  y  largias  de  hasta  26  di&metros.  Tienen  un  di4me- 
tro  y  medio  de  campana  hasta  donde  abre  la  caiia  se- 
guida,  y  comnnmente  se  cargan  con  la  mitad  del  peso 
de  su  bala ;  pero  hay  pocas  de  este  genero. 

Hay  otro  genero  de  piezas,  que  son  de  buen  fierro  de 
Espaiia,  que  estan  fundidas  en  Lerganes » junto  a  San- 
tander,  por  unos  alemanes,  las  cuales  fundieron  al  prin- 
ciple al  nso  de  las  de  bronce;  y  como  el  fierro  es  tan  pe- 
sado ,  y  mas  el  de  Espafia ,  salieron  de  mucho  peso, 
pues  las  que  se  podian  Uamar  sacre  de  a  5  libras  de  ba- 
la, de  15  hasta  16  quintales,  pesaban  de  22  hasta  24 
quintales,  y  las  de  7  libras  de  bala  pesaban  de  33  a  34 
quintales ,  y  las  de  10  libras  de  bala  pesaban  36  quin- 
tales, y  las  de  16  libras  de  bala  4  38  y  a  44  quintales, 
que  por  su  excesivo  peso  se  mandaron  deshacer  y  se 
ban  acortado  de  suerte  que  ya  son  de  poco  peso ,  pero 
bien  fundidas,  porque  aunque  parecen  Uenas  de  sarro, 
es  la  causa  el  barro  que  hay  en  aquella  tierra  ^  y  las  al- 
mas de  dentro  estan  como  un  papel;  y  cuando  se  dispa- 
ran  parecen  en  el  sonido  de  campanas ,  por  ser  de  buen 
metal,  y  en  cualquier  ocasion  de  pelea,  mejores  que 
muchas  de  bronce. 
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Estas  piezas  Be  podian  cargar  con  el  peso  de  sa  bala 
desde  5  hasta  10  libras  de  bala;  pero  cargaranse  hasta 
lo6  cinco  6  Beis  tiros  con  los  cuatro  qnintos ,  y  desde  do- 
ce  hasta  diez  y  seis,  con  los  dos  tercios  de  polvora  del 
peso  de  su  bala,  y  en  pasando  de  los  cinco  6  seis  tiros, 
ira  qnitando  de  sas  doB  qointos  hasta  la  mitad. 

Las  curefias  para  esta  artilleria,  por  ser  pesada,  han 
de  ser  de  escaleta,  para  mejor  manejo  y  porqae  con  ella 
descaella  mds  el  artilleria  en  las  naos. 


Tratado  de  fundicion  de  artilleria  de  bronce  que  se  ha 
fundido  en  Espana  por  los  maestros  Gregorio  Lofre 
y  Juan  Baufier^  alemaneSy  en  los  tiempos  de  los  sefto- 
res  capitanes  generales  don  Juan  de  Acufia  Vela^ 
Marques  de  la  Hinqjosa^  y  por  los  Ballesteros  en 
tiempo  de  los  seflores  dichos  y  Marques  de  Castrofuer- 
tey^  de  Legancs^  desde  el  aflo  de  1594. 


ESMERILES. 


Auuqae  se  habia  de  tratar  de  esmeriles  con  c&mara  6 
sin  ella,  cerbatanas  y  pasavolantes ,  no  parece  los  fun- 
dieron ,  y  asi  se  pasa  adelante. 


FALCONKTKS. 


Falconetes  se  entienden  desde  2  libras  hasta  4  libras 
de  bala,  y  6  de  bala  de  piedra.  Son  de  30  &  34  diime- 
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tros  de  la  boca  de  largo ;  tienen  repartido  el  metal  de 
esta  manera :  en  la  culata,  tres  diametros  an  octavo  de 
refuerzo  al  fogon,  y  delante ,  en  la  moldura  de  los  mu- 
fiones,  do8  diametros  y  cuatro  quintos;  en  el  cuello,  dos 
diametros.  Hay  otros  falconetes  reforzados^  que  tienen 
al  rededor  de  la  cnlata  tres  diametros  y  nn  tercio;  delante 
de  los  mnfiones,  dos  diametros  y  cuatro  quintos:  en  el 
cuello,  dos.  En  Malaga  se  probaron  unos  falconetes  de  3 
libras  de  bala  :  al  primer  tiro,  con  dos  libras  de  polvora 
fiua  de  arcabuz  de  seis  as  y  as  ;  al  segundo ,  con  dos  li- 
bras y  media ,  y  al  tercero  con  tres.  El  primer  tiro,  con 
el  primer  punto  de  la  escuadra,  y  el  segundo,  a  dos  pun- 
tos  y  medio ,  y  el  tercero,  cuatro.  Los  falconetes  de  3  li- 
bras de  bala  son  largos  de  32  diametros  de  su  boca  y  dos 
tercios  de  su  diametro;  tienen  asentados  los  mufiones 
4  13  di&metros  y  medio  de  su  boca,  los  cuales  son  grue- 
sos  por  la  parte  que  ajustan  en  la  pieza,  poco  mds  que 
su  diametro,  y  por  la  punta  como  su  diametro;  tiene 
asentada  la  primer  moldura  &  7  diametros,  y  un  sexto  de 
su  diametro  esta  asentada  la  moldura  de  estos  mufiones  & 
raiz  de  ellos;  tiene  repartido  el  metal :  en  la  culata,  tres 
diametros  y  medio  escasos ;  por  la  primer  moldura ,  tres 
di&metros  y  un  tercio;  por  la  de  los  mufiones ,  tres  dia- 
metros; por  el  cuello,  dos.  Pesan  14  quintales,  y  saldrd 
&  466  libras  de  peso. 


SACRES  Y   MEDIOS   SACRES. 


Los  sacres  es  una  artilleria  de  mayor  bala  que  los  fal- 
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conetes  y  de  menor  largara  en  sa  tanto,  la  caal  artille* 
ria,  por  ser  ligera ,  es  buena  para  mar.  iambien  ee  bue- 
Da  para  la  campafia.  Son  de  5  hasta  6  libras  de  bala^  y 
saelen  ser  largos  por  la  mayor  parte  ;  los  de  5 ,  de  28 
diametros  de  su  booa  hasta  32  y  33;  los  de  6  libras  son 
de  28  hasta  30  di&metros  (1).  Hay  otros  que  son  mas 
reforzados  de  metal ,  como  los  que  se  hacen  en  Napoles, 
Sicilia  y  Milan ,  que  Uaman  segandos  sacres. 

Medios  sacres  es  artilleria  nueva;  el  largo  no  diferen- 
cia  de  los  falconetes;  tiene  una  libra  y  media  de  bala,  y 
de  los  sacres  muy  poco ,  porque  en  teniendo  tres  libras  y 
media  de  bala  hasta  cuatro  son  Uamados  medios  sacres, 
y  tienen  largo  y  refuerzo  como  ellos. 


CULEBRINAS   Y   MEDJAS  Y   BASTARPAS. 


Culebrinaslegitimas  son  largas,  de  28  a  35  diametros 
de  su  boca;  tiran  de  pelota  de  14  hasta  25  libras ,  y  las 
que  son  de  mas  calibo  se  Uaman  dobles  culebrinas  de  ex- 
tranjeras  naciones ,  y  6stas  son  Uamadas  culebrinas  legi- 
timas ,  y  las  de  menor  calibo  son  Uamadas  bastardas. 
Las  culebrinas  bastardas  se  han  de  conocer  por  el  largo, 
y  no  por  el  calibro,  porque  todas  suelen  ser  legitimas, 
y  bastardas  de  un  calibro  y  repartimiento  de  metales. 
Las  bastardas  son  largas ,  de  24  hasta  27  diametros, 
como  una  que  esta  en  la  Coruna;  tira  20  libras  de  bala, 


(1)  Apunta  el  espesor  de  los  metales  en  cada  pieza,  y  se  ha  su- 
primido  esta  mencion ,  porque  se  colige  de  las  auteriores. 
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y  son  Uamadas  bastardas  porque  en  su  proporcion  bo 
tienen  el  largo  que  las  legitimas  tienen. 

Medias  culebrinas  legitimas  son  de  12  libras  y  m4s 
de  bala,  y  suele  haber  de  7  libras  tambieu;  son  de  28 
diametros,  y  hasta  32  de  su  boca. 

Las  medias  culebrinas  bastardas  por  la  mayor  parte 
«e  hacen  para  navios ;  son  largas  de  24  hasta  26  y  27 
didmetros. 

En  Mdlaga  se  fundieron  por  Gregorio  Lope  medias 
culebrinas  de  12  libras  de  bala,  y  de  largo  de26  diame- 
tros;  pesaron  42  quintales,  y  medias  culebrinas  de  7  li- 
bras de  bala  pesaron  25  quintales.  Frobose  esta  artille- 
ria  en  M&laga;  las  medias  culebrinas  de  12  libras  de 
bala,  al  primer  tiro,  8  libras  de  polvora;  al  segundo,  con 
10,  y  al  tercero,  con  12  de  la  polvora  dicha  en  los  falco- 
netes.  Medias  culebrinas  de  7  libras  de  bala :  al  primer 
tiro,  5  libras  de  polvora;  al  segundo,  con  6,  y  al  terce- 
ro ,  con  7  de  dicha  polvora. 


0A5i0K£S   T   medics   BASTABDOS,   T   LEGfTIHOS, 
Y  TERCIOS   Y   CUARTOS. 


Los  caiiones  de  la  fandicion  de  Gregorio  Lope ,  ale- 
man  ,  de  40  libras  de  bala ,  de  largo  de  17  di&metros  de 
6u  boca ,  pesaron  62  quintales. 

Medios  ca&ones  de  20  libras  de  bala ,  de  la  dicha  fun- 
dicion,  tienen  de  largo  15  didmetros  y  medio;  pesaron 
36  quintales. 
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El  medio  cafion  de  16  libras  de  bala  tiene  los  meta- 
les  que  el  de  20;  tiene  17  diametros  y  dos  tercios  de 
largo;  penaron  31  quintales. 

Medio  cafion  pedrero,  de  12  libras  de  bala  de  piedra^ 
de  dicha  fundicion,  de  largo  de  12  didmetros  y  un  caar- 
to  de  su  boca^  pesar&n  23  quintales. 

Los  medios  caflones  legitimos  son  llamados  de  este 
nombre  por  ser  pelota  mds  pequefla  que  la  de  los  caiio- 
nes,  y  son  de  15  libras  hasta  20,  y  en  Uegando  a  24  les 

Hainan  dos  tercios  de  cafion,  y  de  25  libras  llaman  pe* 

« 

licanos,  y  desde  18  hasta  22  son  llamados  antiguamen- 
te  de  este  nombre. 

Tambien  hay  bastardos  que  se  nombran  medios  caCLo- 
nes ;  tienen  el  mismo  metal  que  los  legitimos,  y  son 
largos  de  14  hasta  16  di&metros,  y  tambien  los  hay  de 
6stos  medios  bastardos  encampanados ,  como  unos  que 
hay  en  Mdlaga  de  D.  Juan  Manrique. 

Los  tercios  y  cuartos  cafiones  son  largos,  desde  16 
hasta  22  di&metros  de  la  boca;  tiran  de  pelota  de  10  has- 
ta 13  libras. 

Cuartos  ca&ones  tiran  desde  7  hasta  9  libras  de  bala; 
tienen  el  propio  largo  y  grueso  de  metal ,  y  los  suelen 
Uamar  tambien  k  estos  moyanas.  Es  buena  artilleria 
para  proa  de  galeras,  y  tambien  los  hay  deste  generode 
5  y  6  libras  de  bala. 

Juan  Bautista  Letciaga  ,  maestro  cerrajero  del  ar- 
senal del  Ferrol,  invento,  4  principios  del  siglo  pasado, 
unm^todode  granear  cafiones,  del  cual  resulto  que  mu- 
cha  artilleria  de  hierro  colado  que  se  'hallaba  desfo- 
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gonada  e  inservible  se  repuso  en  poco  tiempo,  volvien- 
do  4  servir  con  toda  satisfaccion  en  las  plazas  j  en  la 
Armada. 

Se  instruyo  expediente  para  premiar  su  merito,  y 
aunqae  se  reconocio ,  no  pudo  considerarse  inventor  del 
procedimiento,  por  haberse  hallado  antecedentes  de  que 
en  el  afio  de  1 594  lo  habia  practicado  en  Santander 
Francisco  dk  ZtJITiga  ,  cerrajero ,  para  servicio  de  la& 
galeras  de  Cantabria  (1). 

No  est&  de  mas  consignar  que ,  al  establecerse  las  fa- 
bricas  de  artilleria  de  la  Cavaday  Lierganes ,  el  rey  don 
Felipe  V,  por  principio,  expidio  privilegio  en  15  de- 
Enero  de  1718,haciendo  mereed  &  los  operarios  flamen- 
cos de  hidalguia  de  saugre  para  ellos ,  sus  hijos  y  des- 
cendientes  por  el  tiempo  que  estuviesen  en  dichas  fabric 
cas  y  con  todos  los  goces  y  preeminencias  de  que  se  usan 
en  el  reino  por  los  de  solar  conocido.  En  2  de  Marzo  de- 
1755  y  en  17  de  Junio  de  1784  fue  confirmado  este  pri- 
vilegio a  los  descendientes  de  los  primitives  obreros(2). 


(1)  Colecc,  Vargas  Ponce ,  leg.  sin  titulo, 

(2)  Arch,  del  Minist.  de  Marina,  Cavadoy  1784. 


i 


pilotos.-cartografIa- 


DISQUISICIONES  II,  IX,  XYI. 

Enuncie  en  la  Disqaisicioh  xyi  (1)  alganas  de  las 
icartas  de  marear ,  ineditas ,  espaiiolas  ,  que  ban  ido  4 
parar  a  bibliotecas  extranjeras ,  j  abora  aumentar^  el 
catalogo  con  otras  que  se  conservan  en  las  nuestras,  li- 
mitando  la  mencion  al  Uegar  el  siglo  xviii ,  con  excep- 
tion de  las  mds  notables,  porque  es  tan  to  el  niimero  de 
las  que  bay  originales  del  ultimo  en  los  arcbivos  de  Si- 
mancas  y  de  Indias  (2),  en  los  Depositos  Hidrografico  y 


(1)  Lib.  IV,  pag.  275. 

(2)  En  la  biblioteca  particular  de  S.  M.  el  Rey ,  S.  2.,  E.  I.,  P.  4., 
fie  guarda  un  tndice  de  los  pianos  y  cartas  que  existen  en  el  depdsito 
del  Archivo  general  delndias.  Relaciona  1.050,  todos  del  siglo  xviii, 
los  mas  originales  de  America.  El  sefior  coronel  capitan  de  fraga- 
ta  D.  Francisco  Carrasco  y  Guisasola  ha  tenido  la  bondad  de  re- 
mitirme  otro  indice  de  cartas  ineditas  del  siglo  xvui ,  que  ha  visto 
en  el  ref erido  Archivo  de  Indias.  No  menciono  tampoco ,  aunque 
son  del  siglo  xvi ,  las  cartas  que  posee  la  Real  A^adeniia  de  la  His- 
toria  en  la  coleccion  de  Eelaciones  geogrdficas  de  Indias ,  por  tra- 
zar  el  interior  de  las  tierras.  Las  hay  notabilisimas,  pintadas  por 
los  indios  sobre  papel  de  maguey. 
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de  la  Guerra,'ea  las  colecciones  particulares  de  los 
Sres.  Coello,  y  Rico  y  Sinobas,  y  en  varias  biblio- 
tecas,  que  el  indice  sacinto  ocnparia  mas  volumen  que 
el  presente.  En  algunas  de  las  primitivas  del  Nuevo 
Mundo  se  observa  que  existen  dos  gradaaciones  distin- 
taSy  de  diHcil  explicacion,  si  no  viniera  &  darla  la  inte- 
resante  critica  que  escribio  el  hijo  del  gran  Almirante, 
como  sigue  : 


Coloquio  sobre  las  dos  graduaciones  diferentes  que  las 
cartas  de  Indias  tienehy  escrito  por  Hervxmdo  Co- 
Ian  (1). 


Interlocutores :  Fulgencio  y  Tbodosio. 

FuLGKNCio. —  Salve  Dios  a  V.  md. 

Teodosio. — S^fior  Fulgencio,  venga  muy  en  buena  ho- 
rd;  ^de  donde  viene,  que  lo  veo  como  hombrecon  cuidado? 

F.  —  Vengo  de  oir  una  platica  que  se  ha  tratado  cerca 
de  los  yerros  que  dicen  que  hay  en  los  instrumentos  de 
la  navegacion,  especialmente  en  las  dos  graduaciones 
diferentes  que  las  cartas  de  Indias  tienen. 

T. — Y  ({pues  qu6  se  dice  deso? 

F. — Dicese  ques  falsedad  e  yerro  grande  que  contra 
el  arte  se  hace  j  mas  el  que  hace  las  cartas  dice  ques  bien 


(1)  R.  Acad,  de  la  Hist.  ColeccMufioz,  t.  XLiv,  £61. 1. 
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que  se  hagan  asi,  porqne  muchos  pilotos  estdn  nsados  4 
aquellas  y  tienen  ya  imaginacion  que  con  aqu61Ias  acier- 
tan  7  que  con  otras  no  y  si  no  las  aprenden. 

T. — Siendo  ello  yerro  en  el  arte,  no  puede  ser  que 
con  ello  acierten,  que  la  verdadera  navegacion  no  sufre 
yerro  ninguno;  y  &  la  verdad,  no  aprovechara  en  esto  su 
imaginacion ,  que  aqul  no  hace  caso. 

F.  —  Seilor  Teodosio,  yo  he  oido  decir  destas  dos  gra- 
duaciones  que  las  cartas  tienen,  y  no  lo  entiendo;  queria 
saber  qu6  cosa  es. 

T.  —  Sabeis ,  sefior ,  que  el  que  hace  las  cartas  con  que 
navegan  4  las  Indias  de  S.  M,.les  pone  dos  graduaciones 
diferentes,  tres  grades  una  de  otra ,  y  en  algunas  m4s  y 
en  otras  menos ,  y  dice  que  esto  hace  porque  la  falta  del 
aguja  se  enmiende  en  la  carta  de  manera ,  que  le  parece 
a  el  que  es  necesario  desconcertar  la  ^den  y  concierto 
de  la  carta  para  emendar  el  aguja ,  y  para  ello  hace  las 
dos  graduaciones  contrarias ,  diciendo  que  la  diferencia 
que  el  aguja  hace  en  todo  el  camino  lo  qniere  emendar 
jnntamente  en  aquella  segunda  graduacion ,  y  asi  quita 
los  grades  de  ella  de  su  propio  lugar,  y  los  pone  diferen- 
tes  de  la  primera  graduacion  los  dichos  tres  grados 
6  mas. 

F, — Seflor  Teodosio,  antes  que  pasemos  adelante,  me 
declarad  por  que  decis  el  que  hace  las  cartas  de  Indias; 
parece  que  no  hay  mas  que  uno  que  las  hace. 

T. — Asi  es  verdad ;  que  no  hay  mas  de  uno  que  hace 
las  cartas  e  instrumentos  con  que  los  pilotos  navegan. 

F. — (J  Por  que  no  hay  mas  que  uno?  ^no  es  menester 
mas ,  6  no  hay  otro  que  lo  sepa  hacer  sino  solo  6se? 
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T. — Necesario  era  que  hnbiere  m&s,  porqae  de  donde 
Balen  en  eada  afio  mfis  de  cien  naos  para  solo  Indias^ 
para  les  dar  cartas  y  los  otros  instrnmentos  que  &  la  na* 
vegacion  convienen,  m&s  queuno  es  menester,  j  &qq 
porqae  como  hay  uno  solo,  hace  las  cartas  e  instramen* 
tos  como  qniere,  y  vendelos  como  le  place ,  porqne  sabe 
que  no  hay  otra  parte  donde  los  compren ,  y  cuanto  &  lo 
que  decis  si  hay  otros  que  lo  sepan  hacer^  otros  hay  que 
losabenhaceryentiendenmejor. 

F. — Pues  (jpor  que  las  cartas  e  instrnmentos  las  hace 
este  solo,  y  no  otros  ? 

T. — Yo  OS  lo  dire:  habeis  de  saber  que  todas  las  car- 
tas e  instrnmentos  de  la  navegacion  los  examina  el  pi- 
loto  mayor,  en  esta  manera.  Cada  vez  que  el  piloto  6 
maestre  ha  de  ir  a  cualqnier  viaje  de  Indias,  es  obligado 
a  hacer  muestra  de  sus  aparejos  al  dicho  piloto  mayor, 
para  ver  si  estan  buenos,  que  se  entiende  carta  y  agujas, 
astrolabio  y  regimiento;  y  como  el  dicho  piloto  mayor, 
demas  de  ser  compadre  del  que  hace  las  cartas,  es  su 
mny  grande  amigo,  si  alguna  persona  hace  carta  u  otro 
instmmento  alguno,  al  tiempo  que  el  piloto  6  maestre 
hace  muestra  de  ello,  el  piloto  mayor  lo  conoce  que  no 
es  de  su  compadre,  y  lu6go  dice  que  esta  falso  y  que  no 
lo  ha  de  firmar  hasta  que  lo  vea  bien,  y  tieneselo  en  su 
casa  mucho  tiempo,  que  por  ninguna  via  no  lo  quiere 
dar,  y  en  fin  ,  no  lo  firma  ni  quiere  que  pase ,  por  muy 
bueno  que  sea ;  y  todo  esto  es  por  hacer  vejacion  al  que 
lo  hizo  y  al  que  lo  compro,  porque  no  quiere  que  haya 
otro  que  haga  cosa  de  navegacion  sino  su  compadre  ^  y 
como  esto  se  sabe ,  no  hay  quien  se  ponga  &  hacer  cosa 
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algnna,  porqne  aunqne  sea  muy  perfecto,  no  habra  quien 
lo  compre  ,  y  si  algan  piloto  6  maestre  lo  compra,  por 
el  mismo  caso  qneda  enemigo  del  piloto  mayor  y  de  sa 
compadre  y  y  esto  digo  como  hombre  que  asi  lo  ha  visto, 
y  ^Bta  es  la  razon  por  que  demas  de  qnince  a5os  &  esta 
parte  no  hay  en  esta  ciudad  persona  que  haga  cartas  ni 
otro  instrumento  alguno  con  que  se  navegue,  siuo  es  el 
que  agora  las  hace ;  que  si  alguno  pone  tienda,  luego  la 
quita  por  la  causa  ya  dicha. 

F. — Grande  mal  es  ^se  ,  que  una  cibdad  como  esta, 
que  en  la  navegacion  es  la  principal  del  mundo,  est4 
puesto  estanco  en  los  instrumentos  de  ella ,  y  que  por 
fnerza  los  pilotos  y  navegantes  han  de  ir  &  sola  una  casa 
a  buscar  y  comprar  lo  que  han  menester  para  su  nave- 
gacion,  y  que  bueno  6  malo  lo  han  de  llevar,  siendo  esto 
una  cosa  en  que  tanto  va. 

T, — Pues  oid ,  senor  Fulgencio,  que  cerca  de  lo  que 
decis,  bueno  6  malo,  deciros  he  lo  que  pasa.  En  la  Casa 
de  Contratacion,  ante  los  Jueces  oficiales  della,  se  dio 
una  peticion  diciendo  que  los  instrumentos  de  la  nave- 
gacion estaban  errados  y  que  se  viesen,  que  asi  se  halla- 
rian;  y  venido  el  negocio  al  efecto  en  presencia  de  los 
dichos  Jueces,  parecieron  en  las  cartas  &  instrumentos 
grandes  yerros  y  falsedades,  en  especial  en  los  regimien- 
tos  de  la  navegacion ,  que  en  m&s  de  veinte  dellos  que 
alii  fueron  traidos  habia  en  partes  cincd  y  seis  grades  de 
yerro,  y  que  unos  no  venian  con  otros,  dntes  tenian  mu- 
cha  diferencia,  y  como  a  esto  estuviesen  presentes  el  que 
los  vendio  y  vende  k  los  pilotos,  que  es  el  mismo  que 
hace  las  cartas,  y  el  piloto  mayor,  que  los  aprobo  y  firmo, 
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qae  regimiento  babia  con  cuatro  firmas,  porque  caatro 
veces  se  babia  mostrado,  vistos  claramente  los  yerros  y 
falsedades  que  tenian ,  y  preguntados  que  por  qae  los 
daban  asi,  el  que  los  vendio  dijo  qae  asi  se  los  daba  es- 
criptos  el  escriptor  de  libros  de  quien  el  los  compraba, 
qae  el  no  los  babia  fecbo  y  ni  los  sabe  escrebir,  qae  el 
pensaba  qae  estaban  buenos  y  por  esto  los  daba  k  los  pi- 

• 

lotos;  y  el  piloto  mayor  dijo:  qae  como  se  los  daba  a  fir- 
mar  el  que  las  cartas  hace,  creyendo  que  el  los  babia 
visto  y  que  estaban  buenos,  por  eso  los  firmaba,  y  que  a 
la  verdad  en  esto  babia  babido  yerro  en  no  los  mirar. 

F. — Caitados  de  aquellos  que  en  tal  recaudo  llevan 
sus  vidas  y  haciendas ;  sefior  Teodosio,  en  cosa  tan  des- 
baratada  y  sin  orden  no  es  de  bablar;  volvamos  a  las  car- 
tas y  &  lo  que  se  dice  del  agaja.  Si  esta  diferencia  que 
hace,  si  se  sabe  que  tanto  es. 

T. — Ninguna  certinidad  hay,  ni  basta  agora  se  sabe  la 
diferencia  precisa  que  el  aguja  bace,  ni  hay  regla  que  tal 
diga,  ni  los  pilotos  tienen  instrumento  ni  otra  cosa  con 
que  lo  pnedau  saber. 

F. — Pues  si  es  asi  que  no  se  sabe ,  pareceme  k  mi  que 
considerado  que  el  arte  de  la  navegacion  es  tan  delicada 
y  subtil,  que  aun  de  pocos  minutos  tieue  cuenta,  no  hay 
razon  para  usar  de  cosa  tan  sin  orden  y  tan  sin  cuenta 
y  tan  mal  entendida  como  esta  es,  ni  que  por  ella  se 
quite  la  buena  orden  y  concierto  que  la  carta  tiene. 

T. — Pues  asi  pasa,  que  ni  el  que  bace  las  cartas,  ni 
los  pilotos  que  con  ellas  navegan ,  tienen  de  esto  cosa 
cierta  d  que  se  atengan,  sino  solo  su  parecer  y  cabeza 
de  cada  uno,  y  como  las  cabezas  son  diferentes  ,  los  sen- 


\ 


AROA   !D.£   NO^.  513 


tidos  asl  son ,  de  donde  no  pocos  yerros  suceden.  Pocos 
dias  Iia  que  viniendo  una  nao  de  Indias  venian  dentro 
tres  pilotos,  y  todos  tres  traian  sus  cartas  y  los  otros  ins- 
trumeutos  hechos  de  la  mano  del  que  aqui  los  hace ,  y 
todos  juntamente  tomando  el  altura  y  echando  su  punto 
cada  uno,  sabidos  sus  puntos,  el  uno  se  hacia  cien  leguas 
de  la  tierra ,  y  otro  cuarenta  y  cinco,  y  otro  dijo  que  por 
8U  punto  iba  navegando  por  tierra ,  y  venidos  k  la  ver- 
dad  de  lo  que  pareci6,  ningano  acert6y  porque  solamen- 
te  estaban  diez  leguas  de  la  tierra. 

F. — ^Esa  falta  estovo  en  el  arte,  6  en  los  instrument 
tos,  6  en  los  pilotos  por  no  los  entender? 

T. — En  el  arte  no,  que  pues  es  arte,  cosa  ciertaes;  asi 
•que^  no  en  el  arte,  mas  en  los  instrumentos  y  en  los  que 
no  saben  usar  de  ellos. 

F. — (7Esta  arte  es  menester  que  se  ensefle,  6  s61o  se 
€abe  con  el  uso? 

T. — Seflor  Falgencio,  en  la  navegacion  hay  dos  cosas, 
que  son  arte  y  oficio.  Cnanto  al  arte,  que  es  saber  Uevar 
una  nao  de  una  parte  &  otra,  para  esto,  como  no  hay  por 
la  mar  caminos,  requierese  tomarlos  por  el  cielo ,  y  asi 
es  necesario  que  se  sepa  el  altura  del  sol  y  la  del  Norte; 
entender  el  aguja ,  saber  la  cuenta  de  Luna  y  mareas ,  y 
otras  cosas  que  el  arte  tiene,  y  las  reglas  de  esto,  y  c6mo 
fie  entienden,  no  las  puede  ninguno  saber  por  si,  y  asi 
oonviene  que  tenga  maestro  que  le  ensefle.  El  oficio  de  la 
mar,  que  es  tratar  las  jarcias  y  aderezos  de  la  nao,  esto 
puede  el  hombre  aprender  por  si  solo  con  el  uso  de  ello. 

F. — ^Esta  arte  quien  la  ha  ensefiado  &  los  pilotos  que 
agora  navegan  ? 
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T. — A  la  mayor  parte  de  ellos  ha  enseflado  el  mismo 
que  hace  las  cartas ,  y  enseflales  lo  que  el  sabe,  que  es 
lo  que  ha  oido,  porque  sciencia  ni  experiencia  en  la  na- 
vogacion  no  la  tiene,  mds  de  lo  que  oj'^e  decir  &  los  pilo- 
tos  que  vienen  d  su  casa,  y  asi  hace  &  la  voluntad  de 
ellos  las  cartas  y  los  otros  instrumentos. 

F. —  I  Esas  cartas  6  instrumentos  no  se  ven  6  exa- 
minan  agora  si  estdn  buenos  6  si  tienen  algunas  faltas? 

T. — Asi  estd  mandado  por  el  Principe  nuestro  Seflor 
y  por  su  Real  Consejo  de  Indias,  pero  no  se  guarda,  que 
de  esto  y  de  las  cartas  y  pleito  se  trato  en  el  dicho  Con* 
sejo,  donde,  despnes  de  bien  visto  todo  lo  que  en  el  caso 
se  debia  ver,  el  Principe  nuestro  Seflor,  con  acuerdo  del 
dicho  Consejo,  di6  dos  c^dulas  para  que  los  instrumentos 
se  examinasen,  se  viesen  y  aprobasen,  y  que  las  cartas 
se  hiciesen  conforme  al  padron  de  la  Casa,  segun  lo  dis- 
pone una  ordenanza  que  la  Casa  tiene. 

F. — i  Esa  ordenanza  y  cedulas  gudrdanse? 

T. —  No  se  guardan;  que  ni  los  instrumentos  se  ven 
ni  ninguno  se  ha  visto ,  y  las  cartas  se  hacen  con  dos 
graduaciones,  como  de  antes. 

F. — Grande  cosa  es  6sa,  que  no  se  haga  lo  que  el  Rey 
y  su  Consejo  mandan,  en  especial  en  una  cosa  en  que 
tanto  va  j  que  tanto  ha  sido  remirada.  Espantado  estoy ; 
pero  decidme  y  seflor,  i  el  padron  que  la  Casa  tiene  es 
muy  antiguo? 

T. — No  es  muy  antiguo,  que  despues  que  se  hizo  no 
se  ha  afladido  cosa  nueva,  que  poco  m&s  de  diez  aflos 
aqui  es  fecho. 

F. — i  Por  qu5  se  hizo  ese  padron  y  quien  lo  fizo? 
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T. — Por  la  gran  desordea  que  en  las  cartas  de  Indias 
habia  por  las  dichas  dos  gradnaclones ,  su  Majestad 
mando  que  se  hiciese  este  padron^  7  que  todas  estas  car- 
tas se  hiciesen  conformes  a  61,  y  para  lo  hacer  se  junta- 
ron  el  piloto  mayor  y  cosm6grafo8  de  su  Majestad  y  mds 
de  cien  pilotos ,  muchos  de  ellos  antiguos  en  la  navega* 
cion  de  las  Indias,  y  otras  personas  peritas  en  el  arte, 
con  todo  lo  demas  de  cartas ,  padrones  6  informaciones 
que  para  su  perficion  y  verdad  fue  necesario,  y  asi  se 
hizo  en  mucho  tiempo  con  todo  el  concierto  y  acuerdo 
cuanto  humanamente  se  pudo  hacer. 

F. — Senor  Teodosio,  admiracion  me  ha  puesto  oir  que 
un  hombre  sustente  su  opinion  falsa  contra  la  verdad  de 
tantos  ;  por  cierto,  aunque  no  hobiera  mds  que  la  auto- 
ridad  del  mandamiento  Real,  dado  con  acuerdo  de  su 
Real  Consejo,  bastaba  para  que  mds  no  pareciese  en  el 
mundo  esta  mala  seta. 

T. — Pasemos  adelante  :  decid,  seflor,  iqu6  decia  con- 
tra este  la  parte  contraria  ? 

F. — Decia  que  estas  dos  graduaciones  es  cosa  falsa, 
y  que  no  se  debian  hacer,  lo  cual  probaba  por  tres  razo- 
nes,  que  son  6stas.  La  primera ,  p6rque  decia  que  con 
estas  dos  graduaciones  diferentes  se  quiebran,  anulany 
desfacen  las  reglas  verdaderas  de  la  astrologia  6  hidro- 
grafia,  como  se  muestra  por  las  mismas  cartas,  pues  pre- 
supone  dos  lineas  equinocciales,  cuatro  tr6picos  ,  los 
rumbos  fuera  de  su  propia  cuenta  y  medida,  y  otras  co- 
sas  que  en  ellas  parecen.  La  segunda  razon  dice  que  es 
porque  siendo  cosa  tan  antigua  navegar  con  carta  de 
una  graduacion,  y  tal  fue  la  primera  que  de  las  Indias 


516  DisQuisicroNEs  nIuticas. 


se  hizo,  cosa  es  fnera  de  razon  que  por  la  opinion  de  un 
hombre  qae  no  da  razon  ui  cuenta,  se  desfaga  la  6rden 
7  concierto  que  la  carta  tiene ,  para  dar  medida  k  cosa 
que  no  se  sabe  qu6  tamafia  es,  j  que  ser  esto  gran  des- 
6rden,  que  se  muestra  por  ejemplo,  pues  agora  se  vee 
que  en  mayor  navegacion  que  la  nuestra,  que  es  la  que 
hacen  los  Portugueses^  no  usan  ni  tienen  en  sus  cartas 
m&s  de  sola  una  graduacion,  6  dos  uniformes,  j  con  esta 
Bavegan  cinco  6  seis  mil  leguas  de  mar  con  tanta  certi- 
dumbre,  que  no  les  falta  punto.  La  tercera  razon  que 
dice  es  que  los  que  Uevan  estas  cartas  de  dos  graduacio- 
Bes  diferentes  no  las  entienden,  ni  se  pueden  entender, 
y  asi  (mayormente  cuando  pasan  el  golfo ,  que  es  dende 
las  islas  de  Canarias  hasta  la  Deseada),  no  saben  por 
cu&l  de  aquellas  dos  se  ban  de  regir,  ni  hasta  donde  lie* 
ga  la  primera,  ni  ad6nde  se  ba  de  dejar  aqu^Ua  y  tomar 
la  otra,  porque  en  mirando  que  en  cualquier  lugar  veen 
que  en  un  punto  dan  tres  grades  de  caida,  esto  les  pone 
gran  confusion;  asl  que,  muchos  se  hallantan  confusos, 
que  no  se  saben  dar  remedio,  de  donde  es  muy  cierto 
que  se  les  siguen  grandes  inconvenientes,  por  el  descon* 
cierto  y  confusion  que  la  carta  tiene,  porque  como  le  cor- 
tan  la  graduacion,  todo  queda  desconcertado,  y  esto  de 
c6mo  cortan  la  graduacion  a  la  carta,  yo  no  lo  entiendo* 
T. — Yo  OS  lo  dire;  entiendese  asi:  si  esta  hoja  de  pa- 
pel  c6rtase  desde  arriba  abajo,  y  torn&ndola  k  juntar 
quedase  tan  fuera  de  su  lugar ,  que  la  una  media  plana 
estoviese  tres  renglones  mds  alta  que  la  otra^  ved  qu6 
concierto  ternia  lo  que  en  ella  estd  escripto,  pues  asi 
quiere  decir  que  como  la  carta  toda  junta  k  uniforme- 
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mente  se  arrumba,  y  se  le  pone  la  tierra  de  una  parte  y 
de  otra,  si  las  graduaciones  fuesen  ignales,  quedaria  cada 
cosa  en  su  Ingar,  mas  eomo  la  cortan  con  las  gradaacio- 
nes,  ech&ndoselas  diferentes,  queda  toda  la  tierra  de  In* 
dias,  que  rige  por  la  segunda  graduacion,  fuera  de  su 
propio  lugar,  y  no  solo  la  tierra,  mas  tambien  los  rum- 
bos  que  pasan  de  esta  segunda  graduacion  quedan  des- 
concertados  y  fuera  de  su  propia  cuenta. 

F. — Cierto  &  mi  me  parece  que  estas  rdzones  se  Ue- 
gan  mas  &  la  verdad  que  lo  primero ;  y  aunque  bien  se 
muestra  ser  asi,  todavia  os  pido  me  digais  en  esto  vues- 
tro  parecer  ;  que  aunque  es  verdad  que  este  negocio  ha 
sido  en  C6rte  por  el  Real  Consejo  de  Indlas  muy  mira- 
do,  y  sabida  bien  la  verdad,  se  ba  mandado  lo  que  est^ 
dicho,  todavia  bolgar6  mucho  de  oir  lo  que  en  ello  os 
parece,  y  sea  por  la  manera  que  yo  mejor  lo  entienda. 

T. — Por  la  obligacion  que  tengo  k  vuestro  servicio 
complire  lo  que,  sefLor,  mandais ;  dire  lo  que  yo  en  esto 
hallo  muy  conforme  &  verdad ,  y  para  que  mejor  se  en- 
tienda, presupongo  dos  principios  verdaderos,  que  son 
estos  :  el  primero,  que  en  el  arte  de  la  navegacion  hay 
tres  cosas  principales  que  en  ella  sirven,  que  son  altu- 
ras,  carta  y  aguja.  Por  el  altura  se  sabe  en  cualquier 
lugar  en  que  el  hombre  esta ,  asi  en  la  mar  como  en  la 
tierra,  que  altura  tiene,  esto  es ,  qu6  tantos  grades  estd 
apartado  de  la  linea  equinocial.  La  carta  ensefla  el  ca- 
mino  6  rumbo  por  donde  se  ha  de  navegar  de  un  lugar 
&  otro  de  aquellos  que  en  ella  est^n  seiialados,  en  los 
cuales  lugares  primero  se  tom6  esta  altura,  y  conforme 
aquella  se  situaron  y  seflalaron  en  la  carta.  El  aguja  en*- 
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se&a  los  nombres  de  estos  caminos  6  vientos  que  la  car- 
ta tiene,  los  caales  son  sacados  de  un  principio  6  pnnto 
cierto,  y  en  un  lugar  fijo,  que  la  misma  aguja  en.  el  hori- 
zonte  sefilala;  asi  que  el  aguja  ensena  de  que  parte  del 
horizonte  viene  cada  uno  de  los  dichos  vientos.  Punto 
segundo :  digo  que  la  llnea  equinocial  es  un  circulo  que 
divide  al  mundo  en  dos  partes  iguales ,  la  cual  igual- 
mente  se  aparta  de  los  polos ,  y  della  toma  principio  el 
altura  de  cualquier  lugar;  y  asi,  si  dos  6  tres  lugares  es- 
tan  equidistantes  de  esta  linea,  ellos  entre  si  estaran  en 
una  igualdad ,  y  no  estar&  mas  alto  el  uno  que  el  otro; 
y  en  el  altura  6  apartamiento  que  cada  lugar  tiene  de 
esta  linea  en  aquel  lugar,  y  no  en  otro,  se  ha  de  hallar, 
que  cosa  alguna  no  le  puede  de  alii  apartar.  De  aqui 
queda  cierto  que  si  yo  vo  en  demanda  de  un  lugar  que 
esta  en  treinta  grados,  de  necesidad  lo  tengo  de  hallar 
en  el  altura  de  los  treinta  grados  donde  el  esta,  y  no  en 
otra;  y  que  si  no  11  ego  a  los  treinta  grados,  nunca  Ue- 
gar6  al  tal  lugar.  Pues  digo  asi  que  si  uno  parte  de  vein- 
te  grados,  y  va  en  demanda  de  una  tierra  que  est&  en 
los  mismos  veinte  grados  6  mds  6  menos  que  a  ^ste, 
aunque  la  aguja,  vientoS|  corrientes  6  otra  cosa  sabida  6 
no  sabida  lo  aparten  del  camino  que  ha  de  llevar ,  que 
61  con  el  altura  se  puede  enmendar  y  volver  a  su  camino 
hasta  llegar  al  termino  6  lugar  donde  va.  Teniendo, 
pues,  esto  asi  por  cierto,  como  lo  es,  viniendo  al  caso, 
digo  :  que  la  carta  de  dos  graduaciones  diferentes  toda 
«sta  orden  deshace,  como  se  muestra  por  este  ejemplo. 
Si  uno  va  navegando,  y  tomada  su  altura  precisa,  se  ha- 
llo, pongo  por  caso,  en  quince  grados,  y  estos  sefialo  por 
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8u  punto  en  derecho  de  los  qaince  grados  de  la  primera 
graduacion  de  la  carta^  y  despues  volvio  a  tomar  el  altu- 
ra  y  se  hallo  en  los  mismos  quince  grados,  y  8efial6  su 
punto  en  derecho  de  los  quince  grados  de  la  segunda 
graduacion )  este  punto  postrero  no  verna  con  el  prime- 
TO,  digo  en  igual  distancia  de  la  equinocial,  aunque  ala 
verdad  ellos  han  de  ser  ignales,  pues  son  de  una  misma 
altura;  mas  estos  puntos  que  6s te  senalo  no  seran  igua- 
les;  antes  habra  diferencia  de  ires  grados  uno  de  otro, 
que  es  la  misma  diferencia  que  las  dos  graduaciones  en- 
tre  si  tienen.  De  donde  claramente  parcce  que  la  segun- 
da graduacion  de  la  carta  lo  engano,  pues  por  ella  puso 
el  segundo  punto  fuera  de  su  propio  lugar,  de  donde  se 
le  siguiera  que  en  la  derrota  y  rumbo  6  camino  que  de 
4illi  tomase  para  el  lugar  donde  va ,  tanto  sera  lo  que  se 
apartara  del  tal  lugar  cuanto  fue  el  apartamiento  que  el 
tuvo  del  punto  verdadero.  Y  concluyendo,  digo  que,  co- 
mo,  por  la  falsedad  de  esta  segunda  graduacion  de  la 
carta,  los  lugares  de  Indias  no  estaran  puestos  en  su  pro- 
pio lugar,  si  se  fuera  a  buscar  donde  la  carta  los  ensefla, 
no  se  hallaran ;  de  manera  que  los  que  por  tal  carta  se 
rigieren ,  erraran  en  todo  aquello  que  por  la  segunda 
graduacion  se  siguieren ;  de  donde  es  cierto  que  los  pi- 
lotos  que  con  es>tas  cartas  navegan  ,  no  por  ellas ,  mas 
por  el  U80  que  del  camino  tienen  atinando,  y  con  rodeo 
y  con  perdida  de  tiempo  llegan  al  lugar  donde  van. 
Esto  es  lo  que  en  este  caso  me  parece  y  lo  que  en  ello 
yo  siento. 

F. — Sefior  Teodosio,  bien  est6  en  todo  lo  que  ha  di- 
cho:  yo  he  holgado  de  lo  oir,  y  me  parece  que  ha  conclui- 
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do  lo  que  dc  ello  hay.  Si  manda,  tratemos  nn  poco  de  la» 
agnjas. 

T. — Ya  es  tarde;  qnede  para  otro  dia,  que  materia  e& 
en  que  hay  bien  que  decir. 

F. — Asl  sea. 

Porque  se  entienda  el  fundamento  del  exclusivismo 
en  la  construccion  de  las  cartas,  es  de  recordar  que,  por 
privilegios  finnados  d  12  de  Julio  de  1512 ,  se  concedi6 
k  Juan  Vispuche  y  a  Juan  de  Solis  que  pudieran  sacar 
traslados  delpadron  general  de  las  Indias,  y  venderlos 
k  los  pilotos  al  precio  que  dijesen  los  oficiales  de  la  Casa 
de  Contratacion,  con  la  clausula  de  que  si  otros  osaren 
sacarios ,  incurrieran  en  la  pena  de  diez  mil  maravedi- 
ses  (1).  No  obstante,  debio  ejercerse  tolerancia  por  los 
mencionados  oficiales,  pues  los  interesados  se  quejaroui 
a  la  Corte,  el  b&o  siguiente  de  1513,  de  que  no  se  cum- 
plian  las  ordenes  Beales,  y  de  que  habia  muchos  que  se 
entrometian  k  hacer  cartas  (2). 

Pueden  servir  de  complemento  &  esta  seccion  otros 
varies  documentos  que  se  hallan  en  la  misma  coleccion 
de  Mufloz,  singularmente  una  carta  escrita  por  los  refe- 
ridos  oficiales  al  Principe,  con  fecha  4  de  Abril  de  1545,. 
expresando  que,  segun  la  orden  de  Su  Alteza,  ningua 
navio  se  permite  marchar  a  Indias  si  el  piloto  no  pre- 
senta  cartas  fechas  conforme  al  padron,  juntamente  con 
la  de  las  graduaciones,  y  que  k  la  vuelta  traiga  &  la  Ga- 


(1)  CoUcc,  Munogy  tomo  xc,  £61.  105  vuelto. 

(2)  La  misma  coleccion ,  tomo  xc,  £61.  123. 
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sa  esta  ultima.  Ofrecen  que  niDgana  carta  se  hard  si- 
no  couforme  al  padron ,  7  que  k  todas  se  echard  una 

marca. 

Ed  22  de  Setiembre  de  1549  informaba  la  dicha  Casa 

del  concepto  que  le  merecian  los  pilotos  7  cosmd^rafos, 
7  decia  que  Diego  Gutierrez  ssrvia  de  piloto  ma7or  con 
poder  que  le  dejo  Sebastian  Gaboto ,  7  era  conveniente 
proveer  el  oficio,  porque  este  Diego  Gutierrez  no  tenia 
partes  para  ello  (1);  siendo  mu7  necesario  que  hubiera 
quien  ezamin&ra  los  pilotos,  en  el  concepto  de  que  para 
serlo  ma7or  se  requeria  ciencia  7  experiencia  de  nave- 
gacion  para  servir  en  armadas  gruesas  6  cosas  de  call- 
dad  que  se  ofrecieran.  Que  Pedro  Mexia  7  Chaves  eran 
cosm6grafos  de  S.  A.yh&biles;  el  bachiller  Hieronimo 
de  Echaves,  de  edad  de  28  i  30  aflos ,  mu7  docto  en  la- 
tin 7  en  griego,  7  mu7  buen  fil6sofo ,  7  mu7  fundado 
cosm6grafo,  7  mu7  primo  en  hacer  las  cartas  6  instru- 
mentos ,  pero  que  ninguno  sabia  navegar.  Un  Santa 
Cruz  y  cosmografo  de  S.  A. ,  estaba  mu7  ocnpado  en  ha- 
cer ciertas  obras  que  S.  M.  le  habia  mandado ;  que  era 
Yoz  publica  que  de  un  afio  7  dun  m&s  &  la  parte  no  ha- 
bia hombre  en  la  ciudad  de  Sevilla  que  lo  hubiera  visto 
iuera  de  su  casa ,  7  temian  no  le  aconteciera  lo  que  d 
un  hermano  sujOy  que  por  parte  de  la  condicion  se  le 


(1)  En  el  arcLivo  de  Indias,  patronato  Real,  ramo  49 ,  hay  una 
Eeal  c^dula,  comunicada  4  los  oficiales  de  la  Casa  de  Contratacion 
de  Sevilla  en  1544,  avis^ndoles  que  las  cartas  de  marear  hechas  por 
Diego  Gutierrez  estdn  erradas  y  son  perjudiciales  d  la  navegacion 
y  derechos  del  Key.  NoHcia  del  Sr,  Jimenez  de  la  Espada  y  del 
indice  del  sehor  (Jarrasco, 
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habialevantado  el  juicio;  ademas  era  poco  navegador. 
Sancho  Gutierrez  y  Pedro  Medina  erau  los  cosmografos 
de  honor;  el  primero,  poco  habil ;  el  segundo,  que  no  ha 
navegado.  Que  Hernando  Bias  era  tal  cual  hdbil ,  pero 
hombre  de  tomo  y  de  cuenta,  a  quien  se  podia  confiar 
cualquiera  flota. 

Del  colegio  de  San  Telmo  y  Universidad  de  marean- 
tes  hay  asimismo  muchas  noticias  en  el  tomo  lxiv  de 
la  dicha  coleccion  de  Mufioz^  y  son  de  sefialar  dos  infor- 
mes  muy  extensos  en  que^  no  solo  se  trata  de  la  historia 
y  objeto  de  ambos  establecimientos,  sino  tambien  de  sa 
influencia  en  los  adelantos  de  la  navegacion,  cartas,  der- 
roteros,  instrumentos,  etc.  El  primero,  titulado/w/J>r»ie 
sobre  la  Universidad  de  mareantes  de  Sevilla^  esta  fecha- 
do  en  Madrid  a  17  de  Agosto  de  1783,  dirigido  al  Mi- 
nistro  D.  Josef  Galvez  y  suscrito  por  D.  Antonio  Por- 
lier  y  D.  Francisco  Machado.  El  segundo ,  obra  de  los 
mismos,  fechado  &  3  de  Febrero  de  1785,  ocupa  62  ho- 
jas  en  folio,  de  letra  compacta,  y  se  titula  :  Informe  del 
Contador  general  y  del  Fiscal  de  Nueta  Espafia  -sobre 
el  colegio  de  San  Telmo  de  SevUla. 

Uno  de  los  temas  de  discusion  del  Congreso  de  ame- 
ricanistas  que  se  reunira  en  Madrid  en  Setiembre  de 
este  afio  es  el  Frogreso  de  la  Cartografia  americana^ 
estudio  interesante  en  que  pueden  lucir  los  ingenios  es- 
pafloles,  sacando  de  la  oscuridad  los  trabajos  de  nues- 
tros  compatriotas  en  el  descubrimiento  del  nuevo  con- 
tinente.  El  Sr.  D.  M.  Jimenez  de  la  Espada  ha  puesto 
los  fundamentos  d  esta  obra,  apuntando  en  dos  de  los  li- 
bros  que  ha  dado  a  la  estampa,  con  destine  al  referido 
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CoDgreso  (1),  noticias  raras  y  utilisimas,  preciado  es- 
malte  de  bu  erudita  laboriosidad,  empezando  por  la  des- 
cripcion  de  las  costas  peruanas  que  hicieron  los  pilotos 
Bartolome  Buiz^  Pedro  Corzo  y  Juan  Cabezas  de  Gra- 
de; las  pinturas  de  Pedro  Sarmiento  de  Gamboa,  cuyo 
Dombre,  dice  con  verdad,  dhasta  hoy  solo  engrandecen 
8U  genio  nautico,  sus  arriesgados  hechos  de  marine  y  su 
^ande  entereza  en  las  adversidades  i> ,  bien  grandes  en 
la  expediciou  en  que  bubo  de  sufrir  la  mala  voluntad 
«de  Alvaro  de  Mendaiiay  de  Hernan  Gallego,  y  no  me- 
nores  en  el  viaje  a  la  poblacion  del  estrecho  de  Maga- 
llanes,  en  compaiiia  de  Diego  Florez  dft  Valdes. 

Demuestra  el  Sr.  Jimenez  de  la  Espada,  con  testimo- 
nio  de  los  asientos  de  los  descubridores  que  enumera, 
<j6mo  desde  el  primer  viaje  de  Colon  empezaron  4  ha- 
oerse  relaciones  descriptivas  de  las  tierras  nuevas ,  con 
arreglo  a  la  pauta  que,  una  vez  establecida  la  Casa  de 
Contratacion ,  se  iba  ensanchando  progresivamente  y 
producia  documentos  tan  peregrinos  como  la  carta  de 
Juan  -de  la  Cosa;  las  pinturas  de  Francisco  de  Garay  y 
de  Gil  Gonzalez  Davila ,  que  sirvieron  para  trazar  la 
•carta  del  Seno  Mejicano,  isla  de  Cuba,  peninsulas  de  la 
Florida  y  Yucatan,  y  costas  orieu tales  de  Tierra  Firme 
hasta  mas  alia  del  Darien,  sobre  la  cual  se  demarcaron 


(1)  EI  uno  86  titula  (uTres  reiaciones  de  antigiiedades peruanas. 
Publicalas  el  Ministerio  de  Fomento,  con  motivo  del  Congrcso  in- 
ternacional  de  americanistas  que  ha  de  celebrarse  en  Brus(!*la8  el 
presente  afio.i>  Madrid,  imp.  de  M.  Tello,  1879.  En  8.°  mayor,  XLIV- 
328  paginas.  El  otro,  Relaciones  geograficas  del  Peru,  Madrid,  im- 
prenta  de  D.  M.  Gines  Hernandez,  CLiv-2I6cMX. 
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en  1521  los  limites  de  las  conqnistas  de  Cortes,  Diego 
Velazquez  y  Ponce  de  Leon^  deslindando  el  territorio 
descubierto  por  Garay,  «que,  en  honor  suyo,  troco  la6- 
go  el  nombre  indiano  de  Amichel  por  el  de  Vitoria  Ga- 
rayana.  d  Compila  las  disposiciones  dictadas  para  for- 
mar  el  padron  Real  de  todas  las  tierras  6  islas  de  las 
Indias,  tesoro  geogrfifico  sin  precio,  que  se  ha  perdido, 
y  en  que  entraban  por  componentes  disefios  de  Colon, 
Ojeda,  Pinzon,  Am^rico,  Guerra,  Bastidas,  Solis,  Ca- 
bot ,  Velazquez ,  Cortes  y  Grijalva ;  el  mapa  de  Andres 
de  Morales ;  el  dibujo  de  la  isla  Espafiola ,  por  Nicolas 
de  Ovando;  el  de  los  descubrimientos  del  Mar  Dulce, 
presentado  por  Andres  de  Cereceda ;  la  figura  de  Nueva 
Espafla  ofrecida  al  Cesar  por  Luis  de  Cardenas,  y  tantos 
otros  documentos  de  la  misma  indole.  Investiga  si  el 
que  ideo  el  plan,  metodo  6  interrogatorios  de  las  llama- 
das  Relaciones  topogrdficas  de  Espafla ,  de  ese  « trabajo 
literario  administrativo,  tan  colosal  y  grandioso,  que 
Uevado  &  t6rmino,  hubiera  producido  gloria  m&s  s61id& 
y  duradera  que  la  maravilla  de  San  Lorenzo  d,  f  ue  Am- 
brosio  de  Morales,  como  juzgo  el  insigne  geografo  y  li- 
terato  D.  Fermin  Caballero;  y  tales  pruebas  aduce,  que 
el  animo  se  inclina  d  la  reivindicacion  de  tan  seflalada 
honra  para  el  licenciado  Juan  de  Ovando  y  para  el  cos- 
m6grafo  cronista  Juan  Lopez  de  Velasco ,  cuyo  pensa- 
miento  excede  d  la  grandiosidad  en  que  lo  considero  don 
Fermin,  puesto  que  no  solo  comprendia  la  descripcion 
de  Espafia,  sino  que  abarcaba  la  de  las  Indias,  objeto 
preferente  de  tan  hermoso  proyecto. 

En  el  inmenso  acopio  de  noticias  logrado  por  el  per- 
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severante  trabajo  del  Sr.  Jimenez  de  la  Espada  hay  in- 
dicacion  de  muchos  cosmografos ,  copia  de  docamen- 
tos  interesantes^  indice  de  relaciones  geogrdficas  desco- 
nocidas ;  hay,  repito ,  la  base  que  necesita  el  qae  intente 
el  estudio  del  Progreso  de  la  Cartografia.  Me  considero 
dichoso  en  ser,  gracias  k  la  bizarria  del  inyestigador,  el 
primero  que  aprovecha  sns  desvelos  en  la  referenda  de 
las  pocas  cartas  de  marear  que  se  conservan  de  tantas 
como  trazaron  los  pilotoa  y  los  cosmografos  espafioles. 


COKTINI^A  LA  KOTICIA  DE  ALGUNAS   CABTAB  DE  HAREAB, 
MANUSCRITAS,   DE  ESPAUOLES  (1). 

An6nimob. — Carta  de  marear  del  siglo  xiv.  Se  con- 
serva  en  la  biblioteca  del  rey  D.  Marti,  en  el  convento 
de  mercenarioB  de  Barcelona.  Noticia  de  D.  Jos6  Fiter 
en  la  Associacid  cTexcursians  catalana. 

Carta  general  del  Mediterrdneo  y  mar  Negro,  con  las 
costas  de  Enropa  y  Africa  en  el  Oceano  6  islas  Canarias. 
— Una  hoja  de  l"x50  cent.,  en  pergamino,  iluminada 
con  oro  y  colores.  En  la  parte  de  la  izqaierda,  la  im^ 
gen  de  la  Yirgen  Maria,  y  en  el  resto,  figuras,  animales 
y  otros  adornos,  sin  indicacion  de  antor  ni  de  ano. — 
BiblioL  Nac.  Est  reserv.  —  4. 

Carta  de  la  costa  del  Peru. — Fragment©  de  unos 
35x20  cent.,  en  pergamino,  en  que  esta  sefialada  la 


(1)  V6a8e  Disq.  xvi,  lib.  iv,  pig.  275. 
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costa  con  pintura  verde  y  los  nombres  con  tintas  roja 
y  negra,  letra  de  principios  del  siglo  xvi.  Comprende 
desde  el  Caio  el  Aguja  hasta  Puerto  deseado  de  Chile, 
Parece  haber  sido  de  los  cosm6grafo8  de  la  Casa  de 
Contratacion,  jnzgando  por  nota  de  otra  letra,  que  dicer 
De  este  grade  es  la  carta  grande  general,  —  Real  Aca^ 
demia  de  la  Histpria, 

Mapa  del  Seno  Mejicano,  firmado  por  el  Cardenal 
Adriano,  en  1521,  y  dado  a  Franciaco  de  Garay  con  el 
asiento,  instrucciones  y  limites  para  descubrir.  Copia 
^.Ti  Real  Acad,  de  la  Hist,  CoUec,  MufloZyt,  76. — A. 
103. — fol.  246.  Parece  que  el  dicho  mapa  es  copia  del 
original  que  trajo  el  mismo  Francisco  de  Garay  por 
resultado  de  su  viaje,  y  sobre  el  se  fijaron  los  limites 
referidos  de  descubierta  y  gobernacion. 

Atlas  del  emperador  Carlos  V,  dado  a  su  hijo  el 
principe  don  Felipe.  Se  compone  de  doce  cartas  en  vi- 
tela  ricamente  iluminada;  nueve  de  ellas  del  Mediterra- 
neo,  costas  de  Europa,  Africa  y  Asia;  dos  de  America, 
en  que  estan  por  descubrir  el  literal  del  Peru  y  de  Chile, 
y  un  mapa-mundi  que  muestra  la  derrota  del  viaje  de 
circumnavegacion  de  Elcano.  No  tienen  las  cartas  los 
adornos  usuales  por  entonces  de  escudos,  banderas  y 
embarcaciones,  que  se  ban  reservado  para  formar  belli- 
simas  orlas,  distintas  en  cada  hoja,  y  que  con  las  figuras 
alegoricas  en  la  portada  y  las  que  componen  un  alma- 
naque  perpetuo  acusan  la  mano  de  un  artista.  Pertenece 
actualmente  el  dtlas  al  Sr.  F.  Spitzer,  en  Paris,  que  ha 
hecho  sacar  muy  pocas  copias  fotogrdfieas  para  obse- 
quiar  &  sus  amigos,  entre  los  que  se  cuenta  el  Sr.  Mar- 
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ques  de  Molins,  cuyo  ejemplar  he  tenido  el  gusto  de 
examiDar^  gracias  &bti  amable  invitacioD.  Lo  acompafla 
una  explicacion  escrita  por  el  dicho  Sr.  Spitzer  en  cola- 
boracion  con  Ch.  Wiener,  e  impresa  en  Paris  por  J. 
Claye,  en  1875.  En  ella  dan  &  esta  coleccion  de  cartas 
el  nombre  de  Portulano ;  sospechan  que  aquellas  hayan 
sido  trazadas  por  el  co8m6grafo  Alonso  de  Santa  Cruz, 
por  los  afios  de  1539,  y  atribuyen  la  pintura  de  adorno  & 
Julio  Clovio. 

Carta  del  golfo  de  Venezuela  y  costas  contiguafi,  re- 
mitida  d  S.  M.  en  15  de  Octubre  de  1546,  acompaflando 
relacion  del  juez  de  residencia  licenciado  Juan  Perez  de 
Tolosa.  Original  en  el  archive  de  Indias. — J.  de  la  Es- 
pada,  Relac.  de  geog,y  pag.  cl. 

Cb^quis  de  la  laguna  de  Maracaibo,  remitido  &  S.  M. 
por  el  gobernador,  Ldo.  de  Tolosa,  el  ailo  1546. — Copia 
en  la  R.  Acad,  de  la  Hist. — Belaciones  geogrdficas  de 
Indias,  copias  modernas,  num.  28. 

Carta  general  del  Nuevo  Mundo.  Una  hoja  que  parece 
ser  de  mediados  del  siglo  xvi,  groseramente  delineada. 
Tiene  trazadas  las  derrotas  de  Ida  y  vuelta  desde  Sanlu- 
car  4  Tierra  Firme,  el  Rio  de  la  Plata  y  estrecho  de 
Magallanes.  En  el  respaldo  se  lee :  a  Perdone  Y.  S.  la 
mala  mano  que  hdcelo  como  nunca  me  encontraron  en 
el  oficio  de  pintor ;  pero  alia  se  podr4  por  esta  traza 
hacer  pin  tar  bien  a  quien  supiese  hacer  bien.D — Archie 
vo  de  Indias,  en  Sevilla.  Noticias  de  D.  F.  Carrasco. 

Descripoion  sumaria  de  las  Indias.  MS.  muy  curioso, 
existente  en  la  biblioteca  provincial  de  Toledo,  con  ma- 
pas  lavados  en  colores.  En  opinion  de  D.  M.  Jimenez  de 
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la  Espada  son  los  mismos  qae  Antonio  de  Herrera  hizo 
grabar  para  la  Descripcion  de  las  Indias, — Belacianes 
geogrdficas^  pag.  xciv. 

Atlas  de  catorce  cartas  en  pergamino,  de  50x  30  mi- 
limetroS)  hermosamente  iluminadas  con  oro ,  plata  7 
colores,  y  con  letras  de  adorno;  encuadernado  en  tercio- 
pelo  azul.  En  el  interior  de  la  cubierta  conserya  ex  li- 
briSy  que  dice :  El  Dugue  de  Alba^  Marques  de  ViUor^ 
franca.  Las  cartas  son  : 

1.  Mediterraneo  y  mar  Negi'o. 

2.  Mediterr&neo. 

3.  Costas  occidentales  de  Espafia  y  Africa.  Mar  pe^ 
quefio  esta  situado  en  an  rio  entre  Oro  y  Vetilla. 

4.  Costas  de  Espafia^  Francia  &  Inglaterra. 

5.  India.  Comprende  las  Molucas  y  Filipinas,  mos- 
trando  las  primeras  la  leyenda  :  Estas  islas  son  las  d^ 
maluco  de  dond*  se  irae  laspeseria;  y  nna  de  las  otras: 
En  esta  isla  mataron  d  magallanes  de  la  banda  del  swr 
d:  la  dicha  isla. 

6.  Mare  occidentale  indicvm.  Es  notable  tambien  la 
indicacion  que  dice :  Estep.^  se  llama  Goa^  adande  vie^ 
nen  las  naos  de  lisbona. 

7.  Costa  de  Africa  desde  el  golfo  de  Guinea  haBta  la 
tierra  de  Natal. 

8.  Costa  oriental  de  Africa  con  la  isla  de  Madagascar 
(isla  Laurenti)  y  el  mar  Bojo. 

9.  Mar  Caspio,  con  parte  del  golfo  persico. 

10.  America  Meridional,  la  mas  notable  de  las  cartas 
de  esta  coleccion^  asi  por  la  erronea  situacion  en  longi- 
tud  de  las  costas  del  Pacifico^  como  por  las  notas  que 
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denotan  la  fecha  en  que  se  hizo.  Dice  una  de  ellas : 
Este  estrechofui  descubierto  por  Fernando  de  Magalh^ 
Ties  J  dia  de  las  once  mil  virgenes^  el  ana  1520.  Otra  en 
-el  margen  expresa  :  Es  de  notar  que  esta  costa,  que  se 
extiende  desde  el  rio  de  la  Plata  kasta  el  estrecho  de  Ma- 
gallanes^  en  todos  hs  mapas  y  cartas  que  hasta  aqui  se 
Aan  hciho  la  situan  de  Nordest'Suduest,  y  aqui  va  des- 
cripta  al  Iluest-Suduesty  demanddndolo  asi  la  nueoa 
description  que  traxo  el  S.  D.  Garcia  y  este  aflo  1562, 
de  toda  la  costa  de  Chile  hasta  el  estrecho^  y  paresce  con- 
formarse  con  el  derrotero  del  mismo  Magallanes^  que  por 
gran  ventura  vino  d  nuestras  manos  donde  situa  esta  cos- 
tay  parte  al  Iluest-Suduest  y  parte  a  la  cuarta  del  Huest 
4.*  al  Suduesty  y  assi  la  descrebimps  aqui  hasta  tener  mas 
entera  Relacion  y  no  variando  las/uermas  de  los  puertos 
ni  sus  Alturas  de  coma  asta  aqui  an  andado. 

11.  Parte  de  las  costas  de  Africa  y  del  Brasil. 

12.  Parte  de  las  costas  de  Africa  y  Espaiia,  Islandia, 
Los  Bacallaos  y  tierra  del  Labrador.  No  hay  mds  nom- 
bres  en  la  parte  americana  que  los  de  Cabo  JRaro  6  islas 
del  Breton,  Santa  Cruz  y  de  Juan  Luis, 

1 3.  Costa  oriental  de  America,  con  las  Antillas.  Aca- 
so  sea  esta  carta  la  m4s  antigua  que  traza  por  completo 
el  curso  del  rio  de  las  Amazonas,  sin  confundirlo  con  el 
Maraiion,  como  era  comun  en  la  6poca.  En  la  emboca- 
dura  pone  :  Este  rio  descobrio  desde  su  nascimiento  Fran- 
Cisco  de  Orellana,  el  afio  1544. 

14.  America  Central  y  del  Norte. 

Segun  la  autorizada  opinion  del  Sr.  D.  M.  Jimenez 
de  la  Espada,  el  D.  Oarcia  citado  por  el  autor  del  atlas 
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es  probablemente  D.  Garcia  Hartado  de  Mendoza,  virey 
que  fue  del  Peru  y  organizador  de  una  expedicion  que 
fu^  hasta  el  estrecho  de  Magall&ne9,  7  el  referido  autor 
pudiera  ser  el  iusigne  navegante^  piloto,  capitan  7  cos- 
m6grafo  Pedro  Sarmiento  de  Gamboa. 

Carta  del  golfo  7  rio  de  San  Lorenzo.  Pragmento  de 
unos  50x35  cent,  en  pergamino^  delineado  con  pintura 
verde  7  tinta  comun,  existente  en  la  Biblioteca  de  la 
Real  Academia  de  la  Historia^  sirviendo  de  encuader- 
nacion  k  un  tomo  de  Papeles  varios  dejemitas,  75 — 15 
— 7.  Reproducido  en  facsimile  en  este  libro.  Viase  p&- 
gina  352. 

Traza  chorogrdfica  de  lo  contenido  en  los  tres  brazoa 
que  cerca  de  la  ciudad  de  Popayan  hace  la  cordillera  de 
las  sierras  que  se  continuan  desde  el  estrecho  de  Maga- 
llanes.  Original  mu7  notable,  en  colores,  dibujo  grosero. 
Marca  el  curso  de  los  rios  Magdalena  7  Darien  7  la 
costa  de  Tierra  Firme.  Aflo  de  1570. — Real  Acad,  de  lor 
Hist.  Colecc.  MuHoZy  t.  89— A— 116— fol.  170. 

Mapa  de  los  rios  Amazonas,  Esequivo  6  Dulce  7  Ori* 
noco,  7  de  las  coqiarcas  ad7acente8.  Facsimile  crom<K 
litografiado  de  64x50  cent.,  publicado  en  el  voliimen 
de  Cartas  de  Indias.  Madrid ,  1877.  La  ultima  fecha 
citada  en  la  le7enda  es  1554.  £1  original,  en  el  ArcAita 
Histdrico  NadonaL 

Carta  de  los  estrechos  de  Magallanes  7  Le  Maire.  — 
Facsimile  cromo-litografico,  de  54x40  cent.,  publicado 
en  el  volumen  de  Cartas  de  Indias.  Madrid,  1877.  La 
letra  parece  del  siglo  xvii.  El  original ,  en  el  Archivo 
Histdrico  NadonaL 
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Carta  de  las  Autillas^  Seno  Mejicano  y  costas  de  Tier- 
ra-Finne  y  de  la  America  Septentrional.  —  Facsimile 
cromo-litogr&fico  de  60x50  cent.,  pnblicado  en  el  vo- 
Inmen  de  Cartas  de  Indias.  Madrid,  1877.  La  letra  es 
del  siglo  XVII.  El  original,  en  el  Archivo  Historico  JVa- 
donal, 

Mapa  de  la  Australia.  Bosqnejo  d  plnma  que  se  halla 
en  una  relacion  del  viaje  hecho  k  la  isla  de  los  Ladrones 
por  Fray  Diego  Luis  de  Ban  Vitores.  Se  sapone  copia 
de  otro  debido  al  descubridor  Pedro  Fernandez  de  Qui- 
ros,  y  en  reduccion  se  ha  pnblicado  en  el  volumen  de 
Cartas  de  Indias.  Madrid,  1877.  El  original,  en  el  Archi^ 
'  vo  Historico  NacionaL 

Atlas  de  la  navegacion  de  las  flotas  desde  Sanliicar  a 
Nneva-Espaila  y  Tierra-Firme,  que  contiene  cicnto  quin- 
ce vistas  y  pianos  hechos  a  pluma,  con  sn  correspondien- 
.  te  explicacion  y  derrotero. — Un  voMmen  en  fol.  apaisa- 
do,  original,  letra  de  fiues  del  siglo  xvi,  en  la  Real  Aca- 
demia  de  la  Historiaj  Colecc.  MunoZy  tomo  xciv.  Los 
pianos  principales  son  diez  :  Puerto-Rico, — Isla  espa- 
flola, — Santo  Domingo,  con  la  misma, — San  Juan  de 
Lua, — Laguna  de  Maracaybo  y  golfo  de  Venezuela, — 
Rio  de  la  Hacha, — Sancta  Marta, — Cartagena, — Nom- 
bre  de  Dios, — La  Hauana. 

Mapa  desde  los  puertos  del  rio  de  las  Amazonas  y 
tierras  hasta  la  isla  de  Santa  Margarita.  Consta,  por 
declaracion  que  existe  en  el  Archivo  de  Indias,  haberse 
remitido  al  Consejo  de  Indias,  por  el  Duque  de  Lerma, 
en  27  de  Junio  de  1615. — J.  de  la  Espada,  Relac.  geog.j 
pdg.  cxxx. 
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Atlas  de  tres  cartas  en  pergamino^  de  l^'xiO  cent, 
ilaminadas  con  oro  7  colores  y  con  adorno  de  figuras  j 
sendos  medallones  en  cabeza  con  la  imagen  de  la  Ylr- 
gen  Maria,  sin  indicacion  de  autor  ni  fecha.  Propiedad 
del  Sr.  Marques  de  Villanueva  de  Valdueza.  Las  cartas 
son: 

1.  Parte  del  Mediterraneo. 

2.  Continaacion  de  la  anterior. 

3.  Gostas  de  Eoropa  y  Africa. 

Atlas  y  derrotero  del  Mediterraneo  y  costa  de  Africa, 
formado  en  los  afios  de  1619  a  1627,  sin  indicacion  de 
antor.  Un  volumen  en  4.^,  may  primorosamente  MS. 
con  tintas  roja  y  negra^  insertando  cuatro  preciosas  car- 
tas en  vitela,  iluminadas  con  oro  y  colores,  con  los  si- 
gnientes  titnlos : 

1.  Derotero  que  trata  desde  el  cabo  de  San  Yicent 
asta  uillaros  y  golfo  de  Valencia  y  Alfaques  de  Torto^a. 

2.  Derotero  que  tratta  desde  los  Alfaques  asta  el 
monte  Cercelo  y  isla  de  yui^a ,  Mayorca ,  minorca,  Sar- 
defia  y  Corseca. 

3.  Reyno  de  Napoles. 

4.  Costa  de  todo  levante ,  grecia ,  Morea ,  macedonia, 
natolia,  caramania,  Siria  y  Mgi^to  con  la  alarbia,  islas 
de  Archipielago,  Candia  y  Cipro. 

La  parte  descriptiva  alcanza  a  39  hojas. — Bibliat.  Nac.y 
Aa— 137. 

Atlas  y  derrotero  de  las  costas  y  pnertos  del  mar  Pa- 
cifico,  desde  California  hacia  el  Sor,  con  setenta  y  nna 
cartas,  groseramente  iluminadas,  sin  indicacion  de 
autor  ni  de  fecha.  La  letra  es  del  siglo  xvu ,  y  parece 
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ser  copia^  k  juzgar  por  el  titulo,  de  una  de  las  primeras 
cartas  9  que  dice  :  aCopia  que  se  sacd  cuando  se  vino  a 
reconocer  la  California  por  el  Rey.  Corre  la  costa  de 
lestte  oestte  desde  la  isla  de  guayabas  astta  la  isla  de 
naipes  en  la  Isla  (asi)  de  Calif omias.  y>  Real  Acad,  de 
la  Hist.  Colecc.  MufLoz^  1. 10— A  37  — fol.  213. 

Mapa  general  del  reino  del  Peru,  con  mucha  parte  de 
los  reinos  de  Chile,  Santa  Fe,  del  Gran  Para  y  Brasil 
de  Portugal ,  demostrdndose  en  sus  divisiones  la  de  los 
vireinatos  de  Lima  y  Buenos  Aires,  las  sillas  episcopa- 
les  y  provincias  que  le  corresponden ,  los  rios  que  las 
bafian ,  sus  inclinaciones  y  salidas  al  mar,  con  las  mi- 
siones  de  varias  naciones  de  indios  reducidos  y  gentiles, 
corregido  en  la  parte  del  globo  que  ha  transitado  el 
autor.  Una  hoja  de  mds  de  metro  en  cuadro,  al  lavado 
en  colores,  original ,  sin  indicacion  de  autor  ni  de  afLo* 
BiblioL  part,  de  S,  M.  el  Rey. 

Descripcion  geografica  de  las  cuatro  provincias,  es  & 
saber:  Bio  de  la  Plata,  Paraguay,  Tucuman  y  Santa 
Cruz  de  la  Sierra.  Original  en  dos  hojas,  al  lavado  en 
colores,  sin  indicacion  de  autor  ni  de  aflo. — BiblioL  part, 
de  S.  M.  el  Rey. 

Plano  del  saco  y  de  la  laguna  de  Maracaibo.  Una  ho- 
ja al  lavado  en  colores ,  sin  indicacion  de  autor  ni  de 
aiio.  Bibliot.  part,  de  S,  M.  el  Rey, 

Atlas  y  derrotero  de  las  costas  del  mar  Pacifico,  desde   ^ 
la  isla  (asi)  de  California,  hasta  el  estrecho  de  Magalla- 
nes.  Un  vol.  en  fol.,  MS.,  con  49  cartas  trazadas  con 
tinta  comun  y  varias  vistas  de  tierra ,  sin  indicacion  de 
aator  ni  ailo,  si  bien  por  los  qae  cita  se  colige  que  ea 
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de  1699.  Propiedad  del  Excmo.  Sr.  D.  Francisco  Coello. 
Parece  haber  Bido  formado  7  corregido  con  vista  del  que 
existe  en  la  Beal  Acad,  de  la  Hist.^  aqof  Be&alado  en 
la  p4g.  532.  Las  cartas  estan  mas  detalladas ,  alcanzan 
al  Archipielago  de  Chiloe,  7  &  la  coleccion  se  agrega 
una  de  los  estrechos  de  Magalldnes  7  Maire^  con  el  re- 
conocimiento  hecho  por  los  hermanos  Nodal  ^  con  notas 
curiosas  de  exploraciones  en  la  Patagonia ,  7  otra  de  la 
Costa  6  islas  que  descubrio  el  capitan  Pedro  Fernandez 
de  Qniros  con  Luis  Yaez  de  Torres.  Es  de  observar  que 
en  la  carta  de  la  costa  que  corre  desde  la  punta  de  la 
Herradura  hasta  la  punta  de  Burica ,  que  comprende  el 
golfo  Dulce,  puso  el  autor  en  cifra  una  nota  que  no 
querria  divulgar. 

Atlas  en  f61io  apaisado,  MS.,  al  lavado  en  colo- 
res.  BiblioL  Nac.y  Aa — 106.  Contiene  14  mapas  de 
escaso  m^rito,  de  fines  del  siglo  xvii,  uno  de  ellos 
de  America  y  en  que  es  notable  la  exagerada  exten- 
sion de  las  tierras  australes,  7  otro  de  las  islas  Fi- 
lipinas. 

Plano  de  la  isla  de  Trinidad  de  Barlovento,  con  bus 
puertos,  bajos,  placeres  7  sonda.  Una  boja  grande  al 
lavado  en  colores,  que  parece  original,  sin  indicacion  de 
autor  ni  de  aiio. — BiblioL  part,  de  S.  M.  el  Bjey. 

Plano  de  la  poblacion  6  inmediaciones  del  puerto  de 
Espafia  en  la  isla  Trinidad.  Una  boja  al  lavado  en  colo- 
res ,  sin  indicacion  de  autor  ni  de  afio. — BiblioL  parL 
de  S.  M.  el  Rey. 

Plako  de  las  costas  que  forman  el  puerto  de  Cha- 
guaramas  en  la  isla  de  Trinidad  de  Barlovento.  Una 
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hoja  al  lavado  con  tinta  de  China,  sin  indicaclon  de  au-> 
tor  ni  de  ano. — BiblioL  de  S,  i/.  el  Rey. 

Carta  del  Seno  mejicano  e  islas  Antillas,  en  pergami- 
no,  l""  X  0,50,  trazada  la  costa  con  pintura  verde,  letra 
<le  fines  del  siglo  xvii  6  principios  del  xviii.  Propiedad 
del  Excmo.  Sr.  general  Marquds  de  Mendigorria. 

Plano  del  pnerto  de  la  isla  de  Jaan  Fernandez  y  en- 
«enada  del  Pangal ,  desde  la  punta  de  Bacalao  a  la  de 
la  Cueva.  Croqais  hecho  con  tinta  y  sombreado  con  Idpiz, 
sin  nombre  de  autor. — En  el  Arch.  delExcmo.  Sr.  gene^ 
ral  Marques  de  Mendigorria. 

Plano  de  la  isla  y  pnerto  de  Santa  Catalina,  en  la 
costa  del  Brasil,  sitnado  en  bu  panta  del  Norte  y  boca 
del  puerto  en  27^  28'  lat.  S.,  y  327«  36',  Meridiano  de 
Tenerife.  Una  hoja  en  folio,  al  lavado  en  colores,  sin  in- 
dicacion  de  autor  ni  fecha.  Siglo  xviii.  En  el  mismo 
Archive. 

Plano  de  la  isla  de  Santa  Catalina ,  en  la  costa  del 
Brasil,  situada  su  mediania  en  2T  12'  y  327°  10'  de 
TTenerife.  Una  hoja  en  folio,  iluminada,  al  parecer  origi- 
nal.— En  el  mismo  Archive. 

Plano  de  la  bahia  de  la  Concepcion  de  Chile,  situado 
«n  los  36*  40'  S.,  y  en  297°  40'  0.  del  Meridiano  de  Te- 
nerife. Una  hoja  en  folio,  iluminada.  Es,  probablemente, 
una  copia  del  levantado  por  D.  Jorge  Juan ,  que  se  cita 
-en  el  de  Moraleda. — En  el  mismo  Archive. 

Flano  que  manifiesta  el  modo  con  que  esta  formada 
la  colonia  del  Sacramento,  situada  en  el  paralelo  de 
Buenos  Aires  &  distancia  de  70  leguas.  Una  hoja  en  4.% 
al  parecer  original,  iluminada.  Propiedad  del  excelen^ 
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iisimo  Sr.  teniente  general  D.  Fernando  Fernandez  de 
Cordova^  marquis  de  Mendigorria. 

Mapa  de  la  gobernacion  del  Paraguay  y  de  la  de 
Bnenos-Aires ,  con  la  linea  divisoria  de  las  tierras  de 
Espaiia  y  Portugal^  ajnstada  entre  las  dos  coronas  en  el 
afio  1750,  cuya  posesion  se  pretendia  el  ailo  1752,  com- 
preudiendo  las  tierras  que  correspondian  &  Portugal, 
segun  la  linea  del  papa  Alejandro  YI,  en  que  antigua- 
mente  se  ajustaron  las  dos  coronas.  Ano  1752.  MS.  sin 
indicacion  de  autor. — Arch,  de  Simdncas,  Secret,  de  Es- 
tado^  leg.  num.  7.381. 

Plano  de  la  ensenada  de  Montevideo,  con  lo  proyec* 
tado  para  la  fortificacion  de  la  ciudad  de  San  Felipe, 
con  la  sonda  de  todo  el  puerto  segun  se  halla.  Afio 
de  1752.  MS.  sin  indicacion  de  autor. — Arch,  de  Simdn- 
COS,  Secret,  de  listadOy  leg.  num.  7.380. 

Plano  de  los  rios  de  Jacunga,  nombrado  San  Felipe, 
alias  Cotuchi ,  Maxichi ,  de  Guapante,  de  Hambato,  de 
Pachanlica  y  de  Patate,  detenidos  durante  el  terremoto 
de  Quito,  el  aiio  de  1797.  Real  Acad,  de  la  Hist.  Colecc. 
Mufiozy  t.  91— A  — 118— fol.  18. 

AcosTA  (Benito  de). — Cr6quis  del  curso  del  riode 
las  Amazonas.  Original  MS.,  lavado  en  colores,  en  la  Bi- 
blioteca  Nacional,  Q.  196,  acompanando  al  MS.  titulada 
Descubrimiento  del  rio  de  las  Amazonas  y  sus  dilatadas 
provinciaSy  dirigido  al  Presidente  del  Consejo  de  Indiaa 
en  1639  por  D.  Martin  de  Saavedra  y  Guzman,  Gober- 
nador  y  capitan  general  del  nuevo  reino  de  Granada,  y 
Presidente  de  la  Real  Audiencia  y  Chancilleria  de  Santa 
Fe  de  Bogota.  Publicado  en  facsimile  en  el  Boletin  de 
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la  Sociedad  Geogrdfica  de  Madridj  en  Diciembre  de  1880, 
por  D.  M.  Jimenez  de  la  Espada,  con  relacion  en  qne 
consta  que  el  trazado  fae  hecho  por  Benito  de  AcoBta, 
piloto  de  la  escnadrilla  de  Pedro  Texeira. 

AlcIntara  (Fr.  TomIs). — Mapas  del  curso  del  rio 
de  las  Amazonas  7  de  sua  priDcipales  colaterales.  Dos 
hojas  grandes,  originales,  propiedad  del  Sr.  D.  Jos^  Ca- 
vanilles,  en  Madrid.  Entre  las  notas  que  las  ilnstran  son 
de  considerar  las  dos  que  copio,  por  dar  indicacion  de 
autor  y  fecha. 

<t  La  falta  de  proporcionados  instrumentos  es  causa 
de  que  esta  escala  carezca  de  aquella  rigurosa  exactitud 
que  debe  tener  en  las  dimensiones.  Algunas  otras  imper- 
fecciones  qne  se  hallen  proceden  de  la  variedad  con  que 
ban  demarcado  las  localidades  los  que  me  precedieron. 
Para  el  mejor  acierto  be  procurado  aproximarme  d  lo 
mds  verosimil. — Fr.  Tomas  Alcantara,  comisario  de  Ori- 
zava.D  —  «  El  pueblo  de  Cberasmana,  en  el  rio  de  Pisqui, 
de  infieles  Shipivos,  es  mision  fundada  por  el  P.  Fray 
Tomds  Alcdntara,  misionero  en  el  Colegiode  Santa  Rosa 
de  Ocopa.  En  el  afio  1807  dio  principio  &  la  conquista 
de  dicbos  infieles.  El  mismo  Padre  demarco  estos  mapas, 
que  comprenden  todo  el  rio  de  las  Amazonas  y  sus  prin- 
cipals colaterales,  despues  de  baber  navegado  v&rias 
veces  mucbos  de  estos  rios,  y  para  mayor  exactitud,  se 
ba  servido  de  los  graudcs  conocimientos  de  los  Padres 
Amicb,  Frit,  Gomet  y  de  otros.D 

AzARA  (F^Lix  de). — Carta  espberica  6  reducida  de 
las  provincias  del  Paraguay  y  misiones  Guaranis,  con 
el  distrito  de  Corrientes.  Una  boja  original,  al  lavado  en 
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fiolores^  dedicada  &1  Sr.  D.  Pedro  Melo  de  Portugal  ^  j 
firmada  en  Asuncion  d  30  de  Agosto  de  1787. — Biblio* 
teea  particular  de  S.  M.  el  Rey.  En  el  Dep6sito  Hidro- 
gr&fico  hay  otras  varias  cartas  del  mismo  jefe. 

Barleta  (Crist6bal). — Piano  del  rio  Grande,  11a- 
mado  San  Pedro,  situado  en  la  latitud  S.  de  23"*  m&i 
en  la  costa  septentrional  del  Cabo  de  Santa  Maria, 
nuevamente  enmendado  en  el  afio  de  71  7  72,  en  los 
que  se  descubrio  la  barra  del  Sur.  la  que  es  bastante 
ancba  y  tiene  agua  suficiente  para  embarcaciones  que 
calen  diez  6  doce  pi^s.  Delineado  por  Cristobal  Barleta 
en  la  fragata  Santa  Bosa,  &  6  de  Marzo  de  1777.  Una 
hoja  original  en  doble  folio,  iluminada  en  colores.  En 
el  Archive  del  Excmo.  Sr.  General  MarquSs  de  Mendi^ 
goTTia. 

BoDKGA  Y  CuADRA  ( JuAN  Frakcisco  dk  la). — Carta 
general  de  cuanto  hasta  hoy  se  ha  descubierto  y  examL 
nado  por  los  espafioles  en  la  costa  septentrional  de  Cali- 
fornia, formada  bajo  unos  conocimientos  bien  solidos, 
con  arreglo  al  meridiano  de  San  Bias,  que  dista  88''  15' 
al  0.  del  de  Tenerife,  por  D.  Juan  Francisco  de  la  Bo- 
dega y  Cuadra,  de  la  6rden  de  Santiago,  capitan  de  na- 
vio  de  la  Real  Armada  y  comandante  del  departamento. 
Afio  de  1791.  Original,  en  el  Deposito  Hidrogrdfico^  don- 
de  se  guardan  varias  otras  cartas  de  reconocimientos  he- 
chos  por  este  entendido jefe,  ya  solo,  ya  en  colaboracion 
de  los  tenientes  de  navio  D.  Ignacio  Arteaga  y  D.  Bru- 
no de  Hezeta,  y  de  los  pilotos  D.  Juan  Martinez  y  Za- 
yas  y  D.  Francisco  Mourelle. 

Caboto  (Sebastian). — Demostracion  del mapa-mun- 
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di  del  mismo.  1544. — Bibliot.  part,  de  S.  M. —  J,  de  la 
Espada.  Relac.  geog.^  p&gina  131. 

Callejas  (Juan). — Piano,  descripcion  y  vistas  de 
las  islas  Malvinas,  dedicado  4  D.  Francisco  Gil  7  Lemos, 
gobernador  de  ellas,  por  los  segundos  pilotos  de  la  Ar- 
mada,  D.  Jaan  Callejas  7  D.  Narciso  Sanchez^  aiio  1774. 
Deposito  Hidrografico. 

Cardenas  (Luis  de). — Figura  de  la  Nueva  Espafia, 
presentada  al  emperador  Carlos  Y  en  30  de  Agosto  de 
1527.  En  pergamino,  en  cuatro  partidas  de  caatro  gran- 
des  sefiores  que  en  ellas  se&oreaban  :  la  ana  desde  Cham- 
poton  a  Chinata;  otra  de  Chinata  hasta  la  raya  de  Tas- 
pa;  otra  desde  la  raya  de  Tuspa  k  Bio  de  Palmas,  y  la 
otra  desde  Rio  de  Palmas  4  Poniente.  Descrita  en  me- 
morial del  mismo  Lais  de  Cardenas^  copiado  en  la  Real 
Acad,  de  la  Hist.  Colecc.  MuFloZy  tomo  lxxv — A — 102, 
folio  36. 

Carrillo  DE  Albornoz  (Pedro). — Plan  de  opera- 
ciones  qae,  como  Coronel  de  la  villa  de  Haaura,  sitaada 
en  la  costa  del  Peru,  tenia  meditado  para  precaver  inva- 
sioues  de  enemigos,  como  la  del  aflo  1686.  Se  acompa- 
flan  cuatro  pianos  originales,  al  lavado  en  colores,  a 
saber : 

Piano  general  de  la  costa  desde  el  puerto  de  la  Herra- 
dura  hasta  el  rio  de  la  Barranca. 

Piano  del  puerto  de  la  Herradura. 

Piano  de  los  puertos  de  Supe  y  de  la  Barranca. 

Piano  de  los  puertos  de  Guacho  y  Carquin. 
Heal  Acad,  de  la  Hist.  Colecc.  Muflozy  tomo  xci — A — 
118,  folio  291. 


/ 
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Castillo  (Domingo  del). — Carta  del  golfo  de  Cali- 
fornia. En  la  parte  superior  dice  :  Domingo  del  Castillo^ 
pilotOy  me  fecit  en  Mexico ^  aflo  del  Nascimiento  de  N,  S. 
Jem  Christo  de  MDXLL — Original,  en  Mejico,  en  el  Es- 
tado  del  Marqa^s  del  Valle.  Keproducida  fotolitograf.  en 
\ti,Revista  Cientifica  Mexicana^  tomo  i.  Mexico,  1880, 

Castillo  (  Pedro  Agustin  del). — Piano  levantado 
en  el  afto  de  1686  por  el  alferez  mayor  de  la  islade 
Gran  Canaria  D.  Pedro  Agnstin  del  Castillo-Leon 
Kuiz  de  Vergara.  Comprende  el  grnpo  de  las  islas  Ca- 
narias  y  la  costa  de  Berberia  desde  Cabo  Cantin  &  Cabo 
de  Buxador  (  Yuby). — Inedito  en  el  Archivo  particular 
deD.  Pedro  del  CastillOy  en  las  Palmas  (Gran  Canaria). 
A  dos  tintas,  roja  y  negra,  36  X  20  cents.  Publicado  en 
el  Boletin  de  la  Sociedad  Geografica  de  Madrid^  to? 
mo  VI,  1879. 

Cereceda  (Andres  de). — Figura  en  los  descubri- 
mientos  de  la  mar  Dulce,  que  esta  en  13  gr.  por  la  mar 
del  Sur,  y  creese  que  sale  k  la  mar  del  Norte.  Ano  1524. 
Trajo  esta  fignra  al  Emperador  el  mismo  Andres  de  Ce- 
receda, y  para  reconocer  el  snpuesto  Estrecho,  salio  con 
naos  G.  Gonzalez. — Real  Acad,  de  la  Hist,  Colecc.  Mu^ 
nozj  tomo  lxxxv — A — 102,  folio  52. 

Cos  A  (Juan  de  la). — Carta  original  en  el  Museo 
Naval  de  Madrid.  Descrita  en  el  libro  i. 

CusTODio  DE  Sa  ( JosiS). — Mapa  geografico  que  com- 
prende todos  los  nuevos  descubrimientos  de  la  costa  pa- 
tag6nica  y  sns  puertos,  desde  el  Bio  de  la  Plata  hasta 
el  puerto  de  Rio  Gallegos,  junto  al  Cabo  de  las  Virge- 
nes ;  la  porcion  descubierta  del  Rio  Negro  y  caminos 
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por  la  campana  desde  Buenos  Aires ,  por  el  brigadier 
D.  Jos6  Custodio  de  S4  y  Faria.  Afio  de  1786.  MS.— 
Arch,  de  SimdncaSj  Secret,  de  Guerra^  leg.  num.  7.306. 

Chaves  (Alonso  de). — Padron  de  las  Indias,  corre- 

gido  de  orden  del  Emperador  por  su  cosmografo Lo 

cita  Cr.  Fernandez  de  Oviedo  con  motiv^o  de  una  copia 
que  tenia  en  su  poder. — J.  de  la  Espada.  Relae.  geog.y 
pdg.  cxxxi. 

DiviLA  BriceSTo  (Diego). —  Mapa  de  las  provincias 
de  Lorinyanyos  y  de  Ananyanyos.  Original  en  la  Real 
Academia  de  la  Historia. —  Colecc.  Mufloz.  Beproducida 
en  facsimile  por  D.  M.  Jimenez  de  la  Espada. 

DfEz  DE  LA  Fdente  (Apolinar). —  Mapa  geografico 
de  la  provincia  de  Quixos  y  Avila  (Peru).  Aflo  de  1777. 
Notable  documeuto  original  y  asi  por  el  trabajo  cientifico 
que  representa,  corao  por  la  belleza  del  trazado. — Pro- 
piedad  del  Sr.  B.  Manuel  Rico  y  Sinobas. 

DoMiNGtrBZ  (Francisco). — Descripcion  del  reino  de 
Nueva  Espaila,  trazada  en  ocho  vitelas  de  Flandes,  me* 
jorando  lo  hecho  por  el  Dr.  Francisco  Fernandez.  Tr4- 
tase  de  ella  en  carta  que  dirigio  el  autor  al  rey  Felipe  II 
desde  M6jico,  a  30  de  Diciembre  de  1581 ,  publicada  en 
la  Colecc,  de  doc.  ined.^  1. 1,  pag.  379. 

Elizalde  (Juan  Jos^). — Carta  esferica  que  contiene, 
desde  el  Cabo  de  Santa  Maria,  en  el  Rio  de  la  Plata, 
hasta  la  Isla  Nueva,  situada  por  los  55"  3'  22"  y  long,  al 
0.  de  Cadiz  6r  19'  53",  corregida  desde  Cabo  del  Es- 
piritu  Santo,  en  la  boca  del  Magalldnes,  hasta  dicha 
isla,  como  igualmente  la  isla  de  los  Estados  y  la  parte 
septentrional  de  las  Malvinas,  por  los  oficiales  de  la 
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corbeta  San  Plo  j  bergantin  CdrmeUj  ambos  buques  del 
mando  del  tenieiite  de  navio  D.  Jaan  Jose  de  Elizalde, 
en  1792.  MS. —  Arch,  de  Simdncas^  Secret,  de  GtcerrUy 
leg.  num.  7.306. 

Piano  de  la  costa  meridional  de  la  Isla  del  Fuego^ 
desde  mas  al  Norte  de  la  bahia  del  Baen  Suceso  j  en  el 
estrecho  de  San  Vicente ,  hasta  la  Isla  Nueva.  NaeTa-- 
mente  levantado  y  reconocido  por  el  teniente  de  navio 
D.  Juan  Jose  de  Elizalde ,  con  la  lancba  de  la  corbeta 
San  Pio^  de  su  mando^  que  dejo  anclada  en  dicha  babia 
en  2  de  Febrero  de  1792.  MS. —  Arch,  de  Simdncas^ 
Secret,  de  Gtierra,  leg.  num.  7.306. 

EsTROZAQALi  (Fbancisco).  — Carta  de  la  costa  del 
Seno  Mejicano,  desde  punta  de  Sapotitan  basta  San 
Juan  de  Uliia  y  Punta  Gorda.  Trazado  k  pluma  e  ilu- 
minado  de  buena  mano.  Original  en  la  Real  Academia 
de  la  Historia. — Relac.  geog.  Tiene  la  siguiente  nota 
autografa :  Esta  discrebdon  hizo  el  capitan  Francisco 
JSstrozagali  como  persona  que  a  andado  y  sondado  todas 
las  alturas  y  partes  aqui  contenidas ,  y  lo  firmo  de  su 
nombre  en  Tlacotlalpa  a  cinco  dias  del  mes  de  hebrero  de 
mil  quinientos  e  ochenta  aflos. 

Ferrer  Maldonado  (Lorenzo).  —  Mapamundi  que 
muestra  el  estrecho  de  Aniam ,  descubierto  por  Lorenzo 
Ferrer  Maldonado ,  y  los  descubrimientos  de  Pedro  Fer- 
nandez de  Quiros  en  la  Nueva  Austriada. — Oopia  en  la 
Real  Acad,  de  la  Hist.,  Colecc.  Mufloz,  t.  xxxviu,f61. 17* 

Perspectiva,  planta  y  fortificacion  del  estrecho  de 
Aniam ,  descubierto  por  el  capitan  Lorenzo  Ferrer  Mal- 
donado. Aflo  de  1588.  Tres  cr6qui8  con  tinta. —  Copias 
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en  la  Real  Acad,  de  la  Histj  Colecc.  Mufioz,  L  xxxviii, 
fols.  15  y  16. 

FiGUKROA  (El  ltcenciado  Rodrigo  de).  —  Figtira 
del  puerto  de  Paerto-Rico  y  su  isleta ,  enviada  con  in- 
formacion  al  Emperador  en  12  de  Setiembre  de  1519. — 
Copia  en  la  Colecc.  Mufioz,  t.  lxxvi — A  103 — fol.  154, 
Seal  Acad,  de  la  Hist. 

GARcfA  DE  CfePBDES  (Andrbs)  (1). — Islarfo  general 
de  todas  las  islas  del  mnndo,  dirigido  a  la  S.  C.  R.  M.  del 
rey  D.  Philipe  (III),  Ntro.  Sr.,  por  Andres  Garcia  C68- 
pedes,  su  co8m6grafo  mayor.  Aflo  1598.  Un  vol.  folio, 
MS.,  de  351  fojas,  con  portada  miniada  con  las  armas 
Reales,  y  las  cartas  que  a  continnacion  se  especifican,  al 
lavado  en  colores. — Bibliot.  Nac.y  I.  92. 

1. — Carta  de  la  America  Central  con  el  Istmo  de 
Panamd,  Seno  Mejicano  6  islas  Antillas.  * 


(1)  En  el  fndice  de  papeles  interesanteB  del  Archivo  de  Indias 
que  ha  formado  el  Sr.  D.  Francisco  Carraeco,  ee  anota  en  la  sec* 

cion  de  Patronaio,  leg,    *'*/'    N.  1  —  R.  2.  Alio  1596  :  cExpe- 

diente  promo vido  por  Andres  Garcia  de  C^spedes,  coBm6grafo  de 
las  Indias  Occidentales ,  sobro  que  se  use  de  los  iDstrumentos, 
regimientos  y  arte  de  navegar,  por  hallarse  enmendados  ciertos 
errores  en  las  cartas  de  marear.  Es  expedtente  de  mncha  conside- 
racion,  pues  se  ballan  en  ^1  ciertos  dict^menes  de  cosm6grafo8  y 
pilotos  mny  versados  en  el  arte  de  navegar.  Por  la  instruccion 
qne  se  di6  d  C^spedes  se  le  encarga  forme  un  padron  de  astrolabio 
con  grades  en  teres ;  otro  de  ballestilla  gradaado  por  tablas  de 
senos ;  dos  del  aguja  de  marear ,  en  los  cuales  los  aceros  cebados 
con  ]a  piedra  im&n ,  asf  de  la  parte  del  Norte  como  de  la  del  Snr, 
no  sean  dos  bierros  juntos  en  la  parte  donde  se  ceban ,  sino  uno 
solo  como  arpon ;  ana  carta  universal  reformada  con  tierra  aden- 
tro  y  ademas  seis  padrones;  el  1.**,  del  viaje  ordinario  de  las  In- 
dias, corrigiendo  en  el  las  costas  de  Espafia,  Francia,  Inglaterra 
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2. — Parte  de  la  America  del  Sur  que  comprende 
las  costas  de  Tierra  Junia,  Brasil  j  Bio  de  la  Plata  ea 
el  Atlantico ,  y  las  del  Peru  y  Chile  en  el  Pacifico. 

3. — Costas  del  Canada  y  Labrador ,  sefialando  las 
tierras  descabiertas  por  el  licenciado  Ayllon  y  por  el 
piloio  Est^ban  Gomez. 

4. — Carta  general  del  Mediterraneo  y  mar  Negro, 
con  gran  parte  de  Africa,  Europa  y  el  Asia  Menor. 

5. — Carta  general  del  continente  africano. 

6. — Carta  del  Golfo  P^rsico. 

7. — Costas  de  la  India  e  islas  adyacentes. 

8. — Sicilia,  Greciay  el  Archipielago. 

9. — Islandia. 

10. — Escocia,  las  Orcadas,  etc. 
11. — Inglaterra. 


y  demas  partes  Beptentrionales ;  el  2.®,  desde  Cabo  Verde  hdcia 
el  Sur,  que  teDga  el  Brasil  y  costa  de  Africa;  el  3.**,  el  estrecbo 
de  MagalUnes  hdcia  el  Norte,  todo  el  mar  del  Sar  y  costas  del 
Peni,  hasta  Nneva-Espafia;  el4.^  que  tenga  la  Davegacion  de- 
Nueva-Espsfia  ^  islas  Filipinas;  el  5.^  desde  Espafia,  toda  la- 
costa  de  Africa  y  Cabo  de  Buena  Esperanza  y  costas  del  Medi- 
terrineo,  y  el  6.®,  desde  el  Cabo  Guardafaf,  bdcia  Levante,  todas 
las  Indias  Orientales,  por  el  Cabo  Comorin  y  Malaca,  costa  de 
China  y  Filipinas,  Maluco  y  Japon.»  Parecen  estas  instrucciones 
las  mismas  que  Leon  Pinelo  registra  como  dadas  en  1594,  al  cos- 
ni6grafo  mayor  Pedro  Ambrosio  de  Onderiz ,  y  anotadas  en  la 
Disq.  XIV,  lib.  IV,  pdgs.  68  y  69.  El  8r.  Carrasco  anota  las  si* 
guientes  referencias  de  otros  cosm6grafos  en  el  mismo  Archivo: 
c  Inf ormacion  de  los  meritos  y  servicios  de  Sancho  Gutierrez ,  cos- 

m6grafo  de  S.  M.  Afio  1574.  Patronato^  leg,  *',V^  .  Inf  orma- 
cion de  los  meritos  y  servicios  de  Rodrigo  Zamorano ,  cosm6graf  o 
de  S.  M.  y  catedrdtico  de  la  Gontratacion  de  Sevilla.  Alio  1582. 
El  mismo  legs  jo. :d 
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12. — Mares  del  Norte  y  Baltico. 

13. — Noruega,  Suecia  y  parte  de  Germania. 

14. — Holanda. 

15. — BretaHa. 

16. — Islas  de  los  Azores. 

17. — Isla  de  Cadiz  y  boca  del  Guadalquivir. 

18. — Islas  Baleares. 

19. — Corcega. 

20. — Cerdefia. 

21. — Sicilia. 

22. — Costa  de  Napoles  con  sus  islas. 

23. — Venecia. 

24. — Mar  Adriatico  y  sus  islas. 

24. — Idem  id. 

25. — Idem  id. 

26. — Morea. 

26. — Negroponto. 

27.— El  Bosforo. 

28. — Quersoneso. 

29.— Delo-Gero. 

30.— Sira. 

31. — Nicone. 

32.— Tine. 

33. — Andiia. 

34.— Zea. 

35. — Fermene. 

36. — Serphino. 

37. — Siphano. 

40.— Milo. 

41. — Sicandro,  Policandro,  Sieno. 
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42.— Nio. 

43. — Amorgo. 

44. — Calogero. 

45, — FecDsa,  Schinusa,  Heraclea,  Chiero,  Amorgo. 

46. — Nixia. 

47. — ^Antipasis,  Ausa. 

48.— Santa  Erini. 

49. — Nauphio. 

50. — Stanpalia. 

51. — Nisario. 

52. — Episcopia. 

53. — Scarpanto. 

54. — Carchi,  Limonia. 

55. — Rodas. 

56. — Lano^o. 

57. — Calamo. 

58. — Lero. 

59. — Pactramos. 

60. — Crusia,  Mandria. 

61. — Astragea,  Agatonisi. 

62.— Samo, 

63. — Nicarea. 

64. — Psara. 

65. — Lesbos,  Onietelin. 

66.— Metelin. 

67. — Lenbro. 

68. — Estalimene. 

69. — ^Monte  Santo. 

70. — Limene  Pelageri. 

71. — Dromos,  Macri. 
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72. — Schiatos,  Scopelos. 

73.— Sciro. 

74. — Candia. 

75. — Chipre. 

76. — Paria,  Islas  del  Nilo. 

77.— Malta. 

78. — Islas  de  Canaria. 

79. — Islas  de  Cabo  Verde. 

80. — Golfo  de  Guinea. 

81. — Isla  de  San  Lorenzo. 

82. — Id.  e  islas  adyacentes. 

83. — Mar  Rojo. 

84. — ^Arabia. 

85. — India. 

86.— Ceilan. 

87. — Bengala. 

88. — Java  y  Sumatra, 

89.— Idem. 

90.— Idem. 

91. — Malvco. 

92. — Mar  de  China. 

93.— Gilolo. 

94. — Cipango. 

95. — Tierra  del  Labrador. 

96. — ^Tierra  de  Bacallaos. 

97. — Tierra  descubiertapor  el  pilotoEstiban  Gomez. 

98. — Islas  de  los  Lncayos. 

99. — La  Espaflola. 
100.— Cuba. 
101. — Jamaica. 


548  DisQuisicioNKS  nIuticas. 


102. — Mas  de  los  Canibales. 

103. — Tierra  Firme  e  islas  adjacentes. 

104. — Yucatan. 

105. — Tenuxtlitan ,  Mexico. 

106.— Golfo  de  Panamd. 

107.— Costa  del  Brasil. 

108.— Rio  de  la  Plata. 

109. — Estrecho  de  Magallanes. 

Gbssio  (Juan  Bautista). — Carta  de  toda  la  costa  del 
Brasil  hasta  el  Bio  de  la  Plata.  1579.  Original  en  el 
Archivo  de  Indias.  J.  de  la  Espada. — Relac.  geog.^  pa- 
gina  cxxiv. 

GoDifJo  DE  Hbredia  (Emmanuklk). — Banda.  Insuloe 
Typns  de  integro  multis  in  locis  emmendatus.  Anno 
Dni  1601.  Auctore  Emmanuele  God.di  Eredia.  In6dita, 
publicada  en  facsimile  por  el  Boletin  de  la  Sociedad 
Geogrdfiea  de  la  Haya.  Ano  1876,  p6g.  386. 

Lkmos  (  El  Condb  de). — Descripcion  de  la  goberna- 
cion  de  los  Quijos,  en  el  Peru.  Mapa  iluminado  con  oro 
y  colores.  Original  en  la  Bibliot.  Nac.  Eeproducido  y 
descrito  por  D.  M.  Jimenez  de  la  Espada. 

Madariaga  (Juan  Ignacio). — Piano  del  Rio  de  la 
Plata,  nuevamente  enmendado,  sondado  y  corregido  a 
fines  del  afio  de  1769,  de  6rden  del  Excmo.  Sr.  D.  Fran- 
cisco de  Paula  Bucareli  y  Ursua,  teniente  general  de 
los  ejercitos  de  S.  M.,  Gobernador  y  Capitan  general 
de  estas  provincias ,  por  el  teniente  y  alferez  de  fragata 
D.  Javier  Antonio  Mufioz  y  D.  Sebastian  de  Canel,  bajo 
la  direccion  del  capitan  de  navio  de  la  Real  Armada 
y  comandante  de  las  fuerzas  maritimas  de  este  rio,  don 
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Jaan  Ignacio  Madariaga.  Delineado  por  el  piloto  Alejo 
Berlinguero  para  el  referido  Sr.  Capitan  general.  Afio 
1770. — Una  hoja  original,  primorosameDte  lavada  en 
colores,  con  las  annas  de  Bucareli,  bajeles  y  otros  ador- 
nos,  y  derrotero  del  rio,  escritos  al  mdrgen. — Biblio^ 
teca  part,  de  S.  M.  el  Rey.  Varies  de  Cartografta^  nu- 
mero  5. 

Martinez  (Enrico). — Atlas  de  los  descubrimientos  / 
hechos  en  la  costa  de  California^  formado  de  orden  del 
Conde  de  Monterey,  por  Enrico  Martinez,  cosmografo 
de  S.  M.  en  la  Nueva  Espafia.  Mejico  d  19  de  Noviem- 
bre  de  1603.  Treinta  y  tres  hojas.  —  Copias  en  la  Real 
Acad,  de  la  Histy  Colecc.  Mufloz,  t.  xxxviir,  fol.  157 
y  signientes. 

Martinez  (Juan). — Atlas  de  siete  cartas  en  perga- 
mino,  de  50x35  milim.,  primorosamente  ilnminadas 
en  oro  y  colores,  con  adornos  de  figuras,  escudos  y  ban- 
deras;  encaadernado  en  pasta  de  la  epoca,  y  firmado  Ioan 
Martines,  en  Messina,  aJTy  1577.  En  la  primera  hoja 
conserva  ex  HbriSj  qne  dice  :  El  Duque  de  Alba  Mar^ 
quis  de  Villafranca.  Las  cartas  son  : 

1.  Mapa-mnndi  en  qne  se  completa  la  figara  del 
continente  americano  con  el  estrecho  de  Aniam  (Ber- 
hing).  California  aparece  ya  como  peninsula,  y  es  nota- 
ble la  extesion  qne  se  da  k  la  tierra  antartica  incog- 
nita. 

2.  Isla  de  Sicilia,  muy  detallada. 

3.  Golfo  de  Guinea,  con  una  parte  de  la  costa  del 
Brasil. 

4.  Costa  de  Espaiia  y  occidental  de  Africa  hasta 


/ 
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Cabo  Verde.  Esta  seflalada  la  situacion  de  Marpequeflo 
en  el  interior  de  un  rio,  entre  Ovo  j  Virtilla. 

5.  Peninsala  ib^rica,  costas  de  Francia  e  islas  briti- 
nicas. 

6.  Carta  general  del  Mediterraneo. 

7.  Continuacion  de  la  anterior,  con  el  mar  Negro. 
Martinez  (Juan). — Atlas  en  pergamino,  MS.,  pre- 

ciosamente  iluminado  con  oro  y  colores,  con  orlas  y  otros 
adornos  de  figuras  y  embarcaciones.  Contiene  diez  y 
nueve  cartas  de  80  x  60  cent. ,  y  en  la  primera  consta 
el  antor  en  esta  forma  :  Joan  Martines  ,  en  Messina, 
aKt  1587.  Son  dichas  cartas  : 

1.  Typvs  Orbis  terrarum. 

2.  Carta  general  del  Mediterraneo,  mar  Negro  y  cos- 
tas de  Europa  y  Africa  en  el  Oceano. 

3.  Mar  del  Norte. 

4.  Idem. 

5.  Idem. 

6.  Isla  de  Sicilia. 

7.  Archipi^lago  griego. 

8.  Isla  de  Chipre. 

9.  Mapa-mandi. 

10.  Mar  de  la  India. 

1 1.  India  y  Tartaria. 

12.  Golfo  ardbigo. 

13.  Africa. 

14.  Mar  Pacifico,  con  las  costas  de  Chile,  Peru,  Cali- 
fornia y  Nueva  Guinea. 

15.  America  del  Sur. 

16.  Seno  Mejicano. 
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U.  Costas  de  Europa  y  Africa. 

18  y  19.  Mediterraneo.  Bibliot. — Nacional.  Est.  reser- 
vado. 

MiLLAU  Y  Maraval  (Francisco).  —  Mapa  de  una 
parte  de  la  America  del  Snr^  hecho  por  D.  Francisco 
Millau  y  Maraval,  teniente  de  navio  de  la  Beal  Armada 
y  cosmografo  de  S.  M.  C.  en  la  linea  divisoria.  Afio  de 
1768.  La  Sociedad  Geogr&fica  de  Madrid  posee  este  do* 
oumento,  que  es  nno  de  los  mas  esmerados  que  cuenta  la 
Cartografia  americana;  mide  3,33x2^72  metros;  esta 
primorosamente  delineado  &  ilaminado  y  tiene  por  ador- 
no  orlas  y  fignras  hechas  &  pluma  con  el  mejor  gusto 
de  la  6poca,  imitando  el  grabado  en  talla  dulce.  La 
letra  es  igualmente  esmerada,  y  en  los  lados  ostenta 
largas  leyendas^  como  sigue  : 

En  la  parte  inferior,  a  la  derecha,  dice  : 

e:Mapa  de  una  parte  de  la  America  Meridional,  que 
oomprende  las  provincias  de  el  Bio  de  la  Plata,  Fara- 
.guay  y  Indies  Guaranis,  parte  de  la  del  Chaco  y  del 
terreno  que  poseen  los  Portugueses  en  la  banda  de  el 
Norte  de  el  Rio  Grande  perteneciente  al  Brasil. 

» Describe  el  Bio  de  la  Plata  hasta  su  embocadura  en 
€l  mar,  y  el  curso  de  los  tres  grandes  rios  Parana,  Para- 
guay y  Uruguay,  que  lo  forman  :  de  el  primero  hasta 
la  latitud  austral  de  24  grades  y  6  minutes,  y  su  famoso 
Salto  grande  :  de  el  segundo  hasta  la  misma  latitud,  y 
de  el  tercero  hasta  la  inmediacion  de  sus  cabeceras. 

]>Este  mapa  se  ha  formado  por  orden  de  el  Excmo. 
Sr.  D.  Francisco  Bucareli  y  Ursua,  capitan  general  de 
las  provincias  del  Bio  de  la  Plata,  Paraguay  y  Tucuman, 
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comissionado  de  su  Majestad  para  la  expulsion  de  los 
jesuitas  j  ocnpacion  de  siis  temporalidades;  el  qual 
deseando  perpetaar  la  memoria  de  lo  que  su  zelo  lia 
trabajado  en  el  desempe£Lo  de  tan  ardua  comision ,  hizo 
poner  bajo  de  el  correspondiente  punto  de  vista  el  vasto 
campo  de  la  peregrinacion  que  emprehendio,  embarcdn- 
dose  en  el  puerto  de  Buenos  Aires,  el  dia  24  de  Mayo 
de  el  afio  1768,  y  siguiendo  su  derrota  hasta  la  boca  del 
Uruguay,  desde  donde  navego  contra  sus  rapidas  cor- 
rientes,  hasta  el  Salto  Chico  de  dicho  rio,  en  que  desem- 
barcado  siguio  por  tierra  el  29  de  Junio,  recorriendo  lo& 
pueblos  de  su  ribera  occidental,  y  pasando  despues  k  los 
de  el  Parana  hasta  el  de  la  Candelaria,  recogio  los  je- 
suitas de  los  treinta  pueblos;  y  dadas  las  mds  acertadaa 
providencias  para  la  nueva  forma  de  gobierno  que  este- 
blecio,  se  regreso  en  pos  de  todos,  por  el  caudaloso  rio 
Parana,  a  la  ciudad  de  Buenos  Aires,  en  que  entro  el 
dia  16  de  Septiembre  de  el  mismo  afio,  con  admiracion 
y  sorpresa  de  todos,  que  apenas  pueden  comprehender 
como  en  menos  de  quatro  meses  se  pudo  veneer  el  ca- 
mino  de  mas  de  setecientas  leguas  y  perficionar  los  maa 
arduos  e  importantes  assuntos  de  el  servicio  de  ambas 
Majestades.  j> 

En  cuadro  aparte,  pero  inmediata  k  esta  leyenda  hay 
otra  que  dice : 

d  Se  ha  copiado  en  la  mayor  parte,  y  principalmente 
en  el  curso  de  los  tres  referidos  rios,  de  los  pianos  mis- 
mos,  que  con  las  correspondientes  observaciones  astro- 
nomicas  lerantaron  de  todo  este  pais  los  cosradgrafos  y 
astronomos  destinados  por  su  Majestad  Catholica  para 
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la  demarcacion  y  establecimiento  de  la  Linea  divisoria 
de  los  dominios  de  su  Majestad  Fidelisima  en  esta 
America  Meridional,  cuyo  trabajo  fae  felizmente  acaba- 
do  despues  de  imponderables  fatigas  en  sus  navegacio- 
nes  y  viajes  de  tierra,  aunque  quedo  sin  efecto  por  la 
abolicion  de  el  Tratado  de  Limites. 

dEI  rio  de  la  Plata  tiene  de  distancia  liasta  su  em- 
bocadura  en  el  mar  90  leguas,  y  la  anchnra  de  la  boca, 
considerada  entre  los  cabos  Maldonado  y  San  Antonio, 
que  forman  sn  entrada,  es  de  60  legaas.  2> 

A  la  izquierda  y  parte  superior  de  esta  leyenda  hay 
un  dibujo  que  representa  la  vista  de  un  pueblo  de  las 
Misiones.  En  la  parte  inferior,  a  la  izquierda  del  mapa 
se  lee  : 

dEl  rio  de  la  Plata,  segun  la  opinion  mds  comun, 
tomo  este  nombre  entre  los  espafloles  por  haberse  con- 
ducido  por  el  la  primera  plata  que  se  vio  en  Espafia  de 
la  America,  de  donde  hasta  entonces  no  habia  ido  sino 
oro  y  perlas.  Los  naturales  lo  Uamaban  Parana  guazu, 
que  significa  Mar  6  agua  grande.  Tres  grandes  rios,  que 
son  el  Parana,  el  Paraguay  y  el  Uruguay,  forman  el 
caudal 080  rio  de  la  Plata.  El  primero,  que  es  el  mayor 
de  todos,  tiene  sus  cabeceras  en  las  sierras  de  el  Brasil 
que  dividen  la  capitania  de  San  Pablo  de  las  de  las  Mi- 
nas  y  de  el  Janeiro,  en  la  latitud  austral  de  20  &  21 
grades;  la  direccion  de  su  curso  es  al  Oeste  y  Sudoeste, 
por  espacio  de  300  leguas,  hasta  su  famoso  Salto  Gran- 
de, que  esta  en  la  latitud  de  24  grados  y  6  minutos, 
desde  donde  principia  en  este  mapa  la  delineacion  de 
dicho  rio;  que  cuenta  500  leguas  hasta  su  entrada  en  el 
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de  la  Plata.  El  rio  Parana  trae  desde  bu  origen  an  in- 
menso  caudal  de  aguas,  que  tienen  la  yirtud  de  petrifi- 
oar  Jos  cuerpos  solidos  que  tocan.  Los  indios  Gnaranis 
lo  navegan  en  barcos,  assi  para  venir  k  Buenos  Aires, 
como  para  remontarlo  desde  sus  pueblos,  en  busca  de  los 
hierbales  que  tiene  en  sus  orillas.  Pero  sus  embarcacio- 
nes  solo  pueden  subir  hasta  la  distancia  de  15  6  18  le- 
guas  de  el  Salto  Grande,  &  causa  de  los  violentos  remo- 
linos  que  forma  la  precipitada  caida  de  sus  aguas. 

]>  El  segundo  rio,  que  es  el  Paraguay,  tiene  su  origen 
m&s  de  100  leguas  al  Norte  de  el  Bafiado  de  los  Xarayes, 
en  la  latitud  de  10  &  11  grados,  entre  las  sierras  que  dan 
aguas  al  rio  de  las  Amazonas;  su  direccion  es  quasi 
siempre  al  Sur,  y  corre  por  espacio  de  mas  de  500 
leguas  hasta  unirse  con  el  rio  Parana,  adonde  estd 
situada  la  ciudad  de  Corrientes.  Este  rio  es  poco  menos 
caudaloso  que  el  Parand  y  es  navegable  en  barcos  hasta 
la  inmediacion  de  sus  cabeceras. 

i>El  tercer  rio,  que  es  el  Uruguay,  sale  de  los  del  Bra- 
sil  proximos  al  mar,  entre  los  26  y  27  grados;  corre  por 
espacio  de  400  leguas,  hasta  unirse  con  el  Parand,  desde 
donde  toma  6ste  el  nombre  de  rio  de  la  Plata.  Este  rio 
Uruguay  es  muy  espacioso  en  su  boca  y  se  narega  en 
goletas  6  lanchas  hasta  el  Salto  Chico,  que  dis(a  100  le 
guas  de  Buenos  Aires,  y  que  es  el  primer  arrecife  de  los 
muchos  que  tiene  este  rio.  Los  indios  Guaranis,  en  el  es- 
pacio que  corre  hasta  su  Salto  Grande,  en  cuyas  inme- 
diaciones  estan  sus  hierbales,  y  en  el  que  subsigue  &  ^ste, 
lo  navegan  en  canoas,  porque  los  muchos  arrecifes  que 
de  hallan,  y  especialmente  desde  sus  pueblos  k  el  Salto 
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Grande,  en  distancia  de  dos  a  dos  leguas,  impiden  la 
navegacion  a  las  embarcaciones  mayores. 

i>  Las  orillas  de  estos  rios,  por  una  y  otra  banda,  estan 
ocupadas  de  innamerables  indios  infieles,  con  quienes 
en  gran  parte  tratan  y  comercian  los  Gaaranis  quando 
pasan  a  sas  hierbales  :  el  interior  de  este  pais  se  balla 
habitado  igaalmente  de  iufieles  que  generalmente  son 
conocidos  por  los  nombres  que  se  designan  en  el  piano. 

i>  La  provincia  de  el  Chaco  ocupan  innumerables  na- 
ciones  infieles,  cuyo  fragoso  laberinto  las  retira  de 
nnestro  conocimiento,  por  lo  que  solo  se  ponen  los 
nombres  de  las  m4s  conocidas;  hostilizan  con  frecuen- 
cia  nuestras  provincias  y  las  m&s  veces  se  malogran  las 
entradas  que  hacen  los  espafioles  para  su  castigo,  por  la 
imposibilidad  de  internarse  en  su  seguimiento  y  veneer 
los  montes,  pantanos  y  cienagas  que  las  abrigan. 

i>  En  la  provincia  del  Bio  de  la  Flata^  el  mayor  nu- 
mero  de  indios  infieles  estd  h&cia  la  parte  austral  y  oc- 
cidental de  Buenos  Aires;  su  jurisdiccion,  por  el  vasto 
terreuo  que  comprende,  esta  expuesta  d  las  continuas 
irrupciones  de  dichos  indios^  que  acometiendo  &  las  es- 
tancias,  se  llevan'muchos  ganados  y  no  pocos  cautivos 
espafioles,  sin  que  sean  bastantes  para  contenerlos  los 
fnertes  avanzados  que  se  ban  puesto^  pues  lo  dilatado 
de  la  campafia  y  lo  pronto  de  su  acometimiento  y  de  su 
fnga  frustran  por  lo  comun  la  vigilaucia  y  diligencia 
de  las  guardias.  De  todo  el  pais  perteneciente  d  esta 
provincia,  solo  estan  babitadas  las  orillas  de  el  rio  de  la 
Plata,  en  distancia  de  10  4  20  leguas  de  fondo,  de  la 
parte  del  Sur,  y  en  la  banda  del  Norte  con  solas  5  a  8 
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leguas,  hasta  llegar  a  Maldonado.  Entre  la  costa  de  el 
Norte  de  dicho  rio  y  al  Leste  de  el  Uruguay  hasta  las 
tierras  de  los  Guaranis,  habitaban  antes  tres  naciones 
infieles,  que  se  ban  consumido  en  la  mayor  parte,  y  so 
niimero  hoy  no  pasa  de  400  hombres  de  armas,  conoci- 
dos  poT  el  nombre  de  Mismanes.  La  nacion  Charrua 
ocupa  el  terreno  que  corre  entre  los  rios  Parana  y  Uru- 
guay, hasta  las  tierras  de  los  Guaranis;  su  niimero  no  es 
grande,  y  no  haceu  ya  considerable  daiio  &  los  espa&oles 
ni  a  los  guaranis,  que  antes  hostilizaban. 

DNota.  —  El  cabo  Maldonado,  que  por  la  banda  del 
Norte  forma  la  entrada  de  el  rio  de  la  Plata,  ofrece  en 
lo  elevado  y  angosto  de  su  terreno  y  comoda  situacion 
de  su  puerto  (que  facilmfente  se  puede  perficionar  cer- 
rando  el  canal  que  corre  entre  la  isla  y  sn  puerto)  el 
paraje  mas  propio,  no  s61o  para  hacer  en  el  la  principal 
y  mas  segura  defensa  de  este  rio  y  toda  su  provincia, 
sino  dun  la  escala  de  navios  que  van  y  vuelven  de  la 
mar  del  Sur.  d 

«Signos  de  ciudad,  villa,  pneblo,  capilla,  guardia  6 
fuerte  y  estancia :  el  color  roxo  designa  las  provincias 
de  el  Rio  de  la  Plata  y  Paraguay;  el  amarillo,  la  de  los 
Guaranis,  y  el  verde,  los  Infieles. » 

({Escala  de  cinco  leguas.D 

(jHecho  por  D.  Francisco  Millau  y  Maraval,  teniente 
de  navio  de  la  Real  Armada  y  cosmografo  de  S.  M.  0, 
en  la  Linea  Divisoria.  t> 

En  el  centre  y  parte  inferior  del  mapa  : 

d  Semper  Honos  namenque  manehunt » 

En  la  orla  : 
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o[Hecho  en  el  ailo  de  1768  por  ordeu  de  el  Excmo. 
Sr.  D.  Francisco  Bucareli  j  Ursua,  capitan  general  de 
las  provincias  de  el  Bio  de  la  Plata,  Paraguay  y  Tucn- 
man,  despnes  que  personalmente  saco  los  jesuitas  de  los 
pueblos  de  el  Parana  y  Uruguay  y  establecio  felizmente 
su  gobierno  con  ventajas  de  la  Religion  y  del  Estado.  d 

En  el  Deposito  Ilidrogrdfico  hay  otras  cartas  de  Mi- 
llau. 

MoRALBDA  (JosiS  Manuel  db). — Plano  de  la  bahia 
de  Concepcion  de  Chile,  situada  la  ciudad  antigua  en 
lat.  S.  36%  42',  53"  y  en  long.  303°  52'  3"  de  Tenerife, 
observados  astronomicamente.  Una  hoja  grande  primo- 
rosamente  lavada  en  colores.  Al  pic  se  lee  lo  siguiente  : 

a:  Nota.  Que  este  piano  fu^  levantado  de  6rden  del  Bey 
en  1 744  por  los  Sres.  D.  Jorge  Juan  jr  D.  Antonio  de 
UUoa,  como  consta  del  viaje  a  la  America  Meridional 
de  dichos  sefiores ;  pero  sea  que  no  tuviesen  el  tiempo 
necesario  para  darle  todo  la  exactitud  que  se  requiere,  6 
porque  el  terremoto  que  en  1751  arruino  la  antigua 
ciudad,  y  temporales  sucesivos  hayan  alterado  conside- 
rablemente  su  terreno  y  fondos,  es  cierto  que  hoy  esta 
tan  diferente  que  ha  obligado  a  hacer  en  el  muchas 
correcciones,  en  1780,  81  y  82,  al  piloto  de  la  Armada 
D.  Jose  Manuel  de  Moraleda. — Bubrica.i> — En  el  Ar^ 
chivo  del  Excmo,  Sr.  General  Ma?*ques  de  Mendigorria. 
— Hay  varios  otros  trabajos  del  mismo  autor  en  el  De- 
posito Hidrogafico. 

NiBBLA  (Fernando  de). — Mapa  de  la  costa  de  Qa- 
potitlan  y  Suchitepeque  y  su  provincia,  de  la  encomien- 
da  de  Juan  Bodriguez  Cabrillo  de  Medrano,  formado  el 
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afio  de  1579,  en  cumplimiento  del  mandato  del  rej  don 
Felipe  II  y  en  Real  Consejo  de  Indias. — Copia  en  la 
JR.  Acad,  de  la  Hist.  Colece.  Mufioz^  t.  xxxix — A — 66 
fol.  118,  acompafiando  &  la  relacion  descriptiva  de  dicha 
provincia  y  costas,  enviada  por  el  capitan  Jnan  de  Es- 
trada, alcalde  mayor  de  Capotillan,  fecha  22  de  Noviem- 
bre  del  mismo  afio. 

Oliva  (Francisco). — Atlas  de  cnatro  cartas  en  per- 
gamino,  de  80x50  cent.,  ilnminadas  con  oro  y  colores 
y  adornadas  con  orla,  banderas,  escndos,  embarciones  y 
otras  figuras,  propiedad  del  Sr.  Marques  de  Villanneva 
de  Valdueza.  En  la  primera  se  lee  :  Francisco  Oliva  me 
fecit  in  cititate  Marsilite.  Anno  1661.  Las  cartas  son: 

1.  Peninsnla  espafiola  y  costas  del  Mediterrdneo  has- 
ta  la  isla  de  Cerdefia. 

2.  Costas  del  Mediterrdneo  desde  la  isla  de  Cerdefia 
hasta  el  fondo. 

3.  Carta  general  del  Mediterrdneo. 

4.  Mar  Negro. 

Palacios  (Jer6nimo  Martin). — Derrotero  de  la  na- 
vegacion  desde  el  pnerto  de  Acapnlco  al  cabo  Mendocino 
y  boca  de  las  Californias,  fecho  por  el  capitan  G.  M.  de 
Falados,  co8m6grafo  mayor  del  nuevo  descabrimiento  de 
los  pnertos  y  bahias,  etc.  Hecho  con  acnerdo  del  piloto 
mayor,  Francisco  de  Bolafios,  y  su  acompafiado  Esteban 
Rodriguez,  y  los  pilotos  Jnan  Pascual,  Baltasar  de  Ar- 
mas y  Antonio  Florez,  que,  en  conformidad  de  todos,  se 
hizo  de  la  manera  siguiente,  estando  presente  el  P,  Fr. 
Antonio  de  la  Asuncion.  Que  se  hizo  el  aflo  de  1602  por 
mandado  del  rey  don  Felipe  N.  S. ,  tercero  de  este  nom- 
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bre,  siendo  general  y  yendo  d  sn  cargo  la  genie  de  mar 
y  guerra  del  dicho  descubrimiento,  Sebastian  Vizcaino* 
— R.  Acad,  de  la  Hist  Colecc.  Mufloz,  t.  xxxviii — ^A — 
65— fol.  139.  Tiene  33  pianos  de  la  costa  y  puertos.  El 
original  se  guarda  en  el  Archivo  de  Indias,  y  otra  copia 
existe  en  el  Ministerio  de  Marina,  sacada  por  el  coronel 
capitan  de  fragata  D.  Francisco  Carrasco. 

Palomino  (Diego). — Traza  que  acompafla  a  la  rela- 
cion  de  las  provincias  que  hay  en  la  Conqnista  del  Chn- 
qaimayo,  hecha  por  Diego  Palomino,  su  descnbridor  en 
el  aflo  1549. — El  original,  en  la  Biblioteca  de  la  Acade^ 
mia  de  la  Historia. 

PeITa  (Jos^  de  la).  —  Pianos  de  las  islas  Malvinas, 
levantados  por  D.  Jose  de  la  Pefla  y  D.  Diego  Villegas 
el  aflo  de  1790.  Son  cuatro  MSS. — Archive  de  Siman'- 
cos, — Secret,  de  Guerra j  leg.  niim.  7.306. 

Perez  (Alonso). — Carta  de  la  costa  de  Berberia  des- 
de  el  estrecho  de  Gibraltar  basta  el  Sahara.  En  perga* 
mino  y  colores.  Al  pie  dice  :  aAlotiso  Peres  me  fedLit 
Afio  1648. — Propiedad  del  Excmo.  Sr.  D.  Francisco 
Coello. 

Prado  y  Tovar  (Diego  de),  capitan.  —  ^Paertos  y 
bayas  de  tiera  de  San  Bvenaventura^,  descabierta  por  don 
Lnis  Vaes  de  Torres,  el  18  de  Jnlio  de  1606,  k  los  10^  7, 
Sur.  Dibujados  en  colores  por  el  capitan  D.  Diego  de 
Prado  y  Tovar,  77  X  40  cent. — Original  en  el  Arch,  de 
Simdncas.  Publicado  en  reduccion  a  '/a  en  el  Boletin  de 
la  Sociedad  Geogrdfica  de  Madrid ,  t.  vi,  con  explica- 
ciones. 

o[Plano  de  la  baya  de  Sanct  Pedro  de  Arlan^a,  en  la 
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tierra  de  S.  Santiago  de  I09  papvasD,  descubierta  en  1606, 
dibujado  por  el  capitan  D.  Diego  de  Prado  y  Tovar,  en 
colores,  56x40  cent. — Arch,  de  Simdncds.  Pablicado 
en  reduccion  a  \  en  el  Boletin  de  la  Sociedad  Geogrd- 
Jica  de  Madrid^  t.  vi,  con  explicaciones. 

«La  gran  baya  de  S.  Lorenzo  +  pverto  de  Monterey:^, 
descubierta  por  D.  Luis  Vaes  de  Torres,  en  10  de  Agos- 
to  de  1606,  4  los  10*"  Ve  Sur.  Dibujada  en  colores  por  el 
capitan  D.  Diego  de  Prado  y  Tovar,  66x40  cent — 
Arch  de  Simdncas.  Publicada  en  reduccion  &  %  en  el 
Boletin  de  la  Sociedad  Geografica  de  Madrid ^  t.  vi,  con 
explicaciones. 

<iLa  gran  baya  de  S.  Philipe  y  S.  Santiago  ]»,  descu- 
bierta por  D.  Pero  Fernandez  de  Quir6s,  el  1.°  de  Mayo 
de  1606,  a  los  IG""  V3  Sur.  Dibujada  en  colores  por  el 
capitan  D.  Diego  de  Prado  y  Tovar,  58  x40  cent. — 
Arck  de  Simdncas.  Publicada  en  reduccion  a  '/•  en  el 
Boletin  de  la  Sociedad  Geogrdfica  de  Madrid^  t.  vi,  con 
explicaciones. 

QuiRds  (LiJcAS  de). — Descripcion  de  la  figura  del 
reino  del  Peru  y  de  la  Tierra  Firme,  conjunta  k  61,  em- 

■ 

pezando  desde  Cartagena  y  acabando  eti  el  estrecho  de 
Magallanes ,  corregida  y  enmendada  de  6rden  del  prin- 
cipe  de  Esquilache,  virey  del  Peru,  con  particular  estu- 
dio  y  detencion,  y  aiiadiendo  el  estrecho  de  Maire,  por 
Lucas  de  Quiros  (1),  cosmografo  del  Peru,  Original, 


(1)  Este  Lucas  de  Qair68  era  hi  jo  de  Pedro  Fernandez  de  Qai- 
rdB,  ik  qnien  acompafi6  en  su  iiltimo  yiaje  al  descubrimiento  de  la 
Australia  J.  de  la  Espada. 
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en  pergamino,  en  la  Bibliot  part,  de  S.  M. — J.  de  la 
Espada,  Relac.  geog.^  pag.  cxl. 

BiEzo  (Joak),  41ias  Oliva,  figlio  de  maetro  Domi- 
nice,  in  Napole.  Alio  1580. — Hermosa  coleccion  de  diez 
y  siete  cartas  de  marear,  MSS.,  en  pergamino  6  ilnmi- 
nadas  con  oro  y  colores,  adornadas  con  orlas,  banderas, 
embarcaciones,  Eolos,  precedidas  de  portada^  en  que  se 
pinta  4  Ntro.  Sr.  Jesncristo  en  la  crnz ,  k  los  lados  la 
Virgen  Maria  y  el  apostol  San  Jnan,  y  al  pi6  el  nombre 
del  aatory  fecha^  como  quedan  escritoB  arriba.  Fuera 
de  la  orla  dice :  Di  Ceaare  della  Torre^  qne  debio  ser 
propietario  del  Atlas.  Las  cartas  son  : 

1. — De  Grecia,  el  Archipielago,  mar  de  Mdrmara  y 
Asia. 

2,  3  y  5. — Del  Mediterr&neo  y  sns  costas. 

4 . — Mapamnndi . 

6. — Costas  de  Inglaterra,  Prancia,  Espafla  y  Mar- 
ruecos. 

7. — Costa  de  Africa,  desde  Cabo  Espartel  &  Cabo 
Verde. 

8. — Costa  de  America,  desde  el  golfo  de  Veneznela 
al  Cabo  de  San  Miguel ,  en  el  Brasil ,  con  las  Antillas. 

9. — Id.  desde  el  rio  Jordan,  en  el  Brasil,  al  estrecho 
de  Magall&nes  y  costa  de  Chile,  hasta  el  rio  Santa 
Clara. 

10. — Carta  general  del  Oceano,  con  las  cartas  de  Ir- 
landa,  Espafla,  Africa  hasta  Cabo  Verde,  Tierra  del 
Labrador  y  los  Bacallaos. 

11. — Carta  general  del  Oceano,  con  parte  de  las  costas 
del  Brasil  y  de  Africa. 

36 
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12. — Coetas  de  Africa,  desde  el  golfo  de  Gainea  al 
Cabo  de  Buena  Esperanza. 

13. — Id.  desde  este  Cabo  al  mar  Bojo  y  con  la  isia  de 
San  Lorenzo. 

14. — Mar  Caspio. 

15. — Mar  de  la  India. 

16. — ^Mar  de  China. 

17. — Costas  de  M6jico  en  ambos  mares  ^  de  la  Florida 
7  las  Antillas. 

Bibliot  part,  de  S.  M.  el  Rey. 

RivADENEYRA  (Pb.  Juan  db). — Traza  del  rio  de  la 
Plata  7  principales  afluentes,  islas,  poblaciones,  etc. 
Aiio  1581.  Original  en  el  Arch,  de  Ind. — J.  de  la  Es- 
pada^  Belac.  ffeoff.,  p6g.  cxlv. 

BivEBO  (DiEQo). — Carta  nniversal  en  qne  se  contiene 
todo  lo  qne  del  mnndo  se  ha  descnbierto  fasta  agora. 
Hizola  Diego  Rivero,  cosmografo  de  Su  Magestad.  Afio 
de  1529.  La  Qaal  se  divide  en  dos  partes,  conforme  a 
la  capitulacion  que  hicieron  los  Catholicos  Be7es  de 
Espana  7  el  Ile7  don  Juan  de  Portugal  en  la  villa  de 
Tordesillas.  Afio  de  1494.  Beproducida  en  facsimile  por 
el  procedimiento  cromo-litogrdfico,  del  original  in6dito 
qne  existe  en  la  Bibliot.  del  Gran  Duqne  de  Weimar^ 
con  explicacion  7  juicio  critico  en  aleman,  por  J.  C. 
Kohl,  en  un  tomo  en  folio.  Weimar,  1860. 

Carta  universal  en  que  se  contiene  todo  lo  que  del 
mundo  se  ha  descubierto  fasta  aora ,  hizola  nn  cosmo- 
grapho  de  Su  Magestad.  Anno  mdxxvii  en  Sevilla.  Be- 
producida en  facsimile  por  el  procedimiento  cromo- 
litogr4fico,  del  original  inedito  que  existe  en  la  Biblio- 
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teca  del  Gran  Duque  de  Weimar ,  con  explicacion  y 
juicio  critico  en  aleman ,  por  J.  C.  Kohl,  en  un  tomo 
en  folio,  Weimar,  1860.  La  carta  es  obra  probable 
de  Diego  Rivero,  juzgando  pop  la  semejanza  de  la  le- 
tra,  de  la  fignra  de  las  embarcaciones  7  otros  adomoB. 

RuEDA  (JosiS  Antonio  de). — Mapa  de  Nueva  Grana- 
da 7  Popa7an.  Una  hoja  grande,  original,  al  lavado  en 
colores,  sin  fecha.  Al  pi6  tiene  la  signiente  dedicatoria 
al  Re7 :  « Seiior :  El  capitan  de  mar  7  guerra  D.  J086 
Antonio  de  Rueda  se  pone  k  L.  R.  P.  de  V.  M.  con 
este  mapa  hidrogrdfico  7  corogrdfico  del  reino  nuevo  de 
Granada  y  Popayan,  CU70S  limites  comprenden,  por  la 
costa  del  Norte  desde  el  rio  del  Orinoco  hasta  la  Caro- 
lina, 7  por  la  del  Sar  desde  Cabo  Patab  &  punta  de 
Marabata ;  descrlbense  sus  provincias ,  puertos,  bahias' 
ensenadas,  rios,  bajos,  sondas,  etc.,  todas  sas  poblacio- 
nes,  sitios,  lagnnas,  caminos  7  rambos  que  se  lie  van  de 
Europa  para  Tierra  Firme  7  Nueva  Espafia  7  las  de  su 
regreso.  Todas  las  islas  7  tierra  que  van  de  amarillo  son 
de  franceses,  ingleses  7  holandeses,  7  todas  las  partes 
donde  se  hallare  un  dncora ,  es  donde  hacen  los  extran- 
jeros  el  comercio  ilicito.3>  —  Bibliot,  part,  de  S.  M.  el 
Rey. 

Ruiz  de  Campos  (Diego). — Relacion  verdadera  7 
cierta  de  todo  lo  que  ha7  en  este  mar  del  Sur ,  en  el  dis- 
trito  del  gobiemo  deste  reino  de  Tierra  Firme,  hecho 
por  el  capitan  Diego  Ruiz  de  Campos,  piloto  examinado 
7  mu7  practico  de  toda  esta  mar  del  Sur,  este  afio 
de  1631.  MS.  original  en  la  Real  Acad,  de  la  Hist, — 
Colecc.  Mufiozj  t.  vi,  A.  33,  con  nueve  pianos  grandes 
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hechos  COB  tinta,  7  otros  parciales  intercalados  en  el 
texto. 

Saa  (Constantino). — Libro  que  contem  em  si  os  rios, 
plantas  e  formas  da  fortificasao  dos  portos  do  mar  dest» 
ilha  de  Seilao.  Afio  de  1624.  MS.  en  la  BiblioL  Nac.^ 
Aa.  113;  conteniendo  treinta  7  seis  pianos  de  pnertos  7 
fortalezaS;  7  la  carta  general  de  la  Isla  Ceilan,  al  lavado 
en  colores ,  siendo  los  primeros  los  sigoientes  : 
2. — Columbo. 
3. — Nigumbo. 
5. — Chilao. 
6. — Pulalam. 
7. — laphanapatam. 
9. — Ponta  das  Pedras. 

10. — Eio  da  Crus. 

1 2 . — Triquilimale. 

14. — Batecalou. 

15. — Paneva. 

16. — Rio  de  Cuvinanve. 

17. — Rio  da  lalla. 

18. — Rio  de  Magamma. 

19. — Marinha  do  SaL 

20.— Rio  de  Vallve. 

21.— Galheta. 

24. — Tanavare. 

25. — Beligao. 

27. — Mature. 

29.— Galle. 

30. — Alicao. 

31. — Calatme. 


ABCA   DE   N0]£.  565 


32. — ^Carta  general  de  la  isla  de  Ceilan. 

33. — Malvana. 

34. — Panature. 

35. — MaDicavare. 

Santa  Cruz  (Alonso  de). — Islario  general  del  mun- 
do,  formado  de  6rden  del  Eey  en  1566.  Se  ignora  su  pa- 
raderOy  7  el  Sr.  Jimenez  de  la  Espada  sospecha  que 
sirvio  de  base  6  algo  m4s  al  Islario  de  Andres  Garcia 
de  C^spedes,  que  se  conserva  en  la  BiblioL  Nac.,  j  que 
se  describe  en  su  lugar. — Relac.  geog.y  pag.  xcv. 

Descripcion  y  cartas  de  Nueva  Espana. — J.  de  la  Es- 
pada^  Relac.  g'eog.y  p4g.  cxxxvii. 

Vaca  de  Castro  (Crist6bal). — Figura  del  golfo  de 
Nombre  de  Dios,  groseramente  trazada  con  tinta  ordi- 
naria. — Real  Acad,  de  la  Hist,  Colecc.  Munoz,  t.  lxxxiii, 
fol.  207.  El  documento,  que  parece  original,  lleva  al 
respaldo  la  inscripcion :  Debujo  del  Puerto  de  Norhbre  de 
DioSy  de  Vaca  de  Castro  ^  con  carta  suya  fecha  de  Par* 
namd  d  2  de  MarzOy  1541,  y  la  fecha  corresponde  al 
viaje,  cuando  iba  k  encargarse  del  gobierno  del  Peru. 

Velasco  (Pedro). — Capitulacion  que  hizo  con  Juan 
de  Borja  sobre  la  pacificacion  de  los  indios  Paezes ,  de 
la  provincia  de  Popayan.  Acompaiian  otros  papeles  to_ 
cantes  4  la  guerra  que  se  hizo  a  los  indios  PijaoSy  y  una 
descripcion  con  mapa  de  aquella  provincia.  Se  trata  tarn* 
bien  de  los  aprestos  de  la  Jornada  del  capitan  Benito 
Franco  en  compaiiia  de  43  soldados.  Mapa  y  descripcion 
muy  bien  hechos. — Arch,  de  Ind.,  Pat,  Real,  t.  11,  p&- 
gina  110,  ramo  27.  Nota  del  Sr.  Jimenez  de  la  Espada. 

Vera  (Pedro  de),  piloto. —  Pescripcion  de  la  Isla 
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Hermosa  (Formosa)  7  parte  de  la  China  7  de  la  Isla  de 
Manila^  por  Pedro, de  Yera^  en  Manila.  Alio  de  16/!6. 
Carta  original^  iluminada,  63x54  cent. — Bibliot  de 
Mar.,  Cokcc.  Navarrete,  t.  xviii,  num.  86. 

Descripcion  del  pverto  de  los  olandeses  en  Isla  Her- 
mosa (Formosa).  Piano  original,  ilnminado,  con  los 
fuertes,  bajeles  7  poblaciones,  40  x  30  cent — Bibliot. 
de  Mar.y  Colece.  Navarretey  t.  xviii,  num.  86. 

Descripcion  del  pverto  de  los  espa&oles  en  Isla  Her- 
mosa (Formosa).  Piano  original,  ilnminado,  con  los 
fuertes,  bajeles  7  poblaciones,  40x30  cent. — Bibliot. 
de  Mar.^  Colece.  Navarrete^  t.  xviii,  niini.  86. 

ViLLARiNO  (Basilic). — Piano  del  rio  Negro  de  Pata- 
gones,  dibujado  por  el  piloto  D.  Basilio  Villarino  en  su 
viaje  de  1782-1783. — Original  en  el  Arch,  de  Ind.  7  en 
el  Dep.  Hidrog. 

ViLLARROEL  (DoMiNGo). — Carta  general  del  Medi- 
terraneo  con  las  costas  de  Europa  7  parte  de  Africa,  en 
pergamino,  iluminada  7  adornada  con  banderas  7  la 
efigie  de  la  Virgen  en  la  cabeza,  1"  x  0,50  cent.  La  le- 
7enda  dice:  ^Don  Domingo  Villarroel^  Cosmografo  de 
Su  Mag.,  me  Aa/ecko  en  laciudadde  Ndpolea^  1589.:^ — 
Colece.  de  D,  Manuel  Ricoy  Sinobas,  Madrid  (1). 

Atlas  en  pergamino  con  siete  cartas,  almanaque  7 
lunario,  iluminadas,  con  portada,  que  representa  en  un 


(1)  En  el  Arch,  de  Ind.,  Patronato,  leg,  *' ,; '  N.  1.  R.  1.  Alio 
1584  ,  hay  un  aEzpediente  sobre  los  instrumentos  de  nayegacion 
y  cartas  de  marear  de  D.  Domingo  Villarroel,  presbitero,  cosm6- 
g^af  o  del  reino  de  Ndpolee. »  —  NoHcia  dt  D.  Francisco  Cdmuco. 


ARCA  DE   NO^.  567 


lado  a  Judit;  despnes  de  haber  cortado  la  cabeza  de 
HoloferneB ,  y  en  la  otra  el  martirio  de  San  Sebastian. 
El  nombre  del  autor  se  expresa  de  este  modo  : 

Foemina.    Vina.  Dapes.  Martem.  Stravere.  Potentem. 
Servarunt.  PoUriam,  Foemina.  hympha.  Preces. 

Hie.  VIL  in  Belli  quid  sobria  pectora  sexv. 

Possint  in  quam  viro  mens  temulenta.  patet. 

Hoe  opus.  D.  Dominievs  de  Villarroel 

Regis  Hispaniarvm  cosmographvs  Faciebat 

Anno  Domini  1598. 

Las  cartas  son : 

1. — Fondo  del  Mediterrdneo,  con  el  mar  Negro. 

2. — Parte  central  del  mismo,  con  el  Adriatico. 

3, — La  occidental  del  mismo  j  resto  de  la  costa  de 
Enropa. 

4. — Costa  de  Africa  hasta  el  golfo  de  Guinea  y  parte 
de  Espafia. 

6. — Atlantico  septentrional  con  el  principio  de  las 
costas  en  ambos  mundos. 

6.-r-Italia  con  el  Adridtico  y  Sicilia. 

7. — Mar  Egeo. 

8. — Fiestas  movibles ,  declinaciones  del  sol  y  lunario 
perpetno  y  con  explicacion  escrita  en  mal  italiano. 

Este  Atlas  ha  sido  ofrecido  en  venta  al  Dep.  Hidrog. 
por  su  poseedor. 

Begun  relacion  formada  por  el  Sr.  D.  Martin  Ferreiro, 
solo  en  las  costas  de  America ,  a  mas  de  los  trabajos  ya 
citados  y  de  otros  muchos  an6nimos,  los  hay  en  el  De- 
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posito  Hidrogr&fico  de  los  jefes  j  oficiales  sigaientes  : 

Baleato^  Andres  ^  piloto,  1807, 

Belmonte,  Alejandro ,  teniente  de  fragata^  1786. 

Berlinguero,  Alejo,  piloto,  1796. 

Blanco 9  Joaquin^  alferez  de  navio,  1786. 

Boenechea  y  Domingo,  capitan  de  fragata. 

Calaft,  aemente,  1786. 

Camacho,  Joaquin /primer  piloto,  1786. 

Castellanos,  Antonio,  segnndo  piloto,  1786. 

Ceballos ,  Giriaco,  teniente  de  fragata,  1786. 

Celi,  Jo86  Maria,  alferez  de  fragata,  primer  piloto, 
1765. 

Oierto,  Andres,  primer  piloto,  1755. 

Coig,  Clandio,  alferez  de  navio,  1786. 

Cordoba,  Antonio,  capitan  de  fragata,  1786. 

Churruca,  Cosme,  teniente  de  navio,  1786. 

Echenique,  Juan  de,  1786. 

Eliza,  Francisco,  teniente  de  navio,  1791. 

Fernandez  Parrado,  Vicente,  pilotin,  1777. 

Galiano,  Dionisio,  teniente  de  fragata,  1786. 

Gardoqui,  Jos6,  1786. 

Goicoa,  Jos6,  1786. 

Gutierrez  dela  Concha,  Juan,  capitan  de  navio,  1794. 

Herv6,  Juan  de,  alferez  de  fragata,  primer  piloto, 
1772. 

Lopez  de  Haro,  Gonzalo,  primer  piloto,  1792. 

Lopez  Royo,  Francisco,  alferez  de  navio,  1777. 

Mantilla,  Tello,  teniente  de  navio,  1786. 

Martinez  j  Zajas ,  Juan ,  segando  piloto,  1793. 

Mendoza,  Antonio,  1786. 
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Mesa,  Pedro  de,  1786. 

Miera,  Fernando,  capitan  de  fragata,  1786. 

Orive,  Andres  de,  teniente  de  fragata,  1786. 

Oyanide,  Andres  de,  primer  piloto,  1784. 

Pantqja,  Juan,  piloto,  1792. 

Pefla ,  Jos6  de  la,  segnndo  piloto,  1782. 

Pineda,  Francisco,  alf^rez  de  navio,  1786. 

Eamery,  Tom&s  de,  piloto. 

Rivero,  Francisco,  teniente  de  fragata,  1786. 

Bosa,  Bartolome ,  piloto  mayor. 

Sanchez,  Francisco,  piloto,  1786. 

Trojillo,  Lino,  teniente  de  fragata,  1786. 

Uriarte,  Francisco,  teniente  de  navio,  1786. 

Varela  y  UUoa,  Jos6,  capitan  de  fragata,  1784. 

Vazquez,  Jos6,  piloto,  1773. 

Vertis,  Jos6,  alf^rez  de  fragata,  1786. 

Vivero,  Jos6  de,  1786. 

Zapiain ,  Miguel,  teniente  de  navio,  1786. 

Zdrate,  Mariano,  1786. 

Muchos  de  estos  nombres  estan  repetidos  en  la  noti- 
cia  referida  de  cartas  del  Arch,  de  Ind,y  formada  por 
el  Sr.  D.  Francisco  Carrasco,  y  ademas  estos  otros  : 

Ayala,  Juan  Manuel  de,  teniente  de  fragata,  1775. 

Barc&iztegui ,  Ventura ,  capitan  de  fragata,  1796. 

Hezeta,  Bruno,  teniente  de  navio,  1775. 

Llanos  Valdes,  Vicente,  primer  piloto,  1796. 

Maurelle,  Francisco,  primer  piloto,  1775. 

Tirry  y  Lacy,  Juan,  capitan  de  fragata,  1797. 

Vila,  Vicente,  primer  piloto,  1775. 


BANDERAS. 


DISQUISICIONES  V,  TI,  XI. 


Durante  la  publicacion  de  esta  obra  se  ha  dado  &  Inz 
en  el  Museo  Espaflol  de  Antigiledades  y  tomo  ix  y  nna 
monografia  de  D.  Jos^  Maria  Escudero  de  la  Pefia,  titu- 
lada :  Enseflas  y  bander  as  durante  la  avtigtiedad  y  la 
Edad  Media  yparticularmente  en  Espafiay  que  en  nada 
abona  el  infnndado  empeiio  de  los  que  sostienen  que  al- 
guna  vez  fu6  morado  el  pendon  de  Castilla ;  confirma^ 
por  lo  contrario,  mis  raciocinios  acerca  de  los  colores 
nacionales  con  nuevas  citas  j  documentos.  Uno  de  estos 
ultimoS;  que  es :  <ic  Inventario  de  las  cosas  que  la  reina 
doiia  Isabel  la  Catolica  tenia  en  el  alcdzar  de  Segovia  7>y 
copiado  en  el  Archivo  de  Simancas^  describe  algunas 
banderas  j  el  estandarte  Beal  en  esta  forma  : 

<!  Un  pendon  Beal  grande  y  de  tafetan  bianco  e  encar- 
nado,  fecho  a  quarterones  y  los  leones  en  campo  bianco 
son  fechos  de  tafetan  Colorado  y  e  todo  bordado  de  oro 
hilado,  e  los  castillos  amarillos  e  las  puertas  azules: 
tiene  en  ancho  seis  varas  &  de  largo  ocho  varas  escasas. 


572  DISQUISICIONES   NiUTICAS. 

e  las  flocaduras  anchas  de  seda  colorada  e  blanca ;  tiene 
Unas  cintas  de  seda  blanca  e  colorada  con  unas  perillas 
6borlas  al  oabo  de  la  dicha  sedaD  (1). 

Otro  libro  in^dito^  presentado  &  la  Real  Academia  de 
la  Historia  por  sa  autor^  el  capitan  de  caballerfa  retira- 
do  D.  Hannel  Jimenez  Gonzalez  y  es  digno  de  mencion 
J  estudio.  Se  titnla  :  Coleedon  de  modelos  de  las  armas 
y  de  los  treses  usados  par  las  tropas  de  mar  y  tierray 
desde  la  mas  remota  antigiiedad  hasta  nuestros  dias,  con 
una  breve  resefia  histdrica  de  las  mismas,  yun  Apendice 
sobre  los  cuerpos  de  Ultramar ,  dibttjada  y  escrita  en  el 
afio  de  1862.  El  Sr.  general  D.  Josfi  Gomez  de  Arteche, 
que  ha  emitido  su  antorizado  parecer  ^  por  encargo  de 
aquella  Corporacion ,  encaentra  el  trabajo  merecedor  de 
aplanso,  aonque,  como  obra  humana  al  fin,  no  est& 
exenta  de  alganos  Innares.  Llegando  a  tratar  de  las 
banderas ,  dice  asi  el  informe : 

a:  A  pesar  de  tanto  esmero,  todavia  se  ha  snsoitado 
alguna  duda,  qne,  por  cierto,  no  parece  resolver  la  obra 
del  Sr.  Jimenez.  Me  refiero  a  la  tan  debatida  cuestion 
del  color  de  nnestra  bandera  nacional. 

2)  El  Sr.  Jimenez  no  resuelve  la  dada,  4un  no  pudien- 
do  ser  la  ocasion  mas  propia  para  intentada.  Adace  da« 
tos  qne  pueden  servir  de  gran  ilostracion,  haciendo  apa- 
recer  siempre  rojo  el  pendon  real,  que  en  los  antiguos 
tiempos  era  tanto  como  el  de  la  nacion  ;  mas  aun,  se 


(1)  EI  mismo  que,  como  tengo  dicho,  lley6  Colon  al  empren- 
der  el  viaje  de  descubrimiento,  y  pint6  bu  piloto  Juan  de  la  Oosa 
en  loB  palos  de  las  carabelas. 
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ratifica  en  ese  concepto,  comprobado  por  cuantos  docu- 
mentos  consulta;  pero  al  hacerlo,  en  la  lamina  num.  32 
7  en  la  hoja  adjunta,  revela  una  vacilacion,  que  es  el 
mejor  argumento  para  los  que  niegan  como  liist6rica  la 
presencia  de  la  bandera  morada  en  los  ejercitos  castella- 
nos.  Al  recordar  que  en  la  Alhambra  de  Granada  ae 
conservaba  un  pendon  con  el  pafio  todo  rojo^  dice  Ber 
^sta  una  circunstancia  eztrafia;  ^cuando,  aflade,  parece 
fuera  de  dtida  que  el  de  Costilla  fue  morado,i>  Esa 
exclamacion  no  est&  bien  en  los  labios  ni  en  la  pluma 
de  un  bistoriador  que  presenta  tantas  pruebas  en  senti- 
do  opuesto. 

>  La  primera  bandera  morada  que  aparece  en  la  obra 
del  8r.  Jimenez  es  en  manos  del  abanderado  del  regimien- 
to  de  Guardias  espaiiolas^  por  considerarse  k  este  cuerpo 
el  mds  antiguo  del  .ej6rcito,  7  en  recuerdo  del  pendon  de 
Castilla.  Despues  se  otorga  tambien  a  cuerpos  de  la 
armada;  pero,  por  un  contrasentido  incomprensible  ,  se 
niega  al  regimiento  de  Castilla ,  que  lo  solicitaba,  7  al 
parecer  con  razon. 

>  En  cuanto  k  la  bandera  bicolor  actual,  el  Sr.  Jime- 
nez comete  el  error  de  mostrarla  enarbolada  en  los  bu- 
ques  del  Estado  en  el  reinado  de  Fernando  YI ,  cuando 
Be  sabe  que  lo  fue  en  los  ultimos  aflos  del  de  Cdrlos  III. 

2^  Lo  que  si  demuestra  hasta  la  saciedad ,  7  lo  demos- 
tro  tambien  el  Conde  de  Clonard ,  es  que  el  color  ama- 
rillode  las  banderas  de  nuestros  tercios,  lejos  de  ser 
nacional ,  fu6  resultado  de  una  moda  puramente  alema- 
na,  sin  que  tuviera  que  ver  absolutamente  nada  en  Es- 
pafia  ui  en  la  casa  reinante  de  Austria.  Era  el  color  im- 
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portado  por  unos  auxiliares ,  mercenarios  los  mis ,  si 
no  todo8.2> 

Por  incidencia  se  trata  tambien  de  banderas  en  publi- 
cacion  novfsima  de  las  Gtierras  de  los  espafioles  en 
Africa  (1),  Refiriendo  la  expedicion  &  Oran  de  D.  Mar- 
tin de  C6rdobay  de  Velasco,  conde  de  Alcaudete,  y 
los  preparativos  de  la  armada  que  salio  de  Mdlaga  7 
Cartagena  en  1542,  se  describe  el  estandarte,  que 
<i:Erade  tafetan  doble,  Colorado,  con  machos  letreros 
muy  compendiosos ,  7  letras  de  oro  bordadas ,  que  con- 
tenian  en  si  grandes  secretes  7  maravillas,  7  en  medio 
deste  estandarte ,  porque  era  mu7  magnifico  7  grande, 
coipo  convenia  para  tan  sancta  Jornada,  porque  represen- 
taba  la  persona  Real,  iba  de  la  una  parte  la  im&gen  de  la 
limpia  Concepcion  de  la  Yirgen  Nnestra  Senora,  vestida 
de  azul ,  7  de  la  otra  parte,  la  Cruz  de  Hierasalem.]> 

El  autor  de  la  relacion  dice  despues  con  que  ceremo- 
nias  se  bendijo  este  estandarte  en  la  iglesia  ma7or,  no 
haciendolo  con  las  otras  banderas  del  Conde,  <£  las  cua- 
les  fueron  en  numero  de  cuarenta  7  cuatro ,  mu7  gene- 
rosas ,  de  muchos  colores ,  cruces  7  bandas ,  7  en  cada 
una  de  ellas  un  escudo  Colorado  con  la  Cruz  de  Hieru- 
salem,  de  oro,  7  el  h&bito  que  traen  los  caballeros  de 
Sanctiago  en  medio  de  la  Cruz ,  7  esto  porque  su  seflo- 
ria  es  caballero  de  la  dicha  orden ,  con  un  letrero  de  oro 
en  torno ,  que  dice  :  Tu  in  ea  et  ego  pro  ea,  » 

Porque  en  la  bandera  de  Padilla ,  capitan  general  de 


(1)  Tomo  XV  de  la  Coleccion  de  libros  eapanoles  raroa  6  curiosos, 
que  ha  aalido  i  luz  en  Junio  de  este  alio. 
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loB  comaneros ,  se  fandan  los  afectos  al  color  morado, 
aunque  ninguno  expresa  qui6n  dijo  tal  cosa,  copio  toda- 
yia  un  raro  documento  inedito  qae  goarda  la  Academia 
de  la  Historia  entre  las  relaciones  topogr&ficas  de 
los  pueblos  de  Espafia  j  hechas  de  orden  del  rey  Feli- 
pe II  (1). 


RELACION  DE  BEZMAB. 


cEn  la  villa  de  Bezmar  (2)^  que  es  del  Muy  ilustre 
Sefior  D.  Luis  de  la  Cueva  y  Benavides  ,  mi  Seflor ,  a 
cuatro  dias  del  mes  de  Diciembre  de  mil  e  quinientos  e 
setenta  7  cinco  afLos,  un  hombre  que  por  su  nombre  dijo 
llamarse  Bernardino  de  Varela ,  di6  y  entrego  al  muy 
magnifico^  Seiior  Francisco  de  Navairete,  Qobernador 
de  la  dicha  villa,  un  traslado  de  una  Carta  Beal  de  Su 
Majestady  firmada  de  Escribano  e  una  instruccion  e 
memoria  escrita  en  molde,  e  algunos  partidos  della  de 
mano ,  el  cual  dicho  traslado  de  la  dicha  Carta  Beal  e 
memoria  es  lo  siguiente  : 

Aqni  la  Real  C^dala ,  &  qae  siguen  las  diligencias  para  el  nom- 
bramiento  de  personas  que  hicieseu  la  relacion.  Empieza  ^ta 
hasta  el  cap.  xxxvii  7  continiia: 

]>Ley6se  el  capitulo  38,  al  cual  dijeron  que  las  per- 


(1)  Tuvo  la  bondad  de  noticiarme  su  ezifltencia  el  acad^mico 
Sr.  D.  Juan  FacuDdo  Biafio. 

(2)  Por  Bedmar. 
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sonao  seilaladas  qne  desta  villa  han  salido  son.  •  .  • 
J  don  Alonso  de  la  Caeva,  Comendador  7  Sefior  qae 
foe  deeta  yilla,  sirvio  en  la  guerra  7  en  la  Corte  desde 
el  afio  de  catorce  a  la  Corona  Real,  7  el  a&o  de  Teinte  7 
nno,  despues  de  haber  hecho  cosas  ma7  seilaladas  pot 
sn  persona  7  con  una  compaflia  de  ginetes  de  que  era 
capitan^  estando  muchos  caballeros  juntos  tratando  de 
la  guerra  7  de  lo  que  podria  hacer  el  que  se  quisiere  se- 
fialar;  otro  dia  que  se  creia  habria  batalla,  le  pregunta- 
ron  que  pensaba  bacer  :  respondio  que  morir  6  prender 
a  Juan  de  Padilla  y  cabeza  de  los  comuneros ,  7  otro  dia 
siguiente  ^  dandose  la  batalla,  acordandose  el  dicho  don 
Alonso  de  la  Cueva  de  lo  que  habia  dicho,  7  viendo  sa- 
lir  delante  de  los  SU70S  a  Juan  de  Padilla,  arniado  como 
bombre  de  armas,  el  dicbo  don  Alonso  de  la  Cueva,  con 
caballo,  annas  7  lanza  de  ginete,  le  salio  al  encuentro, 
7  baciendole  perder  el  encuentro,  con  su  lanza  hirio  a 
Juan  de  Padilla  en  el  rostro  por  la  visera ,  que  Uevaba 
alzada,  7  lo  derroc6  7  prendi6  por  su  sola  persona  7  lo 
saco  de  la  batalla,  7  estimando  en  m&s  la  fidelidad  que 
como  buen  caballero  debia  k  su  Be7,  siendo  pobre,  no 
quiso  recibir  cincuenta  mil  ducados  que  Juan  de  Padilla 
dabapor  su  libertad,  7  lo  entrego  k  los  ministros  del 
Emperador  nuestro  Seilor ,  lo  cual  fue  causa  de  la  paci- 
ficacion  destos  Beinos;  7  despues  sirvio  en  otras  guerras, 
7  especialmente  en  la  Goleta  de  TAnez,  donde  tomo 
veinte  7  ocho  banderas  7  estandartes  a  los  moros  ,  que 
todos  ellos  7  otros  que  tomo  en  otras  partes,  7  el  de 
Juan  de  Padilla,  7  la  bandereta  de  su  lanza,  7  sus  ar- 
mas,  est&n  en  la  fortaleza  desta  villa,  7  en  la  iglesia 
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delta  ^  donde  el  dicho  don  Alonso  de  la  Caeva  est4  en- 
terradO;  que  muri6  yendo  proveido  por  Capitan  general 
de  Ordn :  el  estandarte  de  Jaan  de  Padilla  tiene  escrito 
con  letras  de  oro : 


Defensor  Patrie 


7  la  bandereta^ 


Jesus  autbu  transiens  per  medium 
illorum  ibat  in  pace. 

]>Todo  esto  7  otros  servicios  que  hizo  confiesa  Sa 
Mag.  en  la  carta  de  venta  que  hizo  desta  villa  al  dho. 
don  Alonso  de  la  Caeva.:^ 

Acudiendo  &  los  cnadros  histdricos  que  conservan  al- 
gunas  casas  de  la  Grandeza  de  Espana,  podria  aumen- 
tar,  como  tengo  indicado ,  las  citas  referentes  a  los  rei- 
nados  de  los  Felipes ,  si  no  cre7era  que  son  poco  de  fiar 
los  artistas  de  aquella  6poca.  Ya  el  Sr.  Canovas  del  Cas- 
tillo aludio  &  algunos  de  estos  cuadros  en  su  menciona- 
do  estudio  de  la  escarapela  rqja  y  delds  banderasy  divi- 
SOS  usadas  en  Espafia ,  diciendo  : 

<tEn  una  consulta  de  la  Junta  de  Guerra  7  Portugal, 
fechada  a  9  de  Julio  de  1618,  que  se  custodia  en  el  Ar- 
chive de  Simancas  (1) ,  se  previene  que  los  estandartes 
de  la  armada  de  Portugal  fuesen  de  color  azul  6  rc^o 
cual  virey  eligiese^  y  no  bianco  como  lo  es  el  de  Castillay  7 


(I)  £8t&  copiada  en  la  LHsq.  xi,  libro  iii,  pig.  39. 
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con  efectOy  he  visto  70,  entre  otros,  nn  caadro  del  Mar- 
ques de  Alcafiices,  que  representa  el  desembarco  de 
cierta  persona  Real  en  Valencia  por  tal  tiempo,  7  lleva 
la  escuadra  surta  en  aquellas  aguas ,  bandera  blanca  con 
gran  escudo  en  el  centro  de  las  armas  de  Espafia.  Mas 
en  cambio  los  cinco  estandartes  de  la  batalla  naval  de 
LepantOy  custodiados  en  la  Armeria  Real,  desde  el  nu- 
mera  1.611  a  1.620  del  catalogo,  son  carmesies ,  con 
yarias  im&genes  por  divisa;  el  estandarte  con  fsirpas,  que 
alii  mismo  lleva  el  niim  2.038,  es  de  damasco  encarna- 
do,  7  de  brocatel  6  lana  encarnada  es  igualmente  el  que 
tiene  el  num.  2.039  del  propio  cat41ogo,  siempre  con 
imdgenes.  En  el  cuadro  que  tiene  el  num.  1.920  en  el 
Museo  del  Prado,  7  representa  la  expugnacion  de  un 
Castillo  por  D.  Fadrique  de  Toledo ,  las  banderas  de  la 
escuadra  son  blancas ;  pero  ha7  una  que  en  vez  de  escu- 
do luce  roja  cruz  de  Borgoiia,  como  las  de  las  compa- 
filas  de  infantes  (1).  Por  otra  parte  ^  las   escuadras 


(t)  Representa  este  cuadro  la  toma  de  la  plaza  de  San  Salvador, 
en  el  Brasil,  el  a&o  de  1624,  7  Juan  de  Valencia,  que,  como  tea- 
tigo  presencial,  eecribid  Compendio  kistorietlde  la  Jornada,  expre- 
sa  que  los  estandartes  de  la  Real,  Almiranta  Real  7  Capitana  de 
Portugal  eran  de  damasco ,  de  la  advocacion  de  la  Virgen  San- 
tisima. 

Tomada  la  ciudad,  dice  textualmente  :  a  En  la  torre  de  la  igle- 
sia  catedral,  donde  tenia  el  enemigo  el  estandarte  de  Holanda, 
quit^ndole,  se  arbol6  el   de  los  castillos  7  leones,  asombro  7 

terror  de  tantas  naciones ^  Lleg6  despues  la  escuadra  holande- 

sa,  7  se  acercaba  k  la  bahia  cre7endo  socorreria,  (( hasta  que  muy 
claramente  pudo  reconocer  toda  la  ciudad  7  nuestra  armada ,  7 
un  estandarte  que  con  las  armas  Reales  estaba  en  la  torre  de  la 
iglesia  ma7or i^ 
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rennidas  en  1651  a  1652  delante  de  Barcelona,  bajo  el 
mando  del  Daqne  de  Alburqnerque,  ostentan,  en  el  cua- 
drd  ya  referido  &ntes,  banderas  encarnadas.  i> 

Esta  diferencia  de  color  dimana,  d  mi  juicio,  de  ser  de 
lienzo  bianco  las  banderas  que  se  usaban  4  diario  per 
economia:  las  de  gala  eran  de  damasco  carmesi,  segnn 
demaestran  los  docnmentos  que  he  copiado  en  la  Dia- 
quisicion  v,  lib.  i,  pags.  169  a  230,  7  apoya  nn  nnevo 
ejemplar  mostrado  en  estos  dias. 

En  la  brillante  Exposicion  de  objetos  del  arte  retros- 
pectivo ,  dispuesta  por  la  Grandeza  de  Espaiia  en  celc- 
bracion  del  segnndo  Centenario  de  D.  Pedro  Calderon 
de  la  Barca,  ha  lucido  el  estandarte  que  uso  el  general 
D.  Miguel  de  Oquendo,  propiedad  del  Marques  de  Es- 
tepa.  Es  de  rico  damasco  carmesi,  de  seis  pailos,  que 
cosidos  forman  un  rectangulo  de  5  x  4  metros  proxi- 
mamente.  Al  rededor  tiene  orla  pintada  con  trofeos  de 
armas  7  otros  adornos,  7  fleco  de  seda  roja  7  amarilla.  En 
elcentro,  gran  escudo  de  armas  de  Espaiia ,  entre  un 
crucifijo  con  las  efigies  de  la  Yirgen  Maria  7  del  apos- 
tol  San  Juan,  7  el  patron  Santiago  galopando  en  un  ca- 
ballo  bianco  7  esgrimiendo  la  espada  contra  los  moros, 
de  los  que  uno  7ace  muerto  a  sus  pi^s.  Todas  las  figu- 
ras  estan  pintadas  al  oleo,  de  mu7  buena  mano. 

El  Sr.  Marques  de  Santa  Craz  presento  en  esta  Ex- 
posicion la  espada  de  su  ilustre  predecesor  D.  Alvaro  de 
Bazan,  juntamente  con  las  Haves  de  la  plaza  de  Tunez, 
que  gano,  7  otros  titulos  del  reino ,  objetos  notabilisi- 
mos,  cuya  mencion  no  es  de  este  lugar,  por  m&s  que  im- 
porten  al  estudio  de  la  indumentaria  militar,  singular- 
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mente  nn  rico  baston  de  mando  de  que  usaban  lo3  capi- 
tanes  generales  de  mar  y  tierraen  el  siglo  xvii^  cilindro 
de  hierro  de  nnos  ciocuenta  centimetros  de  longitiid  y 
cinco  de  di&metro^  primorosamente  incrustrado  en  oro. 

Como  cnriosidad  es  de  notar,  en  asnntos  de  banderas, 
la  que  aparecid  subrepticiamente  en  algunos  buques 
corsarios  el  aiio  de  1801,  dando  motivo  k  la  investiga- 
cion  que  previene  la  siguiente  6rdeii : 

«Direccion  general  de  la  armada. — For  la  via  reserva- 
da  de  marina,  con  fecha  29  ultimo,  se  me  ha  comunica- 
do  la  siguiente  Real  resolucion. — Excmo.  Sr. :  Inclnyo 
a  y.  E.,  de  orden  del  Rey,  el  adjunto  diseiio  de  bande- 
ras,  k  fin  de  que,  remitiendo  copias  de  ella  k  los  depar- 
tamentos,  me  informe  Y.  E.,  paranoticia  de  S.  M.,  si  se 
ha  visto  hacer  uso  de  tal  bandera  en  algun  buque  espa- 
fiol  6  extranjero. — Y  lo  traslado  d  V,  S.,  incluy indole 
una  de  las  copias  que  previene,  para  que,  con  la  menor 
posible  dilacion  me  informe  si  efectivamente  la  tal  ban- 
dera ha  tenido  6  tiene  el  uso  que  se  indica  en  alguno 
de  los  buques  surtos  en  los  puertos  de  la  comprension 
de  ese  departamento.  Dios,  etc. — Badajoz,  2  de  Julio 
de  1801. — Caballero. — Sr.  D.  Francisco  Delgado.i> 

En  el  disefio  aludido  ocupa  un  sol  el  centro  del  rec- 
tdngulo  de  la  bandera  aludida,  saliendo  de  el  rayos  que 
forman  cinco  divisiones  &  cada  lado :  las  del  izquierdo, 
hacia  la  vaina,  son  alternadas  rojas  y  amarillas,  tenien- 
do  en  cl  centro,  cerca  de  la  dicha  vaina  y  en  la  llnea  de 
simetria  del  rectangulo,  escudo  circular  coronado  con 
Castillo  y  leon.  Las  del  derecho  son  alternadas  de  azul, 
bianco  y  rojo  >  y  en  el  sitio  correspondiente  al  escudo 
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del  lado  opuesto,  un  circnlo  del  mismo  diametro  forma- 
do  por  la  leyenda  Yenganza  be  los  mares.  Eq  el  papel 
del  disefio  dice :  Bandera  de  alianza  espaflolorjrance- 
sa  (1). 


(1)  Me  ha  comnnicado  este  docamento  el  capitan  de  naylo  se- 
fior  D.  Francisco  de  Paala  Pardo. 


INSTRUMENTOS  NAOTICOS  Y  CRONOMETRIA. 


DISQUISICIONES  XIV  Y  XV. 

Contra  las  opiniones  que  tengo  anotadas  de  Mariana, 
Ortiz  de  Zuiliga,  Arana  de  Yarflora  y  Capmany,  en 
controversia  de  si  fii6  Barcelona  6  Sevilla  la  primera  po- 
blacion  de  Espafla  que  tuvoreloj  de  torre  7  campanay  he 
de  consignar  la  del  P.  Fr.  Liciniano  Saez^  que,  en  libro 
cuyo  titulo  no  hace  sospechar  semejantes  noticias  (1), 
las  da  relativas  a  los  cuadrantes  6  relojes  de  sol,  de  las 
clepsidrasy  de  los  de  arena  7  de  los  de  ruedas.  Antes  de 
los  aiios  1400  7  1393,  que  seiialan  los  otros  autores, 
dice  que  habia  reloj  en  Olite,  segun  acredita  una  cedula 
despachada  &  20  de  Diciembre  de  1390  por  el  re7  Car- 
los III  de  Navarra,  mandando  pagar  al  mozo  de  ntcestro 
reloxe  xxxv  libras.  En  otra  de  30  Abril  de  1399  ordena 
que  le  rebajen  viii  libras  que  habia  dado  &  Tierri  su  re- 
loxeropor  dorar  la  cubierta  del  dicto  reloxe  goarnido  de 


(1)  Demostracion  histdriea  del  verdadero  valor  de  todas  las  mo- 
nedcu  que  corrian  en  Casiilla  durante  el  reinado  de  D.  Enrique  III, 
Madrid,  1796,  p4g.  443. 
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argent^  j  en  otra  de  la  reina  dofia  Leonor,  dada  en  4  de 
Julio  de  1405,  manda  se  pagae  a  Tierri  reloxero  par  una 
euerda  de  caynnamo  queil  compro  para  el  relloxe  de  la 
torr  que  estd  en  el  portal  del  Ckapitel  Dolit  xiii  groses  de 
Navarra.  Entre  los  papeles  del  archive  de  los  Duques 
de  Alburquerqae,  en  el  palacio  de  la  villa  de  Cuellar,  di- 
ce qae  vio  tambien  unas  cuentas  del  afio  1395,  7  entre 
lafl  partidas  de  descargo,  una  que  anota:  A  Ximon  el 
Ferrero  por  el  masillo  del  Held  doe  reales  xvi  ms. 

El  P.  Villanueva  (1)  da  noticia  del  reloj  de  la  cate- 
dral  de  L6rida,  construido  por  el  artifice  Antonio  Core, 
bolones ,  7  cu7a  campana  de  horas  fundio  el  maestro 
Adam  (2). 

Por  los  aiios  de  1520  k  1522  estaba  establecida  en 
Medina  del  Campo  fabrica  de  relojes,  7  entre  otros  se 
labro  el  de  la  catedral  de  Segovia ,  de  que  hizo  mencion 
D.  Juan  Rodriguez ,  canonigo  7  fabriquero  en  aquella 
fecha  (3). 

Aunque  no  tan  remota,  es  curiosa  otra  noticia  de  un 
reloj  que  se  construia  para  el  re7  D.  Felipe  II.  Cousta 


(1)  Viajee,  t.  XV,  pAg.  89. 

(2)  No  conforma  con  las  qne  de  la  seo  6  catedral  antigna  de 
Lerida  ha  publicado  D.  Luis  Koca  7  Florejach  en  la  Memoria 
premiada  en  el  certdmen  que  se  celebr6  en  la  misraa  dudad  el 
afio  de'1878  7  se  ha  impreso  en  el  presente.  En  la  pdgina  80 
dice  el  autor  que  la  miquina  del  reloj  no  debi6  concluirse  Antes 
del  afio  de  1482,  A  juzgar  por  los  docamentos  del  archive  de  la 
Municipalidad.  Entre  estos  se  cuenta  la  escritura  de  contrata  qne 
la  ciudad  7  el  cabildo  suscribieron,  encargando  la  maquinaria  A 
Jaime  Ferrer,  mestre  de  relotges  e  manyd, 

(3)  Noticia  del  Sr.  D.  Manuel  Rico  y  Sinobas. 
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en  carta  dirigida  por  el  Obispo  de  Arras  k  Gonzalo  Pe- 
rez, su  fecha  30  de  Noviembre  de  1560,  y  dice  (1)  : 

«  Fue  moBtrado  al  relojero  cuanto  vmd.  escribe  y 
me  parece  qae  qaed6  corrido  de  la  falta  de  en  tanto 
tiempo  no  haber  acabado  el  reloj  de  vrnd.;  mas  dice  qae 
viviendo  alii  le  dara  toda  satisfaccion.  Yo  86  qae  los 
300  escados  no  bastardn  para  qae  pagae  lo  qae  debe  y 
se  encamiue,  y  &  baena  caenta  le  he  comenzado  &  dar 
con  qae  paeda  vivir  y  pasar  adelante  en  la  obra  de  sa 
majestad,  la  cnal,  si  se  acaba,  sera  verdaderamente  may 
especial  y  la  cosa  mas  polida  y  mejor  limada  qae  vi  ja- 
mas. Harto  le  solicito  para  qae  acabe.  Pide  qae  le  en- 
vien  los  cristales  para  el  reloj  conforme  d  la  medida  qae 
dio  &  maestro  Jacomo,  qae  los  qaeria  ajastar  y  poner 
aqui  Gomo  ban  de  estar  dntes.qae  partir;  y  como  ha  es- 
tado  macho  tiempo  en  Roma  y  estadiado  en  la  geome- 
tria  y  architectara,  estd  en  hacer  canones  y  reglas  para 
dar  medida  cierta  y  may  facil  para  las  cinco  especies  de 
colamnas,  capiteles,  bases,  pedestales,  architrabes,  cor- 
nices, frisasy  otros  ornamentos  correspondientes,  cada 
ano  d  sas  colanas,  y  otras  cosas  exactas  de  geometria, 
qae  si  lo  sabe  acabar  serd  cosa  de  cstimar,  y  en  eso  lo 
qae  obra  con  las  manos  muestra  qae  lo  entiende.  Co- 
brar6  lo  qae  le  diere  de  los  dineros  qae  ha  de  enviar  ei 
Marqa^s  de  las  Navas,  y  por  esto  serd  bien  qae  vengan 
por  mis  manos.  2> 

En  Febrero  de  1561  aflade  : 


(1)  Me  ha  facilitado  este  docamento  el  Sr.  D.  Manaol  R.  Zar- 
CO  del  Valle. 
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<t  Yo  solicito  siempre  &  maestro  Luis  el  reloxero  para 
que  acabe  la  obra  de  su  majestad  y  se  vaya.  til  agnar- 
da  los  cristales  que  habia  de  hacer  Jacomo  de  Trezzo 
conforme  &  las  medidas  que  ledi6y  para  ajustarlos  €1 
mesmo  &  la  obra  aqui,  antes  de  partir,  como  ya  es-* 
cribi  &  vmd.,  7  no  dejara  de  ir  por  falta  de  dinero, 
que  70  le  proveer^  de  lo  que  f uere  menester ,  pues  su 
majestad  asi  lo  manda,  7  enviare  la  cuenta  para  que  se 
pague.D 

Entre  las  Anotaciones  iueditas  del  Sr.  Llaguno  (1), 
ba7  papeleta  relativa  &  Fr.  Josef  Cordero,  autor  del  re- 
loj  actual  de  la  catedral  de  Sevilla  (2).  Hijo  de  un  relo- 
jero  acreditadoy  nacio  en  el  Puerto  de  Santa  Maria  el 
afio  de  1717.  A  mas  de  esta  obra,  por  la  que  recibia 
pension  de  200  ducados  anuales,  hizo  otro  reloj  {)ara  su 
convento,  una  reja  para  el  mismo,  otro  para  la  capilla 
de  San  Pedro  de  la  catedral,  7  v&rias  m&quinas  para  la 
Casa  de  Moneda.  Murio  en  1797. 

La  Eevista  de  la  Soeiedad  Eccmdmica  Matritense  ba 
publicado  (3)  el  elogio  fdnebre  de  D.  Diego  Eostria- 
QAy  que  le76  en  12  de  Junio  de  1784  el  socio  D.  Agus- 
tin  de  la  Cana  y  aumentando  las  referencias  de  instrn- 
mentarios  7  relojeros  y  pues  Bostriaga  era  una  7  otra 
cosa,  saliendo  de  la  esfera  comun  en  sus  trabajos. 

Naci6  en  la  villa  de  Castilforte,  obispado  de  Ouenca, 
en  1713,  bijo  de  labradores,  que  lo  enviaron  4  la  corte 


(1)  Las  poaee  el  referido  Sr.  Zarco  del  Vftlle. 

(2)  DUq.y  XV,  lib.  iv,  p6g.  92. 

(3)  En  31  de  Agosto  de  1880. 
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bajo  la  tutela  de  an  tio  que  ejercia  el  oiicio  de  fundidor^ 
7  &  la  Tez  qne  se  lo  eDsefiaba,  le  hizo  cursar  en  el  con- 
Tento  Real  de  Atocha  latinidad  y  filosofia.  En  las  horas 
de  descanso,  por  aficion,  einpez6  &  fabricar  relojes  de 
madera,  sirviendole  de  modelo  uno  de  los  que  venian  de 
Alemania^  y  mo8tr6  tan  buena  disposicion,  que  se  aire- 
vio  k  construirlos  de  metal,  haciendole  ver  las  dificulta- 
des  de  la  practica  que  habia  menester  de  la  teoria  para 
cosas  de  provecbo.  Con  beneplacito  de  ru  tio  se  acomo- 
do  entonces  de  oficial  con  D.  Fernando  Ninet  j  relojero 
primero  de  Camara  del  rey  D.  Fernando  VI,  artista  ha. 
bilisimo,  que  tom6  afecto  al  joven  Rostriaga  y  le  ensefi6 
el  curso  completo  de  matematicas  y  de  mecanica  aplica- 
da  a  las  artes. 

Ayudado  de  su  maestro  y  protector,  establecio  casa  y 
taller  con  ejercicio  de  tal  relojero ,  construyendo  por  en- 
cargo  de  la  Casa  Real  los  relojes  de  torre,  que  &un  sub- 
sisten,  del  Palacio,  del  Buen  Retiro,  de  la  Aduana  (Mi- 
nisterio  de  Hacienda)  y  del  convento  de  San  Pascual  de 
Aranjuez.  Construyo  tambien  por  6rden  del  Conde  de 
Gazola  la  coleccion  de  instrumentos  necesarios  para  la 
instruccion  del  colegio  de  Artilleria ,  recientemente  es- 
tablecido  en  el  Alc&zar  de  Segovia,  quedando  tan  satis- 
fecbo  del  resultado,  que  por  Real  6rden  de  8  de  Agosto 
de  1764  fuS  nombrado  Ingeniero  de  instrumentos  de  Fi- 
sicay  Matemdticas,  con  goce  de  fuero  militar.  De  enton- 
ces quedo  asentado  su  credito,  y  el  Principe  le  honr6 
con  la  comision  de  hacer  para  el  mdquinas  pneumaticas, 
piroraetros  y  otros  muchosf  de  Fisica;  juegos  de  instru- 
mentos matem&ticos,  esferas  delos  sistemas  del  mundo, 
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de  Copernico  7  Ticobrahe,  qaedando  nombrado  para  sa 
servicio  como  ayadante  de  Forriela, 

CoDstrnyo  en  1770,  bajo  la  direccion  de  D.  Jorge 
Jaan,  las  bombas  de  vapor  que  habian  de  servir  para 
los  diques  de  Cartagena,  y  bastara  esta  empresa  para  in* 
dicar  la  generalidad  de  sos  conocimientos  en  la  mecani- 
ca  pr&ctica  y  la  fandicion;  pnes  siendo  la  primera  obra 
de  esta  especie  qae  se  acometia,  tavo  que  idear  los  hor- 
nos  y  los  moldes,  fabricar  previamente  las  herramientas 
mec&nicas ,  de  las  cnales ,  el  barreno  para  los  cilindros, 
que  tenian  22  palgadas  de  diametro  interior,  puso  a 
prueba  la  aptitad  de  que  el  mismo  D.  Jorge  Jaan  des- 
confiaba.  Armadas  las  maqninas  en  el  jardin  del  Real 
Seminario  de  Nobles,  se  pasieron  en  movimiento,  asis- 
tiendo  la  corte  y  el  publico  a  un  espectaculo  tan  nuevo. 

Como  recompensa,  obtuvo  nombramiento  de  primer 
maqninista  de  Fisica  del  referido  Seminario,  y  enlarge 
de  construir  otras  colecciones  completas  de  instrnmen- 
tos  para  los  Beales  estudios  de  San  Isidro  de  Madrid; 
el  delicado  nivel  de  cruz  y  aplomo  perfeccionado  por 
Huygens  para  las  obras  del  canal  de  Murcia,  y  las  bom- 
bas y  maquinas  extractoras  que  todavia  funcionan  en 
las  minas  de  Almaden.  Nombrado  socio  de  m^rito  de  la 
EcoDomica  Matritense,  honrado  y  querido,  fallecio  en 
1783  a  los  sesentA  afios  de  edad.  Sobresale  en  el  Insti- 
tttto  de  San  Isidro  una  escopeta  de  viento  de  Bostriaga; ' 
en  la  Biblioteca  del  Senado  se  conservan  dos  esferas  ar- 
milares  de  su  construccion;  otras  dos  hay  en  la  Nacio- 
nal,  y  otra  en  la  Sociedad  Economica,  acompafiada  de 
una  sexta,  que  firma  Leocadio  Bobtbiaga,  su  hijoy  dis- 
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cipulo;  tambien  lo  fae  sa  sobrino  Celbdonio  Baiz,  que 
tavo  empleo  de  Ayadante  instramentario  en  los  Beales 
Estndios  de  SaD  laidro  j  le  sastituia  en  casos  de  ausen- 
cia  6  enfermedad. 

El  St.  D.  Manael  Rico  7  Sinobas,  cuyo  rico  gabinete 
ofrece  la  m&s  copiosft  mnestra  del  arte  espaiiol  en  todas 
BUS  manifestacioneSy  tiene  de  Rostriaga  unabrujala  geo- 
desica;  una  pantometra  iirmada  en  1794;  7  uu  bar6me- 
tro  de  mercurio  en  1798.  De  Antonio  Molina  posee 
nn  reloj  de  sobremesa  con  campana,  sobre  pedestal  ci- 
lindricO;  con  la  firma  7le7enda  Real  Escuela  de  Madrid; 
otro  reloj  an6nimo  del  reinado  de  Carlos  II,  con  figaras 
grabadas  sobre  bronce  7  le7endas  espaflolas;  una  plati- 
na  6  m&quina  para  fabricar  ruedas  dentadas  de  reloje- 
ria,  constraida  por  Manubl  Gutierrez,  de  Sigiienza,  7 
entre  muchos  otros  iustrnmentos  sin  firma,  nn  inian  ar- 
tificial, con  lajosa  suspension  de  bronce,  en  qae  estdn 
grabados  instramentos  n&uticos ,  como  aguja,  sextan- 
te,  etc.,  7  nn  noctumario  del  siglo  xiv,  tal  como  lo  des- 
cribi6  Martin  Cort6s  en  su  Breve  compendia  de  la  Sphe- 
ra^  foj.  50;  7  por  cierto  es  de  observar  que  dice  haber 
hecho  experiencias  con  61  en  el  aiio  de  1545,  el  mismo 
en  que  publico  Medina  su  Arte  de  navegar^  cita  que  po- 
dra  servir  para  juzgar  de  la  primaoia  que  se  disputa- 
ron  (1). 

En  la  libreria  del  Sr.  Rico  ha7  un  voliimen  en  4.*, 
MS.,  que  se  titula:  Tratado  de  reloxeria  dividido  en  doa 
para  la  enseflanza  prdctica  de  los  aprendices  de  este  no^ 


(1)  V^aee  libro  iv,  pAgs.  778. 
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ble  arte.  Contiefie  el  primero  el  modo  de  eonstruir  un 
relax  comun  de  pindola  real  y  de  ^obremem  con  haras  y 
medias.  Modo  para  saber  hacery  repartir  el  plan  6  cali- 
bre de  la  obra.  Para  saber  hacer  la  calculacion  de  la  du- 
radon  de  la  cuerday  y  para  determinar  el  numero  de  os- 
cilaciones  que  el  regulador  6  pendola  deba  hacer  en  coda 
hara.  El  segundo  trata  del  modo  de  saber  eonstruir  un 
relo;  comun  de  Jaltriquera  bajo  las  reglas  queprescriba  el 
artCy  e  igualmente  saber  hacer  el  cdlculo  para  la  duracion 
de  la  cuerda  y  para  determinar  el  numero  de  oscilaciones 
que  el  volante  debe  hacer  en  cada  hora.  Termina]  la  obra 
con  Unas  adoertencias  que  conviene  tener  presentes  para 
la  composicion  de  los  reloxes  y  vdrias  recetas  utiles  adie- 
tas  al  mismo  intento.  Su  atitor^  D.  Sebastian  Tibadas, 
artifice  reloxero  en  esta  carte ^  afio  1 793. 

En  la  coDcisa  Introdaccion  no  dice  de  sa  persona  sino 
qne  se  habia  dedicado  desde  los  primeros  a£Los  k  la  re- 
lojeria. 

Al  lado  de  este  voliimen  ha  colocado  el  Sr.  Rico  otro 
impreso^  tambien  en  4.°,  con  151  paginas,  que  se  titnla: 
TraJtado  metodico  de  reloxeria  simple^  dividido  en  dos 
partes;  una  de  lo  carrespandiente  a  los  relojes  de  pesos  y 
sobremesa,  y  otra  de  los  defaUrxqueray  y  dirigido  a  ex^ 
plicar  y  enseflar  sus  construccioneSy  operadanes  y  lasre^ 
glas  convenientes  para  ello,  hacienda  algunas  advertencias 
para  las  composturas  quepuedan  necesitar  los  mismos  re- 
loxeSy  escrito  par  los  hermanos  D.  Felipe  y  D.  Pedro 
Charosty  directares  de  la  Real  Escuela  de  Reloxeria  de  es- 
ta  carte,  y  el  primero,  socio  de  niimero  de  la  Real  Sacie- 
dad  Matritense,  en  cumplimiento  de  la  obligadon  que  se 
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les  imptiso  par  la  real  cedula  del  estailecimiento  de  dicha 
Escuela,  hajo  laproteccion  de  la  RealJunta  de  CofnerciOy 
Moneda  y  MinaSy  d  cuyas  expensas  se  publicapara  ins^ 
truccion  de  los  jovenes  que  se  dedican  al  importante  arte 
de  la  reloxeria. — Madrid  j  MDCCXCV. — En  la  qficina 
de  D,  Bias  Raman. 

Si  4  primera  vista  llama  la  ateucion  la  semejanza  de 
titalo  de  ambos  libros,  comparado  el  texto,  como  lo  ha 
hecho  8U  propietario,  es  mayor  la  sorpresa,  descubrien- 
do  que  el  de  los  hermanos  Charost  es  copia  casi  literal 
del  de  Tiradas. 

£s  evidente  que  los  industriales  franceses^  cnja  esca- 
sa  competencia  en  el  arte  habia  hecho  notoria  el  reto  no 
aceptado  de  Gutierrez  (1),  en  la  necesidad  de  presentar 
el  tratado  a  que  les  obligaba  el  nombramiento  consegui- 
do  por  la  influencia  y  proteccion  del  Conde  de  Aranda, 
compraron  d  Tiradas  la  propiedad  de  su  escrito,  quedan- 
do  el  autor  oscurecido  por  no  contar  con  otros  ele- 
mentos. 

En  la  Universidad  de  Madrid  he  visto  un  reloj  de  so- 
bremesa,  estilo  del  Renacimiento^  firmado  TomIs  Loza- 
NO,  EN  L6ndbes,  7  en  las  Memorias  de  la  Sociedad 
EGon6mica  Matritense,  noticia  de  que  el  aiio  de  1776 
presento  D.  Pedro  Lopez  de  Villa,  maestro  relojero 
de  la  corte ,  un  discipulo  Uamado  D.  Camilo  Gonzalez 
Perez,  que  optaba  d  premio  en  competencia  con  los  de 
la  escuela  dirigida  por  Charost,  que  eran:  Manuel  Alva- 
rez, Juan  Valentin,  Francisco  Lopez,  Antonio  Barrios 


(1)  V^ase  libro  iv,  p^.  102. 
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Yillacampa^  Manuel  Frias,  Pablo  de  Somode villa  ^  Pas- 
cual  LaDJa  6  Isidro  Manuel  Codrech. 

Pocos  escritoB  tengo  que  agregar  a  los  apuntados:^6- 
lo  he  tropezado  con 

Refiexiones  que  hideron  los  Sres.  D,  Lorenzo  Irisarri 
Pro  y  D.  Jos6  Olmedo  y  Leon  sobre  la  Memoria  de  don 
Felipe  y  D.  Pedro  Charosty  en  las  Memoriae  de  la  So- 
ciedad  Economica. 

Invendon  de  los  crondraetros, — Memoria  tradudda  del 
ingles^  de  autor  andnimo^  a  que  se  ha  agregado  una  intro- 
duccion  y  vdrias  notas,  para  mayor  inteligencia  del  asun- 
to  de  que  trata.  Presentada  d  S.  AI.  por  D.  Jos6  Gonza- 
lez  OrtiZy  aflo  de  1825. — MS.  en  la  Bibliot.  particular 
de  S.  M.,  un  vol.  en  fol. 

Desanpcion  del  pindulo. — MS.  anonimo,  en  portn- 
gues. — Un  vol.  en  4.°,  en  la  misma  bibliot 

Tailas  necesarias  para  el  buen  rigimen  de  los  relo/es 
de  mesa  yfaltriquera. — Imp,  en  Madrid^  1728,  en  8.** — 
En  la  misma  bibliot. 

Memoria  sobre  los  metodos  de  kallar  la  hngitud  en  la 
mar,  por  el  alferez  de  navio  D.  Francisco  Lopez  Royo. 
— Madrid  J  Imp.  Realy  1798. — Un  cuad.  en  fol.  En  la 
misma  bibliot. 

Entre  los  ap6ndices  a  las  Relaciones  geograficas  del 
Peru,  que  ha  dado  k  luz  el  Sr.  D.  M.  Jimenez  de  la  Es- 
pada,  inserta  una  buena  parte  de  la  Fundacion  de  Lima^ 
libro  in^dito  del  padre  jesuita  Bernabe  Cobo  (1),  que 
tratando  de  relojes,  dice : 


(1)  £ntre  sua  notas  pone  el  Sr.  Espada  una  de  Diego  Lopez 
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«  Hay  en  esta  torre  (de  la  catedral)  un  muy  grande  y 
buen  relox,  que  da  las  horas  y  cuartos;  y  porque  no  ca- 
rezca  este  capitulo  de  alguna  antigiiedad,  contare  lo  que 
Bucedid  al  principio  de  esta  republica  sobre  proveerla  de 
relox,  que  paso  asi :  El  afio  de  1549,  en  8  dias  del  mes 
de  Octubre,  trat6  el  Cabildo  de  la  dicha  ciudad  que  se- 
ria  conveniente,  para  autoridad  de  la  republica,  que 
hubiese  en  ella  relox ,  y  decret6  se  comprase  uuo  que  & 
la  sazon  habian  traido  de  Espafia,  y  que  no  se  permi- 


de  Caravantes ,  relativa  al  enterramiento  de  FraDcisco  Pizarro, 
que  airve  de  complemento  &  lo  dicho  en  la  Disq.  xiii,  libro  in, 
pdg.  450 : 

a  Enterraron  al  Marques  bus  criados,  con  licencia  de  Don  Diego 
(de  Almagro,  el  mozo) ,  sin  ninguna  autoridad,  en  la  igleaia  ma- 
yor, en  cnya  sacristia  estdn  sua  haeaos,  encerrados  en  una  caja 
guarnecida  de  terciopelo  morado  con  paaamanos  de  oro,  que  jo 
he  viato ;  y  S.  M.,  por  este  capitulo  de  carta,  escrita  d  la  Heal  Au- 
diencia  en  13  de  Febrero  de  1607,  tiene  mandado  se  entierre  en  la 
capilla  mayor.  Dice  : 

«He  holgado  de  entender  que  el  edificio  de  la  iglesia  metropo- 
i»litana  de  esa  ciudad  de  los  Reyes  est^  en  tan  buen  estado  como 
»me  avisais,  y  que  se  haya  pasado  &  ella,  dela  vieja,  el  Santiaimo 
uSacramento,  y  se  celebren  los  oficios  divinos  en  la  nueva.  Y  en 
vcuanto  d  lo  que  decis  sobre  que  el  cabildo  ha  pretendido  dar  al- 
Ygnnas  capillas  de  la  nueva  iglesia  &  personas  que  la  dotaban,  & 
>que  no  se  habia  dado  lugar ;  y  sobre  lo  que  toca  ad6nde  se  ha- 
i^bian  de  ponor  y  trasladar  los  cuerpos  de  los  vireyes  D.  Francis- 
))co  Pizarro  y  D.  Antonio  de  Mendoza,  questdn  enterrados  en  la 
>iglesia  vieja,  y  tienen  capellanias  fundadas  en  ella,  y  sobre  los 
]»entierros  de  los  demas  vireyes  y  ministros  mios,  he  acordado  y 
Dresuelto  que  d  la  capilla  mayor  nueva  se  trasladen  los  cuerpos 
}>del  dicho  marques  D.  Francisco  Pizarro  y  D.  Antonio  de  Mendo- 
>za,  y  que  se  pongan  segun  y  de  la  manera  questaban  en  la  vieja, 
»y  en  lugar  equivalente,  sin  permitir  que  en  elcuerpo  de  la  capi- 

»lla  mayor  haya  bulto  ninguno i» 

38 
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tiese  lo  llevasen  &  otra  parte.  Dieron  cnenta  de  esta  re- 
solacion  al  Arzobispo,  reqairiendole  jantamente  con- 
tribuyeBe  con  parte  del  precio,  el  caal  respondi6  qne 
diesen  para  comprarlo  el  Presidente  (Pedro  de  la  Gras- 
ca)y  el  Regimiento  j  los  encomenderos  de  Indias,  y  qne 
a  haria  la  torre  en  que  se  pnsiese.  No  se  conformaron 
Bobre  qili^n  lo  habia  de  pagar,  7  por  hallarse  en  aqaella 
fiazon  la  ciudad  muy  pobre  7  sin  propios  de  que  sacar 
dineros,  se  dejo  de  comprar  por  entonces;  pero  no  mn- 
cho  despuesy  que  fue  el  aflo  de  1555,  compro  el  Cabildo 
de  la  ciudad  el  primero  que  hubo  en  ella  7  I107  se  ve 
en  las  casas  de  cabildo,  aunque  7a  no  sirve,  el  cual  cos- 
to  dos  mil  7  doBcientos  pesos  de  oro.  El  que  ha7  al 
presente  (1630)  en  esta  torre  fue  tambien  traido  de 
Espafia;  comprolo  la  iglesia  en  dos  mil  pesos ,  7  sin  el^ 
ha7  por  toda  la  ciudad  otros  diez  6  doce  grandes,  fuera 
de  innumerables  de  los  pequeflos,  asl  de  ruedas  7  movi- 
mientos  de  pesas,  como  de  muelle,  de  mucha  curiosidad, 
7  oficiales  que  los  hacen  tan  lindamente  como  en  Ale- 
mania.  J> 


PENALIDADESi  DE  LOS  MVEGANTES. 


DISQUISICION  XL 

LUIS  DE  MIRANDA,  CL^RIGO,  1  LA  OIUDAD  DS  LA  ASUNCION, 
PBOYINOIA  DEL  RIO  DE  LA  PLATA,  RECISNTEMENTE  PO- 
BLADA  (1). 

Afio  de  mil  y  qninientos 
que  de  veinte  se  decia, 
caando  fue  la  gran  porfia 
en  Castilla, 

sin  qnedar  ciadad  ni  villa, 
que  &  todas  inficiond, 
per  los  males,  digo  yo, 
comnneros ; 

qne  los  baenos  caballeros 
qnedaron  tan  seflalados, 
afinados  y  acendrados 
como  el  oro : 


(1)  Colecc.  MufloZj  tomo  zci. 
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semejante  al  mal  que  lloro, 
coal  fa6  la  comanidad, 
tnvimos  otra,  en  verdad, 
Bubsecuente 

en  las  partes  de  Ponienle, 
en  el  Rio  de  la  Plata, 
conquista  la  m&s  ingrata 
&  sn  seflor; 
desleal  j  sin  temor, 
enemiga  de  marido, 
que  manceba  siempre  ha  sido, 
que  no  alabo. 

Cual  los  principios,  al  cabo 
aqnesta  ha  tenido  cierto, 
que  seis  maridos  ha  maerto 
la  sefiora ; 

J  comenzo  la  traidora 
.  tan  &  ciegas  y  siniestro, 
qae  lu6go  mato  al  maestro 
que  tenia. 

Juan  Osorio  se  decia 
el  yaliente  capitan ; 
Juan  de  Ayolas  y  Lujan, 
y  MedranOy 

Salazar,  por  cuya  mano 
tanto  mal  nos  sucedio. 
Dios  haya  quien  lo  mand6 
tan  sin  tiento, 
tan  sin  ley  y  fundamento, 
con  tan  sobrado  temor, 
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con  tanta  envidia  y  rencor 

7  cobardia. 

En  pnerto  desde  aqnel  dia 

todo  fa6  de  mal  en  mal^ 

la  gente  7  el  general 

7  capitanes. 

Trabajos,  hambre  7  afanes 

nnnca  nos  falt6  en  la  tierra, 

7  ac&  nos  hizo  la  guerra 

la  crnel, 

firontero  de  San  Gabriel, 

k  do  se  hizo  el  asiento ; 

alii  fue  el  enterramiento 

del  armada. 

Cosa  jamas  no  pensada; 

7  cuando  no  nos  catamos, 

de  dos  mil  dnn  no  qnedamos 

en  doscientos. 

For  I08  malos  tratamientos 

mnchos  bnenos  acabaron, 

7  otros  los  indios  mataron 

en  nn  pnnto ; 

7  lo  qne  mds  qne  esto  jnnto 

nos  cans6  rnina  tamafia 

fa6  la  hambre  m&s  extraiia 

que  se  vi6. 

La  racion  que  alii  se  di6 

de  harina  7  de  bizcocho 

fueron  seis  onzas  ii  ocho    , 

mal  pesadas. 
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Las  viandas  mds  usadas 
eran  cardos^  que  buscaban, 
7  kun  ^stos  no  los  hallaban 
todas  veces. 
El  estiercol  j  las  heces 
•  que  algunos  no  digerian, 
muchos  tristes  lo  comian, 
que  era  espanto. 
AIleg6  la  cosa  a  tanto^ 
que  como  en  Jerusalem, 
la  carne  de  hombre  tambien 
la  comieron. 

Las  cosas  que  alii  se  vieron 
no  se  ban  visto  en  escritura. 
;  Comer  la  propia  asadura 
desubermano! 
I  Oh  jiiicio  soberano, 
que  not6  nuestra  avaricia 
y  vi6  la  recta  justicia 
que  alii  obrastel 
A  todos  nos  derribaste 
la  soberbia  por  tal  modo, 
que  era  nuestra  cara  y  lodo 
todo  uno. 

Pocos  fueron  6  ninguno 
que  no  se  viese  citado, 
sentenciado  y  emplazado 
de  la  muerte : 

Mds  tullido  el  que  mis  fuerte; 
el  mas  sabio  mas  perdido; 


ARCA   DE  NO^.  599 


el  mas  valiente,  caido 

7  hambriento. 

Almas  puestas  en  tormento 

era  vernos,  cierto,  k  todos, 

de  mil  maneras  y  modos 

ya  penando ; 

unos  contino  llorando, 

por  las  calles  derribados; 

otros  lamentando,  echadoB 

tras  los  faegos^ 

del  hamo  y  ceniza  ciegos^ 

y  flacos,  descoloridos; 

otros  de  desfallecidos 

tartamudos; 

Otros  del  todo  ya  mudos, 

que  el  huelgo  echar  no  podian, 

an  si  los  tristes  morian 

rabiando. 

Los  que  quedaban,  gritando 

dicen :  nuestro  General 

ha  causado  aqueste  mal; 

no  ha  sabido 

gobernarse,  y  ha  venido 

aquesta  necesidad 

tambien  por  su  enfermedad. 

Si  tuviera 

m&s  fuerzas  y  mas  pudiera, 

no  nos  vieramos  &  puntos 

de  vernos  asi  trasuntos 

a  la  muerte. 
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Mudemos  tan  triste  suerte; 
dando  Dios  un  buen  marido; 
sabio,  fuerte  y  atrevido, 
&  la  viada  (1). 


(1)  Como  este  libro  amplia  las  noticias  de  los  otros,  es  oportu- 
nidad  de  citar  algunos  casos  de  marinos  que  cambiaron  de  hdbitoe 
por  consecaencia  de  los  peligros  j  penalidades  de  su  Tida,  agre- 
gdndolos  d  la  relacion  del  libro  in,  pdg.  292. 

Don  Francisco  de  Mendoza,  hijo  del  Marques  de  Mond^jar,  era 
almirante  de  Aragon  j  se  distiDgut6  en  la  guerra  de  los  moris- 
cos  de  Granada,  en  1569.  Despues  de  varios  casos  j  fortunas,  se 
orden6  de  clerigo  y  fu6  obispo  de  Signenza.  (Hurtado  de  Mendo- 
za, Gtierra  de  Granada;  Valencia,  1776,  pig.  69.) 

Don  Antonio  de  Aguilar,  siendo  almirante  de  la  armada  del 
mar  del  Sur,  en  1648,  abandon6  la  milicia  j  entr6  en  religion. 
(Navarrete,  Colecc,  de  docum,,  t.  xxvi,  ndm.  57.) 

Don  Juan  de  Urdanegui,  natural  de  Ordufia,  caballero  de  San- 
tiago, marques  de  Villaverde  y  general  del  mar  del  Sur,  muTi6 
religiose  profeso  de  la  Compafila  de  Jesus,  el  16  de  Noviembre 
de  1682,  y  se  halla  enterrado  en  el  presbiterio  del  colegio  de  la 
dicha  Compafila  de  la  cludad  de  Ordufia,  de  que  fu^  piadoso 
fundador. 

Los  m^  de  los  oficiales  de  la  armada  conocen  actnalmente  & 
un  antiguo  compafiero  que  ha  profcsado  la  severa  regla  de  la 
Trapa. 


ANIMALEJOS  NAVEGANTES. 


DISQUISICION  X. 


En  el  Archivo  del  Ministerio  de  Marina,  seccion  In- 
diferente,  fecha  ultima  de  1.®  de  Julio  de  1797,  hay  un 
expediente  curioso,  que  empieza  con  la  siguiente  comu- 
nicacion : 

<rExcmo.  Sefior :  En  este  navio,  Santisima  Concept 
ciony  es  tan  asombroso  el  enjambre  de  ratas,  que  aunque 
desde  mi  destino  en  61  di  permiso  para  que  se  poblase  de 
gatos,  solo  se  ha  conseguido  que  aparezcan  m6nos  por 
los  altos;  y  habi6ndose  hecho  por  el  Comandante  del 
navio  poner  180  libras  de  galleta  en  dos  sacos,  en  un 
pafiol  vacio,  recogiendo  su  Have,  se  ha  reconocido  &  los 
quince  dias  haberse  comido  las  ratas  hasta  65  y  media 
libras  de  ambos  sacos.  Segun  informes  de  don  Joseph 
Ezquerra,  comandante  del  navio  San  IldefonsOy  hay  en 
Portsmouth  un  hombre ,  poseedor  de  cierto  secreto  de 
polvos,  para  cuya  aplicacion  es  llamado  k  los  navios,  y 
por  cinco  6  seis  guineas  verifica  la  mortandad  de  todas 
las  ratas  en  cada  uno,  excus&ndose  el  dejarlos  sin  gente, 
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como  sacede  para  los  hnmazoSy  j  sin  qae  en  la  opera- 
cion  se  recele  otro  alguno  de  los  da&os  temidos  en  el 
HBO  de  los  venenos.  Ezqaerra  trae  nna  maestra  de  los 
polvofl^  7  voy  a  oficiar  para  que  D.  Jnan  de  Arejala  los 
analice,  aanqne  considero  que  esto  no  sea  suficienie 
para  el  efecto,  pnes  qne,  a  ser  bastante,  es  nataral  qne 
ya  en  Inglaterra  no  faese  preciso  valerse  del  inventor 
para  las  escnadras;  y  asi  juzgo  que  seria  lo  mas  seguro 
dar  comision  para  que  se  le  comprasen  los  polvos,  con 
buena  instruccion  del  modo  de  aplicarlos,  en  la  cantidad 
conveniente  para  nnestro  uso  general.  Hagolo  presents 
a  y.  E.  para  la  determinacion  que  fuese  del  agrado  de 
S.  M. — Nuestro  Senor  guarde  &  V.  E.  muchos  aflos, 
como  deseo.  Navio  Santisima  Concepciony  en  la  bahia 
de  C4diz,  a  10  de  Abril  de  1595. — Excmo.  Sefior. — 
Joseph  de  Mazarredo.  — Excmo.  Sr.  Bailio  Fr.  D.  An- 
tonio Valdes.D 

Enterado  el  Ministro,  aprobo  las  disposicioues  adop- 
tadas  por  el  General  de  la  Escuadra  y  le  facult6  para 
encargar  a  Inglaterra  una  muestra  de  los  polvos,  ensa- 
yarlos  en  los  navios  y  hacerlos  analizar,  como  indicaba, 
en  cuya  ultima  operacion  tuvo  la  contrariedad  de  que  el 
profesor  Arejula  expusiera  que,  no  teniendo  reactivos 
ni  aparatos,  se  veia  en  la  imposibilidad  de  practicarla. 
Mazarredo,  cuyo  cardcter  reflejan  las  gestiones  varias 
en  pro  de  la  Marina,  anotadas  en  estas  Disquisicianes, 
se  limito  por  de  pronto  k  participar  el  mal  exito  de  bu 
proposito;  pero  &  poco  descargo  su  mal  humor  sobre  el 
catedrdtico  de  Medicina,  entendiendo  cque  un  mero  afi- 
cionado de  Qnimica  haria  semejantes  investigaciones 


ARCA  DE  NO^.  603 


sin  laboratorio. :»  Para  un  biografo  seria  de  gran  interes 
la  comanicacion  oficial,  que  empezaba  diciendo  que  en 
un  principio  no  quiso  que  el  enojo  le  dictase  faltar  con 
BUS  expresiones  a  la  justicia  6  a  la  caridad,  pero  con 
meditacion  reflexa  de  que  se  ofende  &  una  j  otra  con  el 
disimulo  en  materias  del  servicio^  no  podia  excusar  la 
censura  del  referido  catedr&tico. 

Como  insistiera  uno  j  otro  dia  en  la  necesidad  de  po- 
ner  remedio  k  los  males  7  perjuicios  que  ocasionaban  al 
erario  aquellos  animalejos  ^  enviando  relaciones  de  velas 
raidas  y  de  efectos  inutilizados^  se  determino  en  la  c6rte 
adquirir  el  secreto  de  los  polvos,  con  no  menor  empefio 
que  si  fuera  cuestion  grave  diplom^tica,  y  tal  la  creyera 
el  que  sin  antecedentes  fuera  examinando  las  6rdenes  y 
cartas  reservadas  que  se  cambiaban  entre  los  ministros 
de  Marina  y  Hacienda,  el  Principe  de  la  Paz,  el  Emba- 
jador  en  Londres  y  D.  Jose  de  Mendoza  y  Hios,  tratan- 
do  en  todas  de  la  adquisicion  6  descubrimiento  de  el  se- 
creto, 

Aparece  ^ste  en  parte  en  comunicacion  del  referido 
Embajador,  que  merece  copia.  Dice  : 

<i:Excmo.  Senor :  Muy  seflor  mio  :  En  8  de  Abril  acu- 
se  el  recibo  de  la  Real  orden  que  se  sirvio  V.  E.  de  co- 
municarme  en  27  de  Febrero,  tocante  al  secreto  de  ma- 
tar  las  ratas  en  los  navios.  He  creido  mucho  mas  conve- 
niente  de  comprar  el  secreto  de  lareceta'queuna  porcion 
de  la  composicion,  y  apesar  de  las  grandes  dificultades  lo 
he  coDseguido,  mediante  lainteligenciay  celo  del  capitan 
de  navio  D.  Jose  de  Mendoza  Bios.  El  beneficio  que  sa- 
can  aqui  los  duefios  de  este  secreto  es  grandisimo ,  por- 
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que  no  solo  se  preservan  asi  los  almaceneB  y  navios  de 
la  Gran  Bretafia  y  sino  que  se  guarecen  tambien  con  el 
las  plantaciones  de  azucar  de  sus  colonias.  Esta  impor- 
tancia  ha  hecho  m&s  dificil  la  adquisicion  de  la  receta; 
pero  al  fin  se  ha  logrado  por  t^rminos  muy  yentajosos. 
— En  los  navios  de  la  Compafiia  de  la  bahia  de  Hudson 
es  particularmente  necesaria  la  precaucion  de  libertarlos 
de  ratas,  que  podrian  destruir  los  cargamentos  de  pele- 
teria,  de  que  consta  casi  todo  su  tr&fico  :  los  directores 
aseguran,  sin  embargo,  que  jamas  han  padecido  el  me- 
nor  perjuicio  por  tal  causa,  j  esta  razon  me  ha  inducido 
k  procurar  obtener  el  conocimiento  de  la  receta  de  los 
mismos  individuos  que  se  emplean  habitualmente  al 
proposito  en  dichos  buques ,  j  mediante  una  gratifica- 
cion  de  cien  guineas  se  ha  ofrecido  el  secreto  &  Mendo- 
za^  obligandose  el  por  su  parte  &  no  revelarlo  jamas  en 
Inglaterra,  y  &  que  tampoco  se  divulgard  en  Espaiia  de 
raodo  que  sea  pdblico.  Para  prevenir  todo  riesgo  de 
engafio  se  ha  procurado  elegir  aqui  algun  sujeto  de  sa- 
tisfaccion,  contra  quien  no  tuviese  este  vendedor  motivo 
alguno  de  desconfianza,  y  que  le  comunicase  la  receta 
por  escrito;  el  confidente  debia  prometer  bajo  juramen- 
to  que  no  la  manifestaria  nunca  &  nadie ,  ni  &  Mendozai 
hasta  que  se  verificasen  los  t^rminos  del  convenio :  este 
confidente  haria  la  composicion  segun  su  receta ,  y  la 
hubiera  yo  remitido  a  Ferrol  por  uno  de  los  paquebotea 
correos  que  van  a  la  Corufla,  encargando  al  capitan  ge- 
neral del  Departamento  que  hiciese  la  prueba ,  y  en  te- 
niendo  noticia  satisfactoria  de  ella ,  se  hubieran  entre- 
gado  al  vendedor  las  cien  guineas  ^  depositadas  entre 
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tanto  en  manos  seguras. — No  ha  podido  verificarse  este 
Gonvenio ,  qae  ya  estaba  ajustado  de  este  modo^  porque 
han  ocurrido  dificultades  acerca  de  la  tercerft  persona 
que  habia  de  recibir  en  deposito  dicho  secreto  y  hacer 
cierta  porcion  de  la  composicion  para  probarla  en  Espa- 
fia.  Esto  nos  ha  obligado  &  bnscar  nuevos  recursos  j  y  al 
fin  queda  arreglado  el  asunto  en  los  mismos  terminos 
que  dnteSy  pero  con  algunas  ventajas  en  el  modo  de  ve- 
rificarlo.  En  vez  del  confidente  en  Londres,  se  ha  snge- 
rido'  qae  se  en  vie  la  explicacion  necesaria  &  D.  Juan 
Arejnla,  catedr&tico  de  Qaimica  del  colegio  de  Cirngia 
de  Cddiz^  k  quien  mandar&  Y.  E.  que  haga  y  prnebe  la 
composicion ;  que  le  de  noticia  del  suceso^  que  Y .  E.  se 
servira  de  comunicarme ,  y  que  reserve  religiosamente 
le  receta  hasta  recibir  segundo  aviso  mio.  La  gran  repu- 
tacion  que  aquel  profesor  goza,  y  la  confianza  que  iuspi- 
ra  el  conocimiento  que  se  tiene  de  su  car&cter  personal, 
ha  allanado  el  camino  &  esta  propuesta^  y  para  Uevarla 
&  efecto  se  me  ha  entregado  el  adjunto  pliego,  a  que  he 
puesto  un  sobrescrito  reservado  de  mi  letra,  que  ruego 
a  Y.  E.  se  sirva  disponer  que  sea  reservado. — Para  disi- 
par  el  interesado  toda  sospecha  de  mala  fe ,  he  consen- 
tido  en  que^  si  para  el  dia  20  de  Setiembre  no  se  reciben 
noticias  autenticas  de  la  prueba  que  ha  de  hacer  Areju- 
la,  deber&  de  percibir  la  recompensa  que  he  desembol- 
sado  y  depositado,  sin  m&s  formalidades. — Espero  quede 
el  Rey  bien  servido  y  satisfecho  Y.  E.,  cuya  vida  guar- 
de  Dios  muchos  anos.  Londres,  17  de  Junio  de  1796. — 
Excelentisimo  Seilor. — Simon  de  las  Casas. — Excelen- 
tisimo  Seflor  D.  Pedro  Yarela.  3> 
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Arejnla  encontro  dificaltad  para  la  adquisicion  de  al« 
gUDOs  de  los  ingredientes  y  para  sn  mezcla,  no  viniendo 
especificada  en  la  receta  la  proporcion  de  cada  nno;  y 
annqne  pidio  mas  amplias  explicaciones  y  no  pndieroiir 
conseguirse.  No  obstante ,  siendo  las  bases  de  la  prepa- 
racion  ars6nico,  aziicar  y  harina  y  hizo  una  pasta  que  did 
bnenos  resnltados ,  por  acudir  las  ratas  &  la  golosina- 
Desgraciadamente  no  s61o  ellas  la  gastaron  :  cnando  se 
ensayaban  por  vez  primera  en  el  navio  San  Ilclefonso 
los  polvos  traidos  de  Inglaterra^  tres  albafiiles  del  arse- 
nal de  Cartagena,  que  habian  entrado  a  encalar  los  pafLo- 
les  y  no  tenian  noticia  de  la  prevencion  hecha  k  los  de  & 
bordo,  prooaron  la  pasta  y  murieron  &  poco  rato,  siendo 
ineficaoes  los  auxilios. 


CONCLUSION. 


Ed  el  aniversario  de  la  salida  de  Colon  del  Puerto  de 
Palos  en  bnsca  de  las  Indias,  pnbliqne  en  la  Ihstracion 
Espafiola  y  Americana  (1)  el  articulo  que  sigae  : 

<iBi£N  haya  el  pensamiento  creador  de  la  Sociedad  Co- 
lombiana  Onubense,  que^  &  partir  del  3  de  Agosto  del 
aQo  que  corre,  conmemorard  el  aniversario  de  la  salida 
de  Colon  del  puerto  de  Palos  con  solemne  fiesta  clvico- 
religiosa  en  el  monasterio  de  la  Rabida,  y  adjudicard  en 
tal  dia  premios  a  las  acciones  virtaosas  de  los  patrones 
7  marineros ,  y  d  las  poesias  j  obras  de  arte ,  disertacio- 
nes  historicas  relacionadas  con  aqael  snceso,  y  Memo- 
rias  que  estimulen  los  trabajos  geograficos  y  que  tiendan 
&  estrechar  las  relaciones  entre  Espafia  y  las  Bepublicas 
americanas. 

3>Huelva  fu6  designada  por  la  Providencia  para-unir 
su  nombre  para  siempre  con  el  del  primer  Almirante 
de  las  Indias,  y  unidos  ambos,  constituyen  el  titulo  mda 
oportuno  que  pudiera  elegir  una  Sociedad  local  que  em- 


(1)  En  el  numero  de  30  de  Julio  de  1880,  con  grabados  de  las 
carabelas,  y  del  estandarte  y  banderas  que  llevaban. 
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pieza  cautivaudo  la  general  simpatia  con  la  cultora  de 
sn  programa. 

DHonrase  el  que  &  los  suyos  honra.  La  fiesta  ensalza 
al  geuio;  presenta  ofrendas  de  entnsiasta  admiraciou  al 
inventor  del  Nuevo  Mando ;  reverencia  la  memoria  del 
marine  audaz  y  del  sabio  perseverante  y  modesto ;  tri- 
bnta  obsequioB  a  la  dignidad  del  Yirey  y  del  Almirante, 
haciendo  resaltar  el  agasajo  que  dntes  de  ser  virey  j 
descubridor ,  Colon ,  anciano ,  desvalido ,  cansado  ,  de- 
mandaba  en  la  porteria  del  convento  de  la  B&bida  qtte 
le  diesen  pan  y  agua  para  el  niflico  que  le  dcampafifiba; 
que  un  fraile^  Juan  Perez  de  Marchena ;  un  fisico  algo 
a8tr61ogo,  Garcia  Fernandez;  un  vecino  honrado,  que  se 
hizo  cargo  del  niiio  D.  Diego ,  proporcionaron  al  desco- 
nocido  extranjero  albergue^  manutencion ,  consuelo,  ac- 
ceso  k  la  cdrte^  recomendacion  en  ella,  el  camino,  en  fin^ 
del  vireinato  y  de  la  gloria. 

:d  Y  no  es  esto  todo.  Cuando  otro  fraile  amigo  de  Mar- 
cbena,  el  maestro  del  principe  D.  Juan,  Diego  de  Deza, 
redujo  k  bu  opinion  k  los  astrologos  y  matemdticos  que. 
ik  la  luz  de  la  ciencia  sabida  reconocian  en  el  pretendien- 
te  un  viejo  mani&tico ,  y  apaciguo  la  conciencia  de  los 
consejeros  de  Estado,  que  estimaban  la  pretension  del  al- 
mirantazgo^  el  titulo  de  virey  y  demas  cosas  de  estima- 
cion  e  importancia  duras  de  conceder ;  ^  pues  saliendo 
»con  la  empresa  parecia  mucho,  y  malogrdndose,  ligere- 
:^za2>;  cuando,  allanados  tan  grandes  obstaculos  por  la 
grandeza  mayor  de  la  Reina,  fu6  un  hecho  la  concesion, 
Huelva,  6  su  puerto  de  Palos,  fu6  elegido  para  el  arma- 
mento  de  la  expedicion ,  por  la  circunstancia  casual  de 
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estar  obligada  la  villa  a  servir  con  dos  carabelas  k  la 
corona  en  la  primera  ocasion  que  se  ofreciese.  He  aqui 
por  que  dije  que  la  Providencia  la  tenia  designada. 

]>Si  es  fabula  que  el  piloto  de  Hnelva,  Alonso  Sanchez, 
revelo  &  Colon,  en  la  hora  de  la  mnerte,  que  habia  sido 
arrojado  por  el  temporal  hasta  unas  tierras  occidentales^ 
cuyo  derrotero  le  entreg6,  segun  el  inca  Garcilaso  cuen* 
ta,  no  admite  duda  que  Pedro  Yelasco,  vecino  de  Palos, 
le  afirmo  que ,  habiendo  partido  del  Fayal ,  y  andado 
150  leguas  por  la  mar^  habia  descubierto  la  isla  de  Flo- 
res,  pues  el  mismo  Colon  lo  escribio  en  su  librc  de  me- 
morias  entre  loe  indicios  de  existencia  de  la  costade  Oc« 
cidente. 

>Era  a  la  sazon  el  de  Palos  puerto  de  que  aalian  de 
continuo  naves  para  Canarias  j  la  Mina  del  Oro ,  cor- 
riendo  la  costa  de  Africa  en  navegacion  de  altura ,  que 
habia  formado  muchos  y  expertos  pilotos  y  marineros; 
nada  m&s  facil,  por  consiguiente,  que  el  cumplimiento 
de  la  c^dula  Beal  que  prevenia  la  entrega  de  dos  cara- 
belas, tratindose  de  las  travesias  ordinarias,  que  daban 
garantia  &  los  intereses  del  armador  con  la  ganancia  se- 
gurade  los  trueques,  y  seguridad  k  los  tripulantes  con 
la  pericia  de  sus  jefes;  mas  el  caso  era  distinto  :  el  des- 
tine de  las  embarcaciones  estaba  velado  por  los  terminos 
misteriosos  del  mandato  Beal  j  y  el  titulado  almirante 
era  un  extranjero,  que  ninffuna  persona  conoseia,  si  no  era 
de  haberle  visto  afLos  4ntes  pidiendo  limosna.  Cumplien- 
do  el  Begimiento  de  la  villa  la  orden  de  prevenir 
los  Jbajeles,  no  hallaba  gente  que  voluntariamente  se. 
brindase  &  una  empresa  por  todos  conceptos  tan  arries- 

39 
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gada,  ni  para  forzaria  bastaron  los  requerimientos, 
las  conmiQaciones,  las  medidas  severas  puestas  en  eje- 
CTicion  por  los  Reyes  Cat6IicoB ,  tan  celosos  de  su  anto- 
ridad. 

DConvencido  el  Almirante  de  qae  nadase  consegniria 
con  la  violencia,  despaes  de  embargadas  las  naos ,  opt6 
por  el  ultimo  recnrso  qae  podia  sngerirle  el  deseo  de  no 
ver  fraca.sar  una  vez  mds  el  exito  que  ya  creia  seguro. 
Acudio  &  las  prisiones ,  tante6  el  dnimo  de  los  crimina- 
leSy  alcanz6  Provision  Real  mandando  suspender  el  co- 
nocimiento  de  las  causas  de  aquellos  que  le  acompafla- 
ran  ^  porque  « para  faser  cosas  complideras  k  naestro 
2>servicio,  e  para  llevar  la  gente  que  ha  menester  en  tres 
Dcarabelas  que  Ueva^  diz  que  es  necesario  dar  segpiro  a 
]»las  personas  que  con  61  fuesen,  porque  de  otra  manera 
2>no  querian  ir  con  61  al  dicho  viaje;  e  por  su  parte  me  fue 
2>suplicado  que.ge  lo  manddsemosdar,  e  Nos  tuvimoslo 
Dpor  bien.» 

3>Uubiera  salido  d  la  mar  con  bajeles  de  desecho,  ma- 
nejados  por  liomicidas  y  robadores  ^  segun  era  su  empe« 
fio;  asi  creen,  6  fingen  creer  todavia,  que  salio  muchos 
escritores  extraojeros,  poco  amigos  de  la  verdad  histo- 
rica,  y  k  ser  cierto,  triste  resultado  obtuviera  aquella  ex- 
pedicion.  Por  fortuna,  otra  vez  Huelva  influyo  en  el 
asuntOy  cifiendo  d  su  corona  el  lauro  principal  entre  los 
que  voy  apuntaudo. 

:DEn  Palos  residia  Martin  Alonso  Pinzon,  chombre  de 
2>gran  corazon  e  para  mucho,  prudente  6  muy  sabido  de 
Dlas  cosas  de  la  mar.  Tenia  hacienda,  que  lo  pasababien, 
3>y  era  respetadoy  querido  de  losmareantes.  j)  Porque  es- 
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timara  el  jnicio  recto  de  Colon  ;  porqne  obrara  en  61  la 
recomendacion  de  Fray  Jaan  Perez ,  6  acaso  mds  bien 
porqne  la  aficion  k  retar  el  peligro,  7  el  natural  deseo  de 
la  fama,  le  excit&ran,  indiferente  en  nn  principio^  ofrecio 
despnes  su  concnrso  al  Almirante ,  7  desde  aqnel  mo- 
mento  todo  fue  sencillo  7  hacedero  en  los  preparativos. 
El  misnio  Martin  Alonso  aparejo  dos  navios  tales  y  qne^ 
segnn  escribio  Colon  en  8n  diario^  d  no  ser  tan  baenos  7 
tan  bien  pertrechados,  no  hnbieran  resistido  el  temporal 
sufrido  a  la  vuelta.  Basco  el  tercero  —  en  que  habia  de 
embarcar  el  Almirante — que  regia  uno  de  los  mds  gran- 
des  hombres  de  mar  de  Cantabria ;  sus  hermanos ,  sus 
parientes,  amigos  7  criados;  los  mas  expertos  pilotos, 
los  marineros  de  mas  estima  entraron  a  bordo  en  segui- 
miento  de  Pinzon ,  que  ^ste  era  para  ellos  el  verdadero 
jefe,  la  cabeza,  la  garantia  de  la  empresa.  Ni  los  barcos 
yiejos  embargados,  ni  la  chusma  que  Colon  habia  podi- 
do  juntar^  hacian  7a  falta  para  nada. 

3>Llegado  el  3  de  Agosto  de  1492 — el  dia  memorable 
que  celebra  la  Sociedad  Onubense — 7  antes  de  la  salida 
del  sol  con  media  hora^  se  agrupaban  en  la  pla7a  los  ri- 
berenos  del  Odiel,  atentos  a  la  maniobra  de  los  bajeles 
que  zarpaban.  Embarc6  el  Almirante  en  el  batel  de  la 
capitana,  despidi6ndole  con  su  bendicion  el  guardian  de 
la  Rabida ,  Fra7  Juan  Perez ;  rompieronse  4  poco  los 
juncos  del  entenal,  7  el  manso  viento  de  la  tierra,  que 
ondeaba  el  estandarte  de  Castilla,  llen6  las  velas,  en  que 
se  habia  pintado  el  signo  de  la  redencion.  Lenta  ^ma- 
jestuosamente ,  cual  si  el  maderamen  participara  de  la 
impresion  de  los  hombres  que  sos tenia;  la  proa  al  hori- 
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zonte  y  tefiido  por  los  arreboles  de  la  aurora ,  pasaroa 
una  tras  otra  ante  los  espectadores  de  la  orilla  la  nao 
Santa  Maria  j  las  carabelas  Pinta  j  Niila.  Dejaron  cor- 
rer  el  Uanto  las  mcyeres,  por  agitar  con  la  mano  los  pa* 
finelos;  elevaron  las  gorras  los  hombres;  palmotearon 
los  peqnefinelos,  y  en  grito  tres  veces  repetido,  que  con- 
fondia  el  dolor^  la  incertidambre,  la  esperaoza,  el  enta- 
siasmOy  el  orgullo  7  la  fe,  madres  7  esposas,  dendos  7 
amigoSy  dieron  el  acostambrado  buen  viaje,  ]  Como  latia 
el  corazon  de  todos  I 

yEl  Almirante,  impresionado  como  los  otros,  recobr6 
primero  el  dominio  del  &nimo  ;  entr6  en  la  cbopa  y  em- 
pez6  sn  diario  escribiendo  :  aPartimos  viernes  3  diaa  de 
Affosio  de  1492  afios^  de  la  barra  de  Saltes.-^ 

>E8te  cnadro  ha  trasladado  al  lienzo  el  Sr.  Qisbert^  lo- 
ciendo  sus  grandes  dotes  de  pin  tor  y  sn  impericia  n&a- 
tica  :  qneda  otro  reservado  al  arte  de  Apeles;  la  misma 
playa,  la  gente  misma,  al  volver  solitaria  la  Nina  el  15  de 
Marzo  siguiente,  retratando  el  alborozo  de  nnos,  la  an- 
siedad  de  los  otros,  el  preguntar  de  todos,  el  asombro  ge- 
neral viendo  por  vez  primera  indios,  luros,  iguanas,  ca- 
ratulas  de  oro,  cocos,  plumajes,  hamacas,  flecbas,  maca- 
ncus,  tabaco,  linaloes  y  tantos  otros  objelos  extrafios. 

^^Inmarcesible  aureola  rodea  la  grandiosa  figura  del 
Almirante ,  cuyas  proporciones  de  coloso  van  creciendo 
cnando  m&s  de  l^jos  la  miran  las  generaciones  :  no  es 
de  aquellas  que  para  brillar  necesitan  que  se  amorti- 
giie  6  se  apague  toda  otra  luz,  y  justo  es  que  en  este  dia 
de  remembranza  se  descubra  la  que  irradian  sus  compa- 
fieros  de  viaje. 
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>No  son  m^nos  de  admirar  que  el  que,  guiado  por  es- 
tudios  profundos  y  por  intima  conviccion ,  acometia  una 
empresa  con  anticipado  galardon ,  los  que  sin  este  la 
afrontaron  solo  por  ser  temerosa. 

»Colon  escribia  al  salir  de  Pdlos  :  «  Mandaron  Vues- 
tras  Altezas  &  mi  con  armada  suficiente  me  fuese  k  las 
dichas  partidas  de  India,  y  para  ello  me  hicieron  gran- 
des  mercedes  y  me  anoblecieron  que  dende  en  adelante 
yo  me  llamase  Don,  y  fuese  Almirante  mayor  de  la 
mar  Oceana  e  Visorey  y  Gobernador  perp6tuo  de  todas 
las  Islas  y  Tierra-firme  que  yo  descubriese  y  ganase,  y 
de  aqui  adelante  se  descubriesen  y  ganasen  en  la  mar 
Oceana,  y  asi  sucediese  mi  hijo  mayor ,  y  asi  de  grade 
en  grado  para  siempre  jamas,  d 

:d Martin  Alonso  Pinzon,  k  cuya  influencia,  dicho  que- 
da,  se  debio  el  armamento,  adelanto  al  Almirante  me- 
dio cuento  de  maravedfs ;  puso  las  dos  carabelas  de  sn 
propiedad,  su  persona,  las  de  sus  hermanos,  parientes 
y  amigos.  Suponese  que  entre  ambos  bubo  trato  de  ga- 
nancias,  unico  estimulo  que  se  insinua,  y  que  es  al  mis- 
mo  tiempo  indicio  de  que  el  temor  6  la  desconfianza  del 
resultado  de  la  expedicion  no  pesaron  en  su  criterio. 
Emprendida  la  navegacion ,  reparo  en  la  mar  la  rotura 
del  timon ,  averia  cuya  gravedad  hubiera  preocupado  & 
otro  de  menos  corazon  :  fue  constantemente  a  vanguar- 
dia  como  descubridor;  con  el  consultaba  diariamente  el 
Almirante,  y  por  su  dictdmen  se  vario  el  rumbo  pocos 
dias  antes  de  descubrir  la  tierra.  Alarmada  la  gente  por 
la  lejania  y  por  la  constancia  del  viento,  dijo  siempre: 
Adelante^  aunque  sea  un  aflOy  asegurando  algunos  que  su 
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constancia  superd  k  la  de  Colon ,  que  tavo  momentos  de 
duda.  Se  apartd  del  Almirante  en  la  Espaiiola,  explore 
por  si,  7  se  le  acusa  de  haber  qnerido  regresar  primero 
para  ganar  albricias  del  descubrimiento.  Si  asi  faera^ 
)iabr&  de  reconocerse  que  se  consideraba  capaz  de  encon- 
trar  su  camino,  como  lo  encontro,  sin  que  otro  le  gni&ra; 
habrd  de  confesarse  que  era  un  gran  marinero,  que  es 
una  gran  figura  tambien  en  la  historia  del  Nuevo  Man- 
do.  Injusto  con  ^1  el  Almirante ,  habiendo  estampado 
primero  en  su  diario  a:  que  era  persona  esforzada  j  de 
buen  ingenio  'py  y  admiradose  de  que  pudiera  seguir  des- 
pues  de  la  rotura  del  timon,  escribi6  mas  adelante,  cuan- 
do  el  descubrimiento  estaba  hecho  j  le  presentaba  excu- 
sas  de  la  separacion,  por  involuntaria,  «que  no  sabia 
de  donde  le  hobiesen  venido  las  soberbias  &  los  Pinzo- 
nes,  no  mirando  la  honra  que  el  les  habia  hecho  j 
dado.]» 

^bVicente  Yafiez  Pinzon,  capitan  de  la  Jfifla,  se  man- 
tuvo  en  su  puesto  en  el  viaje  de  ida;  tomo  k  su  bordo  a 
Colon,  perdida  que  fu6  la  Santa  Maria  jj  apenas  de  re- 
greso  en  Espafla,  armando  por  su  cuenta,  se  lanzo  de 
nuevo  al  encuentro  de  las  Indias,  no  por  el  camioo  que 
trazo  el  genoves ,  por  otro  que  le  pareci6  mejor,  y  lo  era. 
Atra7es6  el  primero  la  equinoccial  por  los  mares  occi- 
denlales;  de8cubri6  el  imperio  del  Brasil,  el  rio  Mara- 
iion,  y  corri6  m&s  de  600  leguas  de  la  tierra  firme,  ha- 
ciendo  posteriormente  otras  exploraciones  sobradas  para 
inscribir  su  nombre  al  lado  del  de  Colon,  entre  los  de 
los  mas  famosos  inventores  de  tierras.  Diole  honra  p6B- 
tuma  el  Emperador,  ensanchando  esa  lista  con  los  de 
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Martin  Alouso,  Andres  Gonzalez  Pinzon,  Diego  de 
Lepe,  Miguel  Alonso,  Juan  Rodriguez  Mafra,  Diego 
Martin  Pinzon  y  Alvaro  Alfonso  Nortes ,  Juan  Pinzon^ 
Alonso  Gonzalez,  todos  ellos  parientes,  naturales  y  ve- 
cinos  de  la  villa  de  Palos,  capitanes,  pilotos  y  descu- 
bridores ,  otorgdndoles  por  escudo  de  armas  n  tres  cara- 
belas  al  natural  en  la  mar,  e  de  cada  nna  dellas  saiga 
una  mano  mostrando  la  primera  tierra  que  asi  hallaron 
e  descubrieron,  e  por  orla  unas  dncoras  e  nnos  cora- 
zones.D 

dEI  maestre  y  due&o  de  la  nao  SafUa  Mariuj  en  que 
navego  el  Almirante  k  la  ida,  Juan  de  la  Cosa,  vecino 
del  Puerto  de  Santa  Maria  y  natural  de  Santofia^  dicho 
estd  (1))  es  autor  de  tres  cartas  de  marear  presentadas  k 
los  Beyes  Catolicos  en  los  afios  de  1500  y  1503.  La  pri- 
mera y  unica  que  se  conserva  es  monumento  geografico^ 
de  eterna  fama  para  el  habil  piloto  que  la  traz6.  Siete 
viajes  de  exploracion  hizo,  hasta  morir  heroicamente 
a  manos  de  los  indios  de  la  comarca  de  Cartagena.  Se 
quejo  Colon  de  que  andaba  diciendo  que  sabia  mas 
que  61.,... 

2>DiguoB  de  secundar  k  estos  tres  capitanes  eran  los 
pilotos  de  las  carabelas  Pedro  Alonso  Nifio^  Bartolome 
Holdan,  Pedro  de  Ledesma,  Sancho  Buiz  y  Cristobal 
Garcia  Xalmiento :  los  tres  primeros  se  distinguieron  en 
viajes  sucesivos ,  extendiendo  mucho  los  descubrimien- 
tos  de  la  Tierra  firme. 

dEu  las  probanzas  hechas  por  el  Fiscal  del  Bey  en  el 


(1)  Di9q,  II,  lib.  I. 
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pleito  que  siguid  contra  el  almirante  D.  Diego  Colon, 
hijo  de  D.  Cristobal,  sobre  las  expediciones  que  este  bizo, 
se  justifico  que  Jaan  Rodriguez  Bermejo ,  natural  de 
Lepe  J  marinero  de  la  carabela  Pinta ,  f u^  el  primero  que 
ayi8t6  la  tierra  del  Nuevo  Mundo  en  la  isla  Gaanahani, 
correspondi6ndole  por  tanto  las  albricias  ofrecidas  por 
los  Reyes,  que  consistian  en  10.000  mrs.  anuales  de 
rentapor  vida.  El  Almirante,  cuya  nao  iba  mucho  de- 
tras,  se  adjudic6  esta  bonra,  porque  todas  fneran  suyas, 
7  unida  k  las  de  almirante  j  virey ,  por  uno  de  esos  fa- 
wres  /recuentes  en  las  cdrtes^  percibi6  la  rent*  de  los 
ojos,  que  hubiera  sido  una  fortuna  para  el  pobre  mari- 
nero. Renego  este  de  la  justicia  bumana,  que  le  despoja* 
ba ,  y  el  despecho  le  hizo  renegar  tambien  de  la  patria, 
marcbandose  &  Marruecos,  sin  pensar  que  otra  justicia 
inflexible  da,  m&s  6  menos  tarde,  &  cada  cual  lo  suyo. 

3>Dijo  D.  Fernando  Colon ,  hijo  6  historiador  del  pri- 
mer almirante ,  que  con  el  salieron  de  P&los  en  las  tres 
carabelas  noventa  hambres;  y  porque  fueran  sabidos  los 
nombres  en  este  dia  de  alabanzas,  he  regis trado  los  dia- 
ries, informaciones,  cedulas  y  probanzas  de  las  coleccio- 
nes  de  Navarrete  y  de  Muiioz,  para  formar  la  lista;  pero 
contando  con  la  de  cuarenta  individuos  que  quedaron 
en  la  isla  Espaliola,  y  fueron  muertos  por  los  indios, 
segun  la  public6  la  Casa  de  la  Contratacion  de  Sevilla, 
haciendo  llamamiento  a  loa  herederos,  solo  he  logrado 
apuntar  setentay  uno,  en  dos  de  los  cuales,  por  falta 
de  claridad  en  sus  declaraciones ,  es  dndoso  si  fueron  en 
el  primero,  si  en  el  segundo  viaje.  De  todos  modos,  d 
falta  de  otra,  pongo  por  fiual  la  relacion  incompleta; 
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pero  antes  cample  que  en  altisimo  aprecio  escriba  otros 
nombres  inseparables  del  de  Colon  en  la  fiesta  onnben- 
se  J  annqne  ni  sofliados  existieron  en  Tida  del  Almirante. 

:dE1  ntionasterio  de  la  Rabida  fn^  entregado  k  la  piqne- 
ta  demoladora  por  las  leyes  de  desamortizaeion ,  entre 
tantasotras  grandiosas  p&ginas  de  nuestra  historia,  jo- 
yas  del  arte  antigno ,  dep6sito  de  los  frntos  de  la  inteli-i 
gencia  en  la  Edad  Media.  Se  hizo  el  remate  &  tiempo 
ventoroso,  en  que  pndieron  adquirirlo  los  Sermos.  Sefio- 
res  Dnques  de  Montpensier ,  y  la  patria  les  debe  sa  con- 
servacion  cnidadosa ;  como  les  debe  tambien  la  de  la  casa 
en  que  mnrio  Hernan-Cort6s,  convertida  por  ellos  en 
mnseo  Ixistorico ;  como  le  es  deudora  del  monumento 
erigido  cerca  de  Covadonga  en  el  sitio  en  que,  alzado 
Pelayo  sobre  el  paves  y  qued6  fandada  la  monarquia  es- 
paAola. 

<(Conceda  Bios  tesoros  &  qnien  tan  bien  sabe  em- 
plearlos. 


'bRelacian  de  los  indimdiios  que  aeampaflaron  al  almirante 
Colon  en  su  tiq;e  de  descubrimiento  del  Ntievo  Mundoj 
saliendo  delpicerto  de  Pdlos  el3  de  Agoeto  de  1492. 

NAG    <tSANTA   MAfifA]^. 


Crist6bal  Colon,  almirante. 

Juan  de  la  Cosa,  de  Santofia,  maestre. 

Sancbo  Raiz,  piloto. 
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Maestre  AlonsO;  fisico  de  Moguer. 

Maestre  Diego,  contramaestre. 

^odrigo  Sanchez  de  Segovia,  veedor. 

Pedro  Gutierrez,  repostero  de  estrados  del  Rej.  (Qae- 
do  en  la  iala  EspafLola.) 

Rodrigo  de  Escobedo  y  de  Segovia,  escribano.  (Qaedo 
en  la  Espafiola.) 

Diego  de  Arana,  de  Cordoba ,  alguacil.  (Qaed6  en  la 
Espafiola.) 

Bodrigo  de  Triana,  marinero. 

Rodrigo  de  Jerez ,  de  Ayamonte. 

Luis  de  Torres. 

Grarcia  Alonso. 

Francisco  de  Haelva. 

Bai  Fernandez  de  Haelva.  (Dadoso.) 


CABABELA   <IPINTA:». 


Martin  Alonso  Pinzon,  de  P&los,  capitan. 
Francisco  Martin  Pinzon,  de  Palos. 
Gomez  Bascon. 
Crist6bal  Quintero. 
Cristobal  Garcia  Xalmiento,  piloto. 
Garcia  Hernandez,  de  Palos,  despensero. 
Pedro  de  Ledesma,  de  Sevilla,  piloto. 
Diego  Bermudez,  de  Palos. 
Francisco  Garcia  Gallego,  de  Moguer. 
Juan  Bodriguez  Bermejo,  de  Lepe. 
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Francisco  Garcia  Vallejo,  de  Moguer. 
Bartoloin6  Coliu,  de  Palos.  (Dudoso.) 
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Vicente  Yafiez  Pinzon,  de  Pdlos,  capitan. 

Pedro  Alonso  Niilo,  de  Moguer,  piloto. 

Bartolom6  Boldan,  piloto. 

Pedro  de  Villa,  del  Puerto  de  Santa  Maria,  marinero. 


LOS   QUE   QUSDABON  EN  LA  ISLA   ESPAIToLA. 


Alonso  Velez  de  Mendoza,  de  Sevilla. 

Alvar  Perez  Osorio,  de  Castrojeriz. 

Antonio  de  Jaen,  de  Jaen. 

El  bachiller  Bernardino  de  Tapia,  de  Ledesma. 

Cristobal  del  Alamo,  de  Niebla. 

Castillo,  platero,  de  Sevilla. 

Diego  Garcia,  de  Jerez. 

Diego  de  Tordoya,  de  Cabeza  de  Vaca. 

Diego  de  Capilla,  de  Almaden. 

Diego  de  Torpa. 

Diego  de  Mables,  de  Mables. 

Diego  de  Mendoza,  de  Guadalajara. 

Diego  de  MontaJban,  de  Jaen« 

Domingo  de  Bermeo. 

Francisco  Fernandez. 
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Francisco  de  Godoy,  de  Sevilla. 

Francisco  de  Aranda^  de  Aranda. 

Francisco  de  Henao,  de  Avila. 

Francisco  Jimenez,  de  Sevilla. 

Gabriel  Baraona,  de  Belmonte. 

Gonzalo  Fernandez  de  Segovia,  de  Leon. 

Gonzalo  Fernandez ,  de  Segovia. 

Guillermo  Ires,  de  Galney  (Irlanda). 

Hernando  de  Porcuna. 

Jorge  Gonzalez,  de  Trigueros. 

Juan  de  Urniga. 

Juan  Morcillo,  de  Villanueva  de  la  Serena. 

Juan  de  Cueva,  de  Castuera. 

Juan  Patifio,  de  la  Serena. 

Juan  del  Barco,  del  Barco  de  Avila. 

Juan  de  Villar,  del  Villar. 

Juan  de  Mendoza. 

Martin  de  Logrosan,  de  Extremadura. 

Pedro  Corbacho,  de  Cdceres. 

Pedro  de  Talavera. 

Pedro  de  Foronda. 

Sebastian  de  Mayorga,  de  Mayorga. 

Tallarte  de  Lages,  de  Inglaterra. 

Tristan  de  San  Jorge. i> 

Reproduzco  esta  relacion  porque  hace  notorio  que  la 
tercera  parte ,  cuando  m^nos ,  de  los  bombres  heroicos 
que  acometieron  una  de  las  mds  grandes  empresas  de  la 
historia  universal  eran  nacidos  en  el  interior  de  Casti- 
Ua;  en  Avila^  en  Guadalajara,  en  Ledesma,  muy  lejos 
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del  Oc^ano^  cnya  extension  ignorada  babian  los  prime - 
ros  de  medir.  Tras  ellos,  conducidos  por  Cort6s,  Piaarro, 
Hojeda,  Alvarado,  Nuflez  de  Balboa,  Narvaez,  Velaz- 
quez, Ponce  de  Leon,  caudillos  famosos ,  cuja  cuna  no 
acarici6  la  brisa  de  la  mar ,  una  nnbe  que  abandonaba 
laB  montafias  y  los  valleB  fa6  ansiosa  en  bnsca  de  aven- 
taras  7  riquezas  al  Nnevo  Mando,  &  las  Molacas,  k  las 
Filipinas ,  a  coalquier  parte  que  las  naoa  se  dirigian^ 
sin  que  falt&ra  nunca  para  ellas  gente  voluntaria  7  osa- 
da.  ^Quien  sera  capaz  de  poner  en  relacion  bus  nombres 
7  lugares  oscurecidos?  S6I0  con  los  mds  seiLalados  de 
aquella  6poca  7  con  los  que  en  otras  posteriores  apare- 
cen  acompafiados  de  las  mas  altas  dignidades  en  la  ar- 
mada, he  formado  sin  esfuerzo  ni  cuidado  especial  la 
que  sigue,  que  basta  para  mi  propositi 
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ReiadoD  de  algoDos  marinos  distiiigmdos  de  tiem  adentro. 


N0KBRB8. 


Adorno  (Jor6)  .... 

Adorno  (Rtfael). . 

Af^ar  (Pedro) 

Af^aayo  (Martin). . 

AK°il&r    Tablada 
(AgiiHtin  ) 

Aguirre(Juan  Fran 
Cisco) , 

Alarcon  (Manuel) 

Alava  (Iprnacio  de) 

Alava  (Mip^uel  Hi 
cardo  dc) , 

Albornoz  (Antonio). 

Albnrqucrqiie   (Al- 
fonso de). . . 

Alcald    Galiano 
(Dionisio).  . . . . . 

Alvear  (Diego). .. 

Andagoya     (Pas- 
cual ) 

Araoz  (Juan  de).. . 

Arellano  (El   Mar- 
ques de).. . . 

Arc«  (Antonio  de 

Argoto  (Diesro  de 

Ariste^ni  (Gabriel). 
— Conde  de  Mi 
rasol 

Aristizdbal  (Gabriel 
de) 

Ann  ero  (Fran  ciscc^) 
—  Marques    d  el 
Nervion 

Arqueadnn  (Luis).. 

Ayaldo  (Tomas  de). 

Azara  (Felix  di). . . 

Barabona  ^  Juan  de). 

Barreda  (Bias  deV 

Basurto  (Antonio) . 

Basarto  (Francisco). 


{. 


XMPLBOB. 


Teniente  general. 
Jefe  de  escuadra. 

Idem 

Capitan  de  mar.. 

Jefe  de  escuadra. 

Capitan  de  navio. 

Brigadier 

Capitan  general. 

General 

Jefe  de  escuadra. 

Idem 

Brigadier. . .  ^ . . . 
Idem 

Descubridor 

Teniente  general. 

Idem 

Capitan  general. 
Teniente  general. 

General 

Teniente  general. 


Capitan  general. 
Capitan  de  nayfo. 
Teniente  general. 

Brigadier 

Capitan  de  mar.. 
Teniente  general. 

Brigadier 

Idem 


NATITRALBZA. 


Jerez 

Jerez < 

Santa  Fe 

C6rdoba , 

Monti  11a 

Donamaria...., 

Caravaca , 

Vitoria 

Vitoria 

Ecija 

Lorca , 

Cabra. .   

Montilla 

Cuartango .... 

Carmona 

Jerez  de  la  Fron 

tera 

Madrid 

Cordoba 

Jerez 

Madrid 

Fuentes  de  An 

dalucia 

Madrid 

Usurbil 

Zaragoza 

Jerez , 

Santillana 

Jerez 

Jerez 


tPOQk. 


1821 
17*J3 
1822 
1588 

1854 

1814 
1834 
1817 

1843 
1795 

1775 

1805 
1830 

1546 
1807 

1809 
1798 
1810 


1830 
1805 


1866 
1798 
1836 
1805 
1586 
1767 
1803 
1836 
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NOMBKBa 

JBMPLBOa 

NATUBALEZA. 

iPOCA. 

Bazan  (Alvaro). — 
Marques  de  Santa 
Cruz 

Capitan  general. . 
Idem 

Granada 

Madrid 

Tibeda 

1688 

1700 

1634 

1841 

1634 
1866 
1248 
1843 
16-25 
1825 

1828 

1810 
1842 
1560 

1680 

1816 

1808 
1845 
1610 

1829 
1789 
1641 
1806 

1793 
1833 

1829 

1771 

Benavides  (Enri- 
que).—  Condo  de 
Chinchon 

Benavides    (Juan 
de) 

General 

Jefe  de  escuadra. 

Almirante 

Teniente  general. 

Almirante 

Teniente  general. 
Almte.  general. . 
Teniente  general. 

Jefe  de  escuadra. 
Idem.  : 

/  •••••••••••• 

Beranger  (Francis- 
co de) , 

Jerez 

Bitrian  de  Viamon- 
te  (Juan) 

Bocalan  (Joaquin). 

Bonifaz  (Ramon).. 

Brandariz  (Jos^). . 

Brochero  (Diego).. 

Bnstamante  (Jos^). 

Bustillo  (Fernando 
de) 

Navarra 

Valladolid 

Burgos 

Mabegondo. . . . 

Salamanca 

Ontaneda 

Penilla 

Vargas 

Medina  Sidonia. 
Grado 

Bustillo  (Jos6).— 

.  Marques  de  Cas- 

tafiar 

Butron  (Diego)..,. 

Cabezas  (Juan).. . . 

Cabeza  de  Vaca 
(Facundo) 

Canaveral  (Joa- 
quin)   

Teniente  general. 
Descubridor. .... 
Almirante   gene- 
ral  

Benavente 

Granada 

Novelda 

Trucios 

C6rdoba 

Cuenca 

Agreda 

Calatayud 

Quijano 

Almurgue 

Oliva 

Teniente  general. 

Capitan  general. 

Brigadier 

Cuatralvo 

Jefe  de  escuadra. 
Idem 

Caro  (Pedro).— 
Marques    d e    la 
Romana 

Carranza  (Cosme). 

Carrillo  (Luis) .... 

Casado    de    Torres 
(Fernando) 

Castejon  (Jose) . . . 

Centeno  (Roque). . 

Ceballos  (Ciriaco). 

Cienfuegos    (Jose 
Maria) 

Capitan  general. 
Capitan  de  navio. 

General 

Jefe  de  escuadra. 
Idem 

Ciscar  (Francisco). 
Ciscar  (Gabriel). .. 
Colipa  (Juan  Anto- 
nio dela) 

Oliva 

Idem 

Bdrcona 
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DISQUISICIONES   NAUTICAS. 


NOMBBBS. 


Colon  (Pedro  Ma 
nuel ). — Duqae  de 
Veragna 

Gdrdoba  ( Job^).  . . . 

Gorcnera    (Pedro 
Pablo)........ 

Comejo  (Francisco). 

Cort^B  (Hernan).— 
Marqu^B  del  Valle. 

Chacon  (Antonio). 

Chacon  (Cdrlos) . . . 

Daoiz  (Fernando) . 

1  >arrac  ( Jnan) .... 

Delgado  (Fran- 
okco^ 

Deslobbes  (Juan). . 

Diguja  (Jose) 


Daefias  (Marcelino). 

Enriquez  (Enrique). 
Enrique  (Fadrique) 
Eflcalante  ( Juan  de). 
E^udero    (Fran- 

cIbco) 

Espino  (Juan) .... 
Esteibar  (Fran- 

Cisco) 

Estrada  (Nicolda).. 
Ezqnerra  (Job^)  . . . 

Feij6  (Francisco).. 

Fernandez  Florez 

(Ignacio) 

Fernandez  de  Hijar. 
Fernandez  de   Na 

▼arrete  (Martin). 
Fernandez    de  Na- 

vanrete  (Pedro).. 
Fidalgo  (Joaquin). 
Figueroa  (Lope).. 
Qaraicoechea  (Juan 

de) 

Qamboa  y  Leiva 

(Pedro  de) 


EMPLEOS. 


Capitan  general . 
Teniente  general. 

Jefe  de  escnadra. 
Teniente  general. 

Descnbridor.  ... 
Jefe  de  escuadra, 
Capitan  de  navio. 
Teniente  general. 
Jefe  de  escnadra 

Idem 

Cap.  de  fragata.. 
(General 

Jefe  de  escnadra. 

General 

Almirante 

General 

Brigadier 

Idem • 

Capitan 

Teniente  general. 
Capitan  de  navio. 

Almirante 

Jefe  de  escnadra. 

Almirante 

Ministro  del  Con- 
sejo 

Almirante  gene- 
ral  

Brigadier 

General 

Almirante 

General 


NATUBALBZA. 


tPOGA. 


Madrid 

Utrera 

Ordufia 

ElValle 

Medellin 

Ecija. 

Madrid 

Pamplona 

Osuna 

Utrera 

Vitoria 

Benavente 

Medina  del  Cam- 

po 

Zamora 

Rioseco 

Potes 

Corolla. 

Jerez 

Mondragon.... 
Villaviciosa. . . . 

Tiidela 

Castro   de  Cal- 
delas 

CangasdeTineo. 
Zaragoza. 

AbaloB 

Navarrete 

Urgel 

Guadix 

Urdax 

Arteaga 


1710 
1809 

1802 
1759 

1547 

1803 
1862 
1808 
1830 

1  02 

1805 
1786 

1851 
1661 
1497 
1580 

1831 
1825 

1658 
1825 
1801 

1642 

1857 
1264 

1844 

1711 
1820 
1585 

1691 

1626, 


ABCA   DB  NO^. 
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NOMBRBS. 

EMFLBOS. 

NATUBALEZi.. 

tPOCA. 

Garrote  (Franciaco). 

Garrot.e  (Barto- 

lom6) 

General 

Capitan 

C6rdoba 

C6rdoba 

Baztan 

CasadelaReina. 
Jerez • .  •  • 

1704 

16S8 
1797 

1794 
1797 

1809 

1841 

1826 

1762 

1640 

1770 
1800 
1788 

1810 

1734 

1839 
1811 
1638 
1616 
1808 
1639 

1864 

1841 

1862 
1673 

1633 1 

Gaaton  (Miguel).. 

Gay&ogos    ( Tom^ 

de) 

Teniente  general. 

Jef  e  de  escuadra. 
Hrigadier. 

Capitan  general. 

Jef e  de  escnadra. 

Idem 

Geraldino  (Tom^). 

Gil  y  L^mus  (Fran- 

ciflco) 

Sotolongo 

Ofiate 

Gomendio  (AiiBel- 
mo) 

uawy.  ••••••••••• 

Gomez    Barreda 
(Antonio) 

Gonzalez   Baacourt 
(Vicente). — Mar- 
ques Gonzalez. . . 

Gonzalez   de    Fer- 
moBell(CriBt6bal). 

Gonzalez    Guiral 
(Diego) 

Guerra  (Gabriel  de). 

Guirior  (Manuel  de). 

Gutierrez  de  la 
Concha  (Juan^ . . 

Gutierrez  de  Iob 
RioB.  —  Conde  de 
Fernan  Nufiez. . . 

Herrera   y    Cruzat 
(Ramon).  ...... 

Herrera  Ddvila 
^Juan) 

Saro 

Capitan  de  navlo. 

Capitan 

Teniente  general. 
Jef  e  de  escuadra. 
Teniente  general. 

Brigadier 

Capitan  general . 
Jef  e  de  escnadra. 
Idem. ♦ 

4 

Pamplona 

Zamora. 

C6rdoba 

Jerez 

Aoiz 

Ealas 

Madrid 

Villanueva  de 

los  Infantes. . 

Jerez 

Hoces  (Lope  de) . . 
Hojeda  (AIoubo  de). 

Hore  (Rafael) 

Horn  a  (Miguel  de\ 
Hoy  OB  (Francisco). 

Hurtado  de  Corcue- 
ra  (  Pedro). . « . . . 

Ibafiez  de  Corcaera 
(Joaqnin) 

Ibarra  (Diego) . .  • . 

Idiaquez  (Alonso 
de) 

Almirante 

Descubridor*  . . . 
Jefe  de  escuadra. 

Almirante 

Jefe  de  escuadra. 

Idem 

C6rdoba 

Cuenca. 

Calatrava 

Pamplona 

Santa  Maria  del 
Llano 

Ordufia 

Luena 

Idem • . 

General 

Idem 

Elgueta 

Azcoitia 

40 
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NOMBRE&  . 

EMFLEOS. 

NATUBALBZA. 

tPOCA. 

Isarbiribil  (Maria- 
no de) 

Teniente  de  na- 
vlo 

S.  Vicente  Aba- 

nico 

Eibar 

1809 
1640 
1828 

1825 
1836 
1773 

1812 

1632 
1632 

1610 

1798 

1793 

1745 
1865 
1834 
1613 

1733 
1750 

1820 

1783 
1865 
1828 

1778 
1539 
1841 

Isasi  (Antonio  de) . 

Jabat  (Jnan) 

Jado  Cagigal  (Feli 

pe) 

Jordan  (Jose) 

Juan  (Jorge) 

Juez  Sarniiento 

(Estanislao).  .. . 
Larraspum  (Tom^s 

de) 

General 

Jef  e  de  escuadra. 

Teniente  general. 
Jefe  de  escuadra. 
Idem 

Ochagavia 

Vallede  Pas... 
JAtiva 

Novelda 

Madrid 

Azcoitia 

Pamplona 

Ichaso 

Jerez 

Idem 

Capitan  general. 
Almirante 

Idem 

^-vy  •••••••••••• 

Leoz  (Juan  de).. . 
Lopez  de  Arriaran 

(Cristobal) 

Lopez  de  Carrizosa 

(Felipe) 

Lopez  de  Mendoza 

(Job6) 

Teniente  general. 
Brigadier 

Teniente  general. 
Jefe  de  escuadra. 

Ministro 

General 

Capitan  general . 
Teniente  general. 

Idem 

Jerez 

V  v"**/*  ••••••■•. 

Lopez  Pintado  (Ma- 
nuel). —  Marques 
deTorreblanca.. 

Lozano  (Joe^).... . 

Luyando  (Jos^) . . . 

Maldonado  (Juan) . 

Manrique  de    Lara 
rifiigo).-r- Conde 
ae  A  guilar 

Marin  (Jos^) 

Melgarejo  (Fran- 
cisco). , 

Tembleqne.  ... 
Mont^nchez. . . . 

Mdjico 

Salamanca 

Madrid 

Prado 

Madrid 

Cordoba 

8aldias 

M.'deSantander 

Valladolid 

Salamanca 

Medina  Sidonia. 

Mesia  de  la  Cerda 
(  Pedro  ).  —  Mar- 
auds de  la  Vega 
de  Armi  jo 

Micheo  (PedroV . . . 

Miranda  (Jos^). . . . 

Montalvo    (Loren- 
zo).—  Conde  de 
Macusiges 

Monte  jo  (Fran 
Cisco) 

Idem 

Idem 

Idem 

Intendente 

Descubridor 

Ministro 

Montes  de  Oca  (Ma- 
nuel)  

ABCA  DE  NO^. 
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NOMBBEa 

BMFLBOS. 

NATUHALEZA. 

iPOGA. 

Monies  (Francisco). 

Morales  (Vasco  de). 

Morales  (  Francisco 
Javier).  —  Conde 
de  Morales  de  los 
Rios 

Teniente  general. 
Idem 

San  Mamds.  ... 
C6rdoba 

C6rdoba 

Faentes  Secas.. 

Cosme. 

1817 
1808 

1816 
1830 

1820 

1799 
1807 

1791 
1472 

1515 

1407 

1813 

1825 
1809 
1790 
1817 
1547 
1519 
1565 
1811 

1601 
1813 

1604 

1807 

1868 

1708 

1580 

Idem 

Morillo  (Pablo),.. 

Mourelle  (Fran 

cisco) 

Idem 

Jef  e  de  escaadra. 

Cosm^graf  0 

Teniente  general. 

Jefe  de  escaadra. 
Capitan  mayor. . 

Descnbridor 

Idem •  • 

Mufioz  (Juan  Baa- 
tieta) 

Maseros 

Almagro 

Entrambasagaas 
Valladolid 

Jerez  de  los  Ca- 

balleros 

Benavente 

Bioseco 

Molledo 

Logrofio 

C6rdoba 

Guernica 

Castroverde. ... 

Ordufia 

Ocafia 

Mafioz  (Francisco). 
Mafioz  de  Velasco 

(Santiago) 

Nino  (Pero) 

Nufiez    de    Balboa 

(Vasoo) 

Nufiez    Oabeza    de 

Vaca  (Alvar). .. 
Nufiez  Gaona  (Ma- 

nnel) 

Teniente  general. 

Brigadier 

Teniente  general. 
Idem 

Obregon  (Jo86  Ra- 
mon)  

Obregon  (Pedro).. 

O'Carol  (Antonio). 

Olaeta  (Ignacio). . . 

Ord&a  (Diego de).. 

Ordufia  (Francisco). 

Osorio  (Garcia). . . . 

Otero  (Nicolas).... 

Padilla  (Martin).— 
Conde  de   Santa 
Gadea 

Idem*  • 

Descnbridor 

Idem 

Idem 

Cap.  de  fragata. . 

Capitan  general. 
Bngadier 

Capitan 

Teniente  general. 

Idem. 

Santiago 

Calatafiazor. . . . 
Cabra 

Pareja  (Antonio) .  • 

Perez  de  Amez- 

qaeta. 

Vergara 

Jerez 

Perez   de   Granda- 

liana  (J.) 

Perez  de    Granda- 

Uana  (Simon) . . . 
Perez    de  Guzman 

(Alonso) 

Perez    de    Herrera 

(Cristobal) , 

Jerez. .  • 

Capitan  general . 
General 

Madrid 

Salamanca 
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NOMBBBS. 

BHPLEOS. 

KATUBALEZA. 

tPOCA. 

1 

Perez  de  Olazabal 
(Martin) 

Pilon  (Antonio) . . . 

Pimentel  (Die^o) . . 

Pizarro  (Francisco). 

Pizarro  (Jos^) 

Ponce   de   Leon 
(Ignacio) 

Ponce  de   Leon 
rJnan) 

General 

Jefe  de  escuadra. 

General 

Descubridor 

Teniente  general. 

Idem ■ 

Vergara 

Monzon 

Benavente 

Trujillo. 

Zamora 

Jerez 

1602 
1826 
1624 
1620 
1786 

1789 

1517 

1643 
1795 
1787 

i 

1760  ' 

1 

1680  i 
1798  ' 

1808 
1844 
1620 
1835 

1807 
1674  . 

1741 

1831 
1810 

1786 
1579 

■ 

1797 
1805 
1800 

1806 
1781 

Descubridor 

Almirante 

Teniente  general. 
Idem 

Campos 

Zaragoza 

Villaviciosa. . . . 

Villanueva 

Jerez  de  los  Ca- 
balleros 

Benavente 

S.*  M."  de  Nieva. 

Jerez 

Manzancda.  . . . 

Toledo 

Sodupe 

Galarosa 

Barbastro 

Tudela 

Moreda 

Alcarria 

Cuenca 

Ciceres 

Antequera 

Corella 

Corolla 

Zurita 

Porter  y  Caeanate 

(Pedro) 

Posada  (Antonio). . 

Posada  ( Josd) 

Quevedo  (Diego) . . 

Quiilones  (  Francis- 
co de) 

Jefe  de  escuadra. 

General 

Jefe  de  escuadra. 

Brigadier 

Jefe  de  escuadra. 

Almirante 

Jefe  de  escuadra. 

« 

Teniente  general. 
Piloto  mayor. . . . 

Teniente  general. 

Jefe  de  escuadra. 
Capitan  de  navio. 

Idem 

Quiroga  (Diego).,. 
Hiquelme  (Fran- 
cisco) - 

Biva  (Alonso  de  la). 
Bivera  (Francisco). 
Bomarate  (Jacinto). 
Bomero    y    Landa 
(Jose) 

Buesta  (Francisco). 
Sada   (Miguel). — 

Conde  de  Clavijo. 
Saez  de  la  Guardia 

(N.} 

Salceao  ^las) .... 
Sanchez  Bort  (Ju- 
lian)  

Sande  (Francisco). 
Santist^bau  (Fran- 
cisco)  

General 

Jefe  de  escuadra. 

Brigadier 

Jefe  de  escuadra 

Capitan  general. 
Ministro 

Sesma  (Alberto). . . 

Sesma  (Baltasar) . . 

Solano  (Jos6).~Mar- 
qu^s  del  Socorro . 

Somodevilla(Ze- 
non).  —  Marques 
de  la  Bnsenada.. 

Hervias 

ABCA  DE  NOli. 
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NOMBBBS. 

EMPLSOa 

NATUKALBZA. 

iPOCA. 

Soto  y  Agailar 

C Juan^  

Teniente  fireneral. 

Zaragoza 

C6rdoba ...••.. 

1796 

SouBa  (Miguel  de). 
Stuard  (Pedro).— 

Idem 

1812 

Marqn^a  de  iSan 

Leonardo 

Capitan  general. 

Madrid. 

1792 

Tejada  (Felix  de).. 
Tilly  (Everardo).— 

Idem 

Arivalo 

1817 

Marqu^  de  Tilly. 
Tiscar  (Antonio) . . 

Idem 

Villalva 

1795 

Jef e  de  escuadra. 

Aguilar 

1843 

Topete   ( Juan    de 

Dios^ 

Teniente  general. 
Jef  e  de  escuadra. 

Moron 

1828 

Topete  (Ramon).. 
Torres  (CAfIob).— 

Moron 

1822 

Marques  de  Are- 

llano  

Idem 

Jerez .  .•••.••. 

1814 
1801 

Torres  (Manael). . . 
Toledo  (Qaref a  de). 

Tenientedenavio 

Huesca 

— Marques  de  Vi- 

Uafranca 

Capitan  general. 

Villafranca. . .. 

1514 

Toledo  Osorio  (Fa- 

driquede).— Mar- 

ques de  Villa- 

franca .  •••..«•. 

Idem 

Madrid 

Zafra 

1634 
1802 

Ugarte  (Tomia  de). 
Urdanegui   (J nan 

Jef e  de  escuadra. 

de).  —  Marquis 

de  Villaverde. . .  General 

Ordufia.  ........ 

1682 

Urdaneta  (Andres 

de) 

Descubridor 

Almirante 

Villafranca. ... 
Valmaseda 

156^ 
1625 

*"**•  .••■••••.•.•• 
Urrutia  (Diego  deV 

Vacaro   (Antonio 

Marfa) 

Jefe  de  escuadra. 
Capitan  general. 

Madrid 

Biirgos 

1789 
1816 

Valdis  (Antonio).. 

Valdis  (Diego  de). 

Almirante 

Fresno 

1572 

Vallabriga  (Luis).. 
Varela  (Jos^) 

Teniente  general. 

Zaragoza 

1803 

Jefe  de  escuadra. 

Villaredo 

1792 

Vargas  (Jose) 

Vasco  (Josi). — 

Idem 

Cabra.. 

1830 

Marquis  de  la 

Conquista 

Idem 

Ronda 

1805 

Vazquez  M  on  dra- 

gon (Francisco). 

Teniente  general. 

Antequera 

1816 

Vega  Bazan  (Juan). 

General 

Valladolid 

1639 
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NOMBKBS. 

BMPLBO& 

NATUBALBZA. 

fiPOCA.1 

1 

Vega  Cabeza  deVa- 
ca  (Manuel). ... 

Vega  Garrocho  (An- 
dres)  

Greneral 

Almirante 

Teniente  general. 
Capitan  de  navio. 

Teniente  general. 

Capitan  general. 

Almirante 

Jefe  de  eecuadra. 
Capitan  general. 
Jefe  de  esonadra. 

Teniente  general. 

Jefe  de  eecuadra. 
Capitan  de  navio. 
General 

Idem •••• 

Benavente 

Gibraleon 

Madrid • 

Noja.  • 

1609 

1604 

1806 
1762 

1724 

1701 
1682 
1831 
1830 
1810 

1790 

1804 
1810 
1662 

1620 
1593 

Velasco  (Estanis- 
lao)...   

Velaaco  (Luis  de).. 

Velez    de  Guevara 
rBaltasar) 

Velez  de    Guevara 
(Beltran).— Du- 
quedeNajera.. . 

Villalobos  (Gabriel 
de) 

Madrid 

Madrid 

Cuenca. 

Medina  Sidonia. 
Medina  Sidonia. 
Medina  Sidonia. 

Zamora 

Granada 

Lucena. 

Vergara 

Azcoitia 

Cenarruza 

«»wy  •••••••••••• 

Villavicencio  (Fe- 
line)  

Villavicencio  (Juan 
Maria) 

Villavicencio  (Ra- 
fael)  

Villena  (Manuel  de). 
— Marques  del 
Real  Tesoro 

Tafiez  (Juan  Vi- 
cente)  

Zarauz  (Joaquin) . . 

Zavala  (Pedro  de) . 

Zuazola  (Lorenzo 

de)... 

*^/  •••••••••••• 

Zubiaur  (Pedro)... 

Almirante 

ABGA  DE  KO^.  631 


Indica  esta  lista  que  los  habitantes  de  la  PeninBula, 
fiin  limitacioQ  4  los  de  la  costa,  est&n  dotados  de  apti. 
tad  especial  para  la  yida  azarosa  de  mar,  lo  mismo  en 
los  tiempos  modernos  que  en  todos  los  anteriores,  des- 
cnbriendo  el  observador  inalterable  un  espiritu  aventa- 
rero,  qne  se  sobrepone  al  amor  local,  tan  faerte  en  si,  j 
que  mantiene  constante  emigracion  trasatlantica  k  pe- 
sar  de  la  decadencia  de  nuestra  marina  y  del  abandono 
de  las  grandes  empresas  de  comercio  6  colonizacion.  Es 
deduccion  6sta  importante,  porque  contra  ella  y  contra 
toda  razon,  la  moda,  que  no  solamente  impone  la  capri- 
chosa  modificacion  del  vestido,  del  habla  y  de  las  cos- 
tumbres,  sino  que  alcanza  en  su  dominio  k  las  ideas,  va 
poniendo  en  boga  la  de  que  no  es  Espafia^  nipuede  sevj 
nadon  maritima. 

A  contestarla  est&n  principalmente  dedicadas  las 
DiSQUisiciONES  NAUTiCAS,y  el  quc  haya  tenido  lapa- 
ciencia  de  leerlas  juzgar4  de  la  confusion  lastimosa  que 
de  los  efectos  y  las  causas  hacen  los  poco  reflexives  que 
admiten  como  axiomatica  semejante  paradoja. 

El  resiimen  de  estos  libros  hace  evidente  que  antes  del 
descubrimiento  del  Nuevo  Mundo,  4ntes  tambien  de  la 
unidad  nacional,  la  marina  de  Castilla,  mejor  dicho,  la 
marina  de  los  pueblos  del  Cantabrico,  sin  dependencia 
del  Estado,  libre  en  sus  operaciones ,  sefioreaba  los  ma- 
res del  Norte  y  sostenia  un  comercio  floreciente,  consti- 
tuyendo  imponente  fuerza,  que  se  imponia  k  sus  rivales, 
dando  riqueza  y  poder  k  la  nacion.  Otro  tanto  acontecia 
en  Aragon,  cuyaa  naves,  no  llenas  con  los  productos 
que  de  Oriente  afluian  al  Mediterr&neo,  seguian  el  ca- 
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mino  del  cartagines  por  la  costa  afiricana,  en  busca  de 
mis  trueques  lucrativofl;  y  asi  en  uno  y  otro  extremo 
de  la  Peninsula  sonaba  sin  cesar  el  mallo  del  calafate; 
era  toda  la  costa  nn  astillero^  en  que  la  yida  industrial 
y  la  vida  comercial  annadas  multiplicaban  la  poblacion, 
aguzaban  el  entendimiento  y  acrecentaban  el  bienestar 
con  el  trabajo.  A  la  par  del  progreso  de  la  arquitectura 
naval  ^  Uegaba  a  set  arte  la  pr&ctica  rudimentaria  de  la 
navegacion,  y  ciencia  la  del  piloto,  que  se  formaba  en 
escuelas  teoricas^  perfeccionando  sucesivamente  las  car- 
tas y  los  instrumentos^  regimentando  la  astronomia 
N&utica ,  codificando  las  reglas  del  cambio  y  la  transac- 
cion^  preparandOy  en  fin,  los  elementos  con  que  k  poco 
se  habia  de  rodear  el  globo  sublunar  descubriendo  todos 
8US  misterios. 

Entonces  un  extranjero  que  traducia  el  Arte  de  Me- 
dina, como  otros  habian  de  copiar  los  de  fabricas  y  ar- 
q'aeamientos  de  naos ,  exclamaba  asombrado  :  € ;  Oh,  fe- 
liz  nacion  espaQola  y  cu&n  digna  eres  de  loor  en  este 
mundo  (1)1  d  Y  es  que  Espaila  era,  como  debia  ser  por 
la  privilegiada  situacion  y  longura  de  su  literal,  y  por  la 
espontaneidad  de  sus  naturales,  la  primera  de  las  na- 
ciones  maritimas  del  mundo. 

Mas  h6  aqui  que  &  medida  que  el  territorio  fraccio- 
nado  se  amalgama;  que  la  autoridad  se  afirma  y  unifica; 
que  una  sola  mano  centraliza  el  Gobierno  del  Imperio 
inmenso  que  las  naves  ensancharon,  las  naves  mismas 
disminuyen ;  se  detiene  la  marcha  r&pida  de  la  ciencia 


(1)  Nicolas  Nicoloi.— V^ase  lib.  iv,  pAg.  7. 
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que  las  creo  y  olvidados  en  absolato  los  principios^  Uega 
ocasion  de  bnscar  maestros  extranjeros  para  que  se 
coDstruya  una  galera  en  Barcelona. 

^Por  qu6  mudanza  tal?  Esto  ban  de  estadiar  los  que 
niegan  la  condicion  maritima  de  naestro  pais  sin  poder 
negar  sa  pasado.  En  los  documentos  rennidos  en  la  pre- 
senile coleccion  ballaran  la  verdadera  causa. 
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Campos,  Juan  de,  capitan.  ii. 
238 ,  239 ,  310. 

Campuzano,  Juan,  secretario  del 
Marques  de  Santa  Cruz,  iii, 
237. 

Canel,  Sebastian,  vi,  548. 

Canelae ,  Juan .  iv ,  8 1 . 

Canelas,  Julian,  iv,  179. 

Cano,  V.  Elcano. 

Ohio,  Tom4.  iv ,  239;  v,  19,  73, 
281 ,  469;  vi,  36. 

CdnovGS  del  Castillo,  Antonio. 
Escribid  De  la  Eacarapela  ro- 
ja  y  de  las  banderas  y  divisas 
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usadas  en  Eapafia.  I,  262, 323, 
281;  VI,  677. 

Capnumy  y  deMontpalau^  Anto- 
uio,  autor  de  las  CueaUonei 
criHcaSy  i,  U,  105,  290,  308. 

Carcmena^  Marqa^sde.  V.  Ibar- 
ra ,  CdrloB  de. 

CarasM^  Gaspar  de,  capitan.  ii, 
230,239,309. 

Carb6^  Pedro,  recibidor  de  lom- 
bardas.  i,  38. 

Cardeli  Martin,  oapitan.  vi,  363, 
378. 

Cdrdmat,  Alfonso  Maria  de.  v, 
281. 

CdrderuUy  Luis  de.  vi,  524,  539. 

Cdrdenas^  Jos^  de.  duque  de 
Maqueda  y  de  Najera.  iii, 
303. 

C]ardeno9a,  El  Marqute  de.  ii, 
231.  Gobernador  del  tercio 
embarcado.  239, 247, 309. 

Oarderera,  Valentin,  in,  340, 
346,353,364.366. 

Cardona ,  Juan  de,  capitan  ge- 
neral. Ill,  35. 

Cardona,  Juan  de:  v,  238, 281. 

Cardona,  £1  Gonde  de,  almi- 
rante.  i,  310. 

Cdrlos,  archiduque  de  Austria, 
pretendiente  al  trono  de  Es- 
pafia.  Medallas.  1,367,  368, 
371,372,374,376. 

Carlo$  II.  Medalla.  1 ,  361 ;  v, 
140. 

Cdrlos  V,  Jornada  de  Tiiuez.  i, 
174.  Su  pendoD.  I,  290.  Ezpe- 
dicion.  i ,  334.  Medalla.  336, 
340 ;  II ,  50.  Cre6  las  flotas  de 
Indias.  167.  Frase  memora- 
ble. 272.  lielojerfa.  iy,96.  Ar- 
mamentos  navalee.  y ,  9,  36. 

Caro  y  Sureda ,  Pedro,  marques 
de  la  Romana.  in,  419;  vi, 
623. 

Carpio,  Juan  Jofi^,  dibujante. 
V,  110. 

CarquixanOf  Sebastian  de.  v, 
281. 


CarransMy  Cosme.  iv,  230. 
Carranza,  Jua,n.  iv,  230. 
Carrcuco.  Francisco,  vi,  316, 

507. 
Carrillo^  Fernando,  marqo^  de 

Villafiel.    InstruocioneB  que 

di6. 1,  303 ;  iii,  105.  Noticias 

de  su  vida.  161;  v,  103. 
Carrillo  de  Atbornoz,  Pedro,  vi, 

539. 
Carvajal,  Luis  de.  v ,  360;  vi, 

318,405,406. 
Carvajal,  Juan  de ,  delConsejo 

de  S.  M.  II,  238,  253. 
Casadode  Torres,  Fernando,  in- 

geniero  director,  v,  281;  YI, 

623. 
Casaa,  Simon  de  las.  vi,  606. 
Casinos,  Marques  de.  v,  396. 
Castano,  Antonio,  almirante. 

V,  281. 

Castafio,  Juan,  almirante.  v, 
282,  391 ,  394. 

Castejon,  Pedro,  general,  v,  179, 
181, 251,  254, 407. 

Castellanos,  Antonio,  vi,  568. 

Castdlo,  Joan  Bautista  ( el  Ber- 
gamasco),  arquitecto  y  pin- 
tor.  Hiaso  la  traza  de  los  ador- 
nos  de  la  galera  de  D.  Juan 
de  Austria,  i,  183;  V,  282. 

Casdllo,  Domingo  del,  piloto. 

VI,  540. 

Castillo,  Pedro  Agustin  deL  vi, 

540. 
Castr^on ,  el  Capitan.  vi,  472. 
Castro,  Adolf o  de,  historiador. 

V,  252. 
Castro ,  Antonio  de,  maestro  do- 

rador  de  las  galeras.  i,  205. 
Casirofuarte,  Marqu^de.vi,500. 
C^to2afi,Pedro.  V,  372. 
Cebalhs,  Ciriaco.  vi,  568. 
CedUlo ,  Pedro  Manuel,  iv ,  17, 

36, 229;  v,  164,  282,  396. 
Cell,  Jos^  Maria,  vi,  568. 
Centenera,  Vizoonde  de.  VSase 

Ibarra. 
Centeno,  Boque,  general  de  ga- 
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leonee.  Naafragio.   ii,     72, 

310;  V,  105,  282;  vi,  623. 
depeda,  Fernando  de.  Escribi6 

relacion  del  coinbate  con  Pi^ 

de  Palo.  II,  305. 
Cepeda ,  Pedro  de.  v,  282. 
Cerda ,  Luis  de  la.  vi,  282. 
derdaj  Jer6nimo  Luis  de  la. 

I ,  220. 

CerecedOy  Andres  de.  Tr,  524, 

540. 
CervdnteSj  Miguel  de,  soldado 

de  Lepanto.  Medalla.  i,  347; 

11,90,112,119,151,241,429; 

III,  19,  23;  IV,  118. 
Cevicos ,  Juan,  iv,  60. 
Cierto,  Andres,  vi,  568. 
Cifrej  Jer6niino,  v,  282. 
Cigarroa ,  Juan  de.  v,  282. 
Ciscary  Francisco,  jefe  de  es- 

cuadra.  v,  283;  vi,  623. 
Oscar,  GabrieL  in,  422;  iv,  20, 

270;  V,  283;  vi,  623. 
Clariana,  Antonio  de.  v,  283. 
Clavijoy  Rafael,  ingeniero  di- 
rector. V,  284. 
Clonar,  Conde  de.  v,  256. 
Cobo  Ruiz,  Jos^.  iv,  232,  258. 
Cobos,  Francisco  de  los,  secre- 

tario  del  Emperador.  ii,  7, 12, 
Coig ,  Claudio.  vi,  568. 
Colell,  Pedro,  capitan.  v ,  284. 
Colina,  Joaquin  Antonio  de  la. 

V,  407. 
Coloma,  Pedro,  secretario  del 

Principe  Filiberto.  in,  219. 
Colombres,  Alvaro  de.  v,  417. 
Colomer,  Pedro,  maestro  deba- 

cer  lombardas.  i,  38.' 
CoZomo,, Francisco,  v,  284. 
Colon,  Alvaro,  duque  de  Vera- 

gua,  almirante    de    Indias. 

II,  286. 

Colon,  Bartolome.  in ,  448 ;  iv, 
277. 

Colon,  Cri8t6bal.  No  bizo  jnsti- 
cia  &  su  piloto  Juan  de  la  Co- 
sa.  I,  66.  Preparatives  para  su 
viaje.  1, 101.  Dibajos  suyos.  i, 


118.  Signatura.  I,  119.  Parti- 
da  de  bautismo.  i,  120.  Estan- 
cia  en  Jamaica,  i,  131.  Dia- 
rio.  1 ,  132.  Bandera,  i ,  139, 
3*20.  Medalla  y  estatua.  405. 
Privaciones.n,  142.  Voto.in, 
195.  Su  muerte  y  sepulturas. 
317,  358,  447;  IV,  278;  V,  445; 
VI,  284,  611. 

Colon,  Diego,  in,  340,  326. 

Colon,  Fernando.  Su  epitafio.  i, 
116;  in,  353;  iv,  63, 278.  Cri- 
tica  de  las  cartas  do  marear. 
VI,  508. 

Colon,  Luis,  ill,  324,  448,  449. 

Colon,  Mariano,  in,  354. 

Collado,  Luis.  Su  opinion  sobre 
f  uudicion  de  cafiones.  i ,  36. 
Autor  de  la  Prdctica  manual 
de  Artilleria.  i,  36. 

Comelin,  Ambrosio,  asentista. 

V,  284. 

Comerma,  Andres  Avelino,  in- 
geniero. V,  284. 

Conde  de  Peralta,  Luis,  veedor 
de  las  galeras  de  Espafia.  I, 
220;  II,  138;  in,  71,  87. 

Conquista,  Conde  de  la.  in,  301. 

Contador,  Diego,  teniente  ge- 
neral. V,  284. 

Cordero,  Jose,  iv,  92;  vi,  586. 

Cdrdoba,  Antonio,  vj,  568. 

Cdrdoba,  Luis  de.  ni,  142. 

Cdrdoba,  Luis  de.  in,  400. 

Cdrdoba,  Luis  de,  capitan  gene- 
ral. V,  187. 

Cdrdoba,  Jos^,  general,  v,  197; 

VI,  624. 

Cdrdoba ,  Ventura  de,  cardenal 
de  la  Cerda.  Patriarca  de  las 
Indias.  Ordenanza  de  Cape- 
llanes.  n,  231. 

Cdrdoba  y  Velaaco,  Martin,  con- 
de de  Alcaudate.  vi,  574. 

Comide,  Jos6.  iv,  383;  vi,  290. 

Coromina,  Bernardino,  iv,  161. 

Corron,  Francisco,  v,  373. 

CortSs,  Heman.  Construye  ba- 
jeles  en  el  Pacifilco.  i,  104, 

41 
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131.  Jornada  de  Argel.  i,  339. 
Ofrenda.  iii,  268.  Muerte  y 
enterramientos.  355;  v,  357, 
VI,  624. 

CorteSy  Martin,  autor  del  Bre- 
ve Compendio  de  la  Sphera.  i, 
73;  IV,  8,  23,  31;  vi,  589. 

Corzoy  Pedro,  piioto.  vi,  523. 

Com,  Jaan  de  la.  Noticias  de  su 
vida.  Su  carta  6  mapamundi. 
Juicio  de  eete  documento.  i, 
49,  122;  VI,  311,615. 

CoBOy  Pablo  de  la,  comandante 
de  una  flotante.  t,  160. 

Croix  y  Vidaly  Joaquin  de  la, 
jefe  de  escuadra.  v,  285. 

OruZy  Mdrcos  de  la.  iv,  60. 

Oruzadoy  Eugenio.  iv,  158. 

Cuevay  Antonio  de  la ,  hijo  del 
Dnque  de  Alburquerque.  Te- 
uiente  general  de  las  galeras 
de  Espafia.  t,  195. 

CuevOj  Alonso  de  la.  vi,  576. 

Cuevay  Melchor  de  la,  capitan 
general  de  las  galeras  de  Es- 
pafia. I,  237  ;  III,  65,  66,  68, 
81, 219. 

Cueva  y  BenavideSy  Luis,  vi, 
575. 

Ckieva  y  Enriquez,  duque  de 
Alburquerque.  in,  60,  67, 302. 

Chutodio  de  Sd^  Jos4.  vi,  540. 

Chacon  y  Oria,  Francisco,  iv, 
354;  V,  285. 

Charosty  Felipe,  relojero,  IT, 
99, 103, 1  7;  vi,  590. 

Charoety  Carlos,  relojero.  iv, 
99,  103,  107. 

Charosij   Juan  Jos6,  relojero. 

IV,  111. 

ChaveSf  Alonso  de.  iv,  55;  vi, 

541. 
Chaves  J  Andres  de.  iv,  63;  vi, 

521. 
Chave$y  Jer6niino  de.  iv,  79;  vi, 

521. 
Chone,  Felipe,  v,  408. 
Churrttca ,  Cosme  de.  IIT,  405; 

V,  285;  vij  568. 


Dahile  de  Aguirrey  Martin ,  ca- 
pitan. VI,  378 

Daoizy  Fernando,  v,  199,  225. 

D* Argon  y  inventor  de  las  flo- 
tantes.  i,  156,  160. 

DdvaloSy  Andres,  prineipe  de 
MonUearehio.  Medalla.  1,363; 
111,99,  110;  V,  334. 

Ddvila  Briceflo,  Diego,  vi,  541. 

DemdsteneSy  El  Tebano,  Inven- 
t6  la  manera  de  remar  de  dos 
en  dos  remos.  ii,  19. 

Deza,  Diego  de.  in,  334. 

Diaa  dt  ArmendariZy  Lope,  mar- 
ques de  Gadereita.  General 
de  galeones.  Virey  de  Nueva 
Espafia.  II,  249,  268,  296, 
308. 

Dicus  Colomhree ,  Jo66,  cronome- 
trista.  IV,  184. 

Diaz  de  la  Madrid  y  Juan.  Yi, 
307. 

Diaz  MuniOy  Jos6.  iv,  76,  181. 

Diaz  Pimientay  Francisco.  So 
distingui6  en  Lepanto.  il, 
289. 

Diaz  Pimienta,  Francisco.  Nan- 
fragio.  n,  208,  215.  Noticias 
de  su  vida.  289,  311 ;  v,  105, 
108,  237,  285,  347;  VI,  233. 

Diaz  de  San  Vicente,  v,  251. 

Diaz  de  Soligy  Juan.  Fuc  consul - 
tado  acerca  de  los  descubri- 
mientos.  i,  62,  72;  in,  18,  25, 
342,358;  iv,63;  vi,  520. 

Diez  de  la  Fuentey  Apolinar.  vi, 
541. 

DomingueZy  Francisco,  vr,  541. 

DomingueZy  Jer6nimo,  ordena- 
dor.  V,  246. 

Doming uez  Hervellay  Modesto, 
ingeniero.  v,  286. 

Dominguez  Vieentey  Jos6  Ma- 
nuel, escritor.  v,  81. 

Doraly  Antonio,  iv,  20. 

Doriay  Andrea,  prfncipe  de  Mel- 
fi.  Su  galera.  i,  174,  236.  Su 
bandera.  i,  321.  Jornada  de 
Tiinez.  i,  335,  338.  Medalla. 
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340.  SaludoB.  in,  31,  32.  De- 
vooion.  268.  Y,  486. 

Daria,  Jaanetin,  general  de  las 
Galeras  de  Sicina.  ui,  68;  vi, 
243. 

DariOj  Pagan,  in,  82. 

Ducamf  Juan,  teniente  gene- 
ral, ni,  123. 

DufoWj  Santiago,  iv,  180. 

Duque,  Eugenio.  ill,  363. 

Echaide,  Juan  de.  vi,  309,  312, 
334. 

Echaide,  Martin  de.  vi,  334. 

Echave^  Martin  de ,  capitan.  vi, 
367,  369,  372,  373. 

EcTievarriaj  Juan  de,  capitan. 
V,  286. 

Eehegaray,  Jos^  de ,  ingeniero. 
V,  286. 

Echegaray  y  Cronzalez ,  ingenie- 
ro.  V,  288. 

Echenique,  J  nan.  Yf,  568. 

Echeverri,  Domingo,  general. 
V,  120,  288;  Ti,  414. 

Echeverri^  Jacinto,  general,  v, 
120,  140,  288;  vi,  231. 

Echeverri^  Juan  de,  marques  de 
Villarrubia.  Conde  de  Villal- 
c^ar.  I,  234,  303;  n,  239.  No- 
ticias  de  su  vida.  313;  in,  20, 
62,  82,  85,  94,  265;  v,  139, 
288;  VI,  418. 

Echeverri,  Juan  de,  construc- 
tor. V,  53. 

EeheveUf  Martin  de.  vi,  295. 

Eckevete^  Matias  de.  vi,  313. 

EgafLa,  Bemab^  Antonio,  v, 
288;  VI,  338,  426. 

EgueSf  Diego  de  capitan.  ii, 
240.  Noticias  de  su  vida.  310. 

EgiieSy  Martin  de.  n,  312. 

Eguia^  Jer6nimo.  v,  288. 

Eguia,  Jerdnimo  de,  construc- 
tor. V,  105,  393. 

EgusquizOf  Miguel  de.  vi,  367. 

El  CanOf  Juan  Sebaatiao  del, 
primer  circunnavegante.  i , 
102,  124;  in,  348. 

Elera,  Antonio,  iv,  75. 


EUza,  Francisco,  vi,  568. 
Elizaldey  Juan  Josd.  vi,  541. 
Ellisotf  Juan,    cronometriBta. 

IV,  108. 

Enrique^  Infante  de  Aragon.  v, 

134. 
EnriqueZy  Alfonso,  prime  del 

Almirante  D.  Fadrique  y  pa- 
tron de  su  galera.  i,  308. 
Enriquezj  Alonso,  almirante  de 

Castilla.  Entr6  en  el  Monas- 

terlo  de  Guadalupe,  in,  293. 
EnriqueZf  Enrique,  capitan  de 

galeras.  i,  235. 
Enriquez,  Fadrique.  in,  353. 
Enriquez,    El    Ldo.   Luis,   iv, 

125. 
Enriquez  J   Juan,    almirante  y 

despues  obispo.  in,  293. 
Enriqtuz,    Juan   Antonio,  iv, 

383;  V,  289. 
Enriquez  J  Juan   de  Borja.    v, 

290,  376. 
Enriquez  de  Almeida^  Pedro,  v, 

289. 
Enriquez  de  Cabreray  Juan  To- 

m&s,  duque  de  Medina   de 

Rioseco.   Conde  de  M6dica, 

Osona,  Melgar  y  Colle,  etc. 

Almirante  de  Castilla.  Meda- 

11a.  I,  365. 
Ensenada,  Marques  de  la.V.  So- 

modevilla. 
Eraeo,  Crist6bal  de.  v,  290. 
ErasOy  Francisco,  general,  vi, 

269. 
Eraso,  Miguel  de.  vi,  299. 
Erauao,  Juan  de,  capitan.  vi, 

297,  367,  369,  371,  374,  378. 
Erber/etd,  Felipe,  asentista.  v, 

83. 
ErciHa,  Alonso  de.  Romance 

del  combate  de  las  Terceras. 

1, 106. 
Eril,  Felipe  de.  nr,  375. 
Esealantede  Mendoza  yAXon^o. 

V,  39. 

Eecalante  de  Mendoza^  Juan, 
general  de  Armada  y  escri  - 
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tor.  V,  35  4  43,  413;  vi,  268, 
624. 

EscanOj  Antonio,  in,  302. 

Escobar,  Diego  de.  i,  131. 

Escobar  Melgarejo ,  Pedro,  ge- 
neral de  flota.  Naafragio.  ii, 
172. 

Escoto,  Benito,  iv,  122,  206. 

Espanol,  Nicolas,  general  de 
galeras:  se  hizo  f  raile.  in,  294. 

Esparza,  Martin  de.  v,  290. 

Espino^  Ajidres  de.  Muri6  en 
nau&agio.  ii.  208. 

Espinola,  Ambrosio,  marques 
de  Espinola.  Gampafia  de 
Fldndes.  Medalla.  i,  357. 

Espinola ,  Federico.  Su  muerte. 
I,  357. 

Espinola,  Ramon.  ]v,  371. 

Espinosa,  Andres  de,  artillero. 
VI,  432,  437,  440,  464,  468. 

Espinosay  Crist6bal,  artillero. 
VI,  476. 

Espinosa,  Jer6nimo  de,  oficial 
Real  de  las  galeras.  in,  50,52. 

Espinosa  y  Tello ,  Jos^.  iv,  333. 

Ester,  Andres,  iv,  92. 

Estrada ,  Nicolas ,  comandante 
de  una  flotante.  i,  160;  in,  302. 

Estrozagali,  Francisco,  vi,  542. 

Etr6e,  Conde  de,  teniento  ge- 
neral de  la  mar.  in,  121. 

Euguiy  Tomds  de.  vi,  333. 

Ezquerra ,  Francisco  ,  oficial 
muerto  en  la  def  ensa  del  Mor- 
ro  de  la  Habana.  i,  388. 

Ezquerra,  Fernando  de.  v,  290. 

Fadrique^  almirante.  Pleito  ho- 
menaje,!,  141.  Ordenanzas, 
I,  233,  302,  306;  v,  353. 

FadriquCy  capitan  general  de 
Alfonso  V  de  Aragon.  i,  309. 

Fajardo,  Luis,  capitan  gene- 
ral. Ill,  43;  V,  72;  vi,  162. 

Famiano  de  Estrada ,  historia- 
dor.  v,  34. 

Fan,  Bernardo  del,  capellan 
mayor,  in,  235. 

Fanalea  y  EscaUm^^  Antonio, 


teniente  vicario  del  departa- 
mento  de  Gddiz.  in,  229. 

jP«»;d,  Francisco,  almirante.  Pri- 
sionero  en  el  combate  de  las 
Dunas.  n,274;  vi,  624. 

Felices,  Jose  Gines.  v,  264. 

FeUpe  II,  Su  vlaje  k  Inglaterra. 
1, 175.  8e  embarca  en  Lisboa. 
1, 192.  Medalla  de  la  victoria 
de  Lepanto.  i,  345.  Medalla 
americana.  i,  353.Saludo.  m, 
11.  Viaje  k  Inglaterra.  v,  18. 
Armamentos.  19,36,243,445; 
VI,  209,  213. 

Felipe  III,  £mbarc6  en  Lisboa. 
1, 195.  Medalla.  i,  355.  Regla- 
raent6  los  saludos.  in,  16. 
308.  Ordenanzas  de  f&bricas. 
v,47. 

Felipe  IV,  Di6  ordenanzas  de 
saludos.  Ill,  16;  v,  82. 

Felipe  V,  Viaje  A  NApoles.  Me- 
dalla. I,  364.  Gombate  de  Ma- 
laga. 370.  Viaje  k  C&diz.  ii, 
176;  V,  243. 

Feringan,  Sebastian,  ingeniero. 
V,  243 

Fermosell  Ponce  de  Leon ,  Ma- 
nuel de,  capellan.  in,  238. 

Fernandez,  Amaro,  iostrumen- 
tario.  IV,  73. 

Fernandez ,  Antonio  Gabriel,  iv, 
229 ;  V,  396. 

Fernandez  y  Benitez,  Francisco. 

IV,  271. 

Fernandez  de  BobadiUa,  Pedro, 
fraile  y  despues  almirante. 
ni,  293. 

Fernandez  de  Contreras ,  Pablo, 
conde  de  Alcudia.  n,  228, 
234,239,  304,  309;  in,  265; 

V,  290. 

Fernandez  de  Cdrdoba,  Fernan- 
do, marques  de  Mendigorria. 

VI,  535 ,  536. 
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